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คํานํา 
 

รายงานผลสํารวจ “อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ในประเทศไทย  
ปี พ.ศ. 2553” ได้จัดทําขึ้นภายใต้การสนับสนุนของสํานักงานกองทุนสนับสนุนการสร้าง
เสริมสุขภาพ (สสส.)   โดยมีวัตถุประสงค์หลัก เพ่ือสะท้อนให้เห็นถึงสถานการณ์ของ
พฤติกรรมการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ในภูมิภาคต่างๆ ของประเทศไทย และ
สามารถนําไปใช้อ้างอิงเป็นข้อมูลฐานสําหรับการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ
มาตรการต่างๆ เช่นการบังคับใช้กฎหมาย การรณรงค์และประชาสัมพันธ์ ที่มุ่งเน้นให้ผู้ขับขี่
และผู้โดยสารรถยนต์คาดเข็มขัดนิรภัยมากย่ิงขึ้น  

ข้อมูลที่นําเสนอในรายงานสถานการณ์ฉบับน้ีได้มาจากการสํารวจเก็บข้อมูลด้วยวิธีการ
สังเกต (Observational survey) พฤติกรรมการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์บนท้อง
ถนน ครอบคลุมพ้ืนที่ใน 76 จังหวัดทั่วประเทศ เป็นการดําเนินงานร่วมกันระหว่าง 
มูลนิธิไทยโรดส์ และเครือข่ายเฝ้าระวังสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนน (Road Safety 
Watch) ซึ่งประกอบไปด้วยภาคีเครือข่ายมหาวิทยาลัยในแต่ละภูมิภาค ได้แก่ ศูนย์วิจัย
อุบัติเหตุแห่งประเทศไทย สถาบันเทคโนโลยีแห่งเอเชีย คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัย
นเรศวร  สํานักวิชาวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี คณะโลจิสติกส์ 
มหาวิทยาลัยบูรพา และสํานักวิชาวิศวกรรมศาสตร์และทรัพยากร มหาวิทยาลัยวลัยลักษณ์ 

ในโอกาสน้ี คณะผู้จัดทําขอขอบพระคุณสํานักงานกองทุนสนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ 
(สสส .) ในฐานะ เ ป็นผู้ ส นับส นุนการสํ า รวจ เก็ บข้ อมู ล ระดั บประ เทศ  รวมถึ ง  
ศูนย์วิชาการเพ่ือความปลอดภัยทางถนน (ศวปถ.) มูลนิธิสาธารณสุขแห่งชาติ และ
ผู้ทรงคุณวุฒิหลายท่านที่มิได้เอ่ยนามไว้ ณ ที่ น้ี  สําหรับข้อคิดและคําแนะนําที่เป็น
ประโยชน์อย่างย่ิงต่อการดําเนินงาน ขอขอบพระคุณคณะผู้บริหารของมหาวิทยาลัย
เครือข่ายเฝ้าระวังสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนน สําหรับการสนับสนุนในการส่งเสริม
ให้มีเครือข่ายนักวิชาการทางด้านความปลอดภัยทางถนนเกิดขึ้นในระดับภูมิภาค เพ่ือ
ติดตามสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนของประเทศไทย สุดท้ายน้ี หากรายงานฉบับน้ีมี
ข้อบกพร่องประการใด คณะผู้จัดทําต้องกราบขออภัยมา ณ ที่น้ี 

 
คณะทํางาน 
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คณะทํางาน 
 

บุคลากรหลกั  

ดร.ดนัย  เรืองสอน  มูลนิธิไทยโรดส์ 
ดร.ปิยพงษ์  จิวัฒนกุลไพศาล มูลนิธิไทยโรดส์ 
นายณัฐพงศ์ บุญตอบ  มูลนิธิไทยโรดส ์

นส.สุพัตรา สําราญจิตร ์  มูลนิธิไทยโรดส์ 
รศ.ดร.กัณวีร์ กนิษฐ์พงศ์  สถาบันเทคโนโลยีแห่งเอเชีย 

นายศาสตราวุฒิ พลบูรณ ์  สถาบันเทคโนโลยีแห่งเอเชีย 

ดร.ดุษฏี สถิรเศรษฐทวี  มหาวิทยาลัยนเรศวร 

ดร.ปรีดา พิชยาพันธ์  มหาวิทยาลัยเชียงใหม ่

นางสาวณัฐภรณ์ เจริญธรรม  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี 

ดร.ไพโรจน์ เร้าธนชลกุล  มหาวิทยาลัยบูรพา 

ดร.นุกูล สุขสุวรรณ์  มหาวิทยาลัยวลัยลักษณ ์

 

บุคลากรสนับสนุน 
นายสุเมธี สนธิกุล  สถาบันเทคโนโลยีแห่งเอเชีย 

นายปรีดา จาตุรพงศ์  สถาบันเทคโนโลยีแห่งเอเชีย 

นางสาวมนทิรา เกตุพัตร์  มูลนิธิไทยโรดส์ 
นายสืบพงษ์ ชูเกิด  มูลนิธิไทยโรดส์ 
นายธีรเดช ทองสําริต  มูลนิธิไทยโรดส์ 
นายวุฒิชัย  กรกฎกําจร  มหาวิทยาลัยนเรศวร 

นายชัยวัฒน์  แสงศรีจันทร ์  มหาวิทยาลัยนเรศวร 

นายธีรพงษ์  บุญเทพ  มหาวิทยาลัยนเรศวร 

นางสาวปาริฉัตร  บัวชุม  มหาวิทยาลัยนเรศวร 

นางสาวสลิลทพิย์  เสนมา  มหาวิทยาลัยนเรศวร 

นางสาววทันยา  บุญทะนุวัง  มหาวิทยาลัยนเรศวร 

นางสาววันวิสา  ทาระจีน  มหาวิทยาลัยนเรศวร 

นางสาวใกล้รุ่ง  พรอนันต์  มหาวิทยาลัยนเรศวร 

นางสาวอาชิรญาณ ์ภัทร์ธนะวัฒน์ มหาวิทยาลัยเชียงใหม ่

นายวชิระ วิจิตรพงษา  มหาวิทยาลัยเชียงใหม ่

นางสาวพัชรพรรณ นันทวิสทิธ์ิ  มหาวิทยาลัยเชียงใหม ่

นางสาวศิรินันท ์สัมพุทธานนท์    มหาวิทยาลัยเชียงใหม ่
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นางสาวอรุณธดี บุญทน  มหาวิทยาลัยเชียงใหม ่

นางสาวนิธยา ปัญจะธง   มหาวิทยาลัยเชียงใหม ่

นางสาวพิชานันท์ มีอาษา   มหาวิทยาลัยเชียงใหม ่

นายอนุศาสตร ์โปธาตุ   มหาวิทยาลัยเชียงใหม ่

นายร่มฉัตร ราบรื่น   มหาวิทยาลัยเชียงใหม ่

นายจตุพล ถีดี   มหาวิทยาลัยเชียงใหม ่

นายเอกพงษ์ วรเกษ   มหาวิทยาลัยเชียงใหม ่

นางสาวดวงฤดี อุดสม  มหาวิทยาลัยเชียงใหม ่

นายธันยานัฐ รายะนคร  มหาวิทยาลัยเชียงใหม ่

นางสาวลลิตา ชุมสวัสด์ิ  มหาวิทยาลัยเชียงใหม ่

นายนรเศรษฐ์ ทองยา  มหาวิทยาลัยเชียงใหม ่

นายประมุข ปราบจะบก  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี 

นายไกรสีห์ ทพิยวงศ์  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี 

นายปกรณ์ ต้ังจาตุรโสภณ  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี  
นางสาวกาญจนาภรณ์ นิลจินดา  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี 

นางสาวสิริวรร สงทอง  มหาวิทยาลัยบูรพา 

นายพรเกียรติ ภักดีวงศ์เทพ  มหาวิทยาลัยบูรพา 

นางสาวศุจินธร ทรงสิทธิเดช  มหาวิทยาลัยบูรพา 

ดร.ปกรณ์ ดิษฐกิจ  มหาวิทยาลัยวลัยลักษณ ์

อาจารย์สุธน ศรีวะโร  มหาวิทยาลัยวลัยลักษณ ์

นางสาวสุปรียา พูลพิพัฒน์  มหาวิทยาลัยวลัยลักษณ ์

นายวิทยา อาวุธเพชร  มหาวิทยาลัยวลัยลักษณ ์

ผศ.ดร.วรพจน์ ประชาเสรี  มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร ์วิทยาเขตหาดใหญ ่

อาจารย์วราเมษ วัฒนไชย  มหาวิทยาลัยทกัษิณ วิทยาเขตสงขลา 

ดร.นริศรา เพ็ญสุข  มหาวิทยาลัยทกัษิณ วิทยาเขตพัทลุง 

ดร.อัจฉรัตน์ สุวรรณภักดี  มหาวิทยาลัยทกัษิณ วิทยาเขตพัทลุง 

ดร.วัสสา คงนคร   มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร ์ 

วิทยาเขตสุราษฎร์ธานี 

นายกิติพงษ์ ทวนดํา  เทศบาลนครตรัง 

อาจารย์จิรวัฒน์ สุวรรณพฤกษ์ มหาวิทยาลัยราชภัฏภูเก็ต 
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บทสรุปสําหรับผู้บริหาร 
 

การสํารวจอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ในประเทศไทย ปี พ.ศ. 2553  
มีวัตถุประสงค์เพ่ือประเมินถึงสถานการณ์ปัจจุบันเก่ียวกับพฤติกรรมการคาดเข็มขัดนิรภัย
ของผู้ใช้รถยนต์ สําหรับเป็นข้อมูลพ้ืนฐานในการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ
มาตรการท่ีมุ่งเน้นให้ผู้ขับขี่และผู้โดยสารรถยนต์คาดเข็มขัดนิรภัยมากย่ิงขึ้น ทั้งในแง่ของ
การบังคับใช้กฎหมาย การรณรงค์และประชาสัมพันธ์ และอื่นๆ โดยอาศัยวิธีการสังเกต 
(Observational Survey)   พฤติกรรมการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์บนท้องถนน 
จํานวนรวมท้ังสิ้น 1,053,855 คน แบ่งออกเป็นผู้ขับขี่ 747,128 คน และผู้โดยสารตอนหน้า 
306,727 คน ดําเนินการครอบคลุมพ้ืนที่ 76 จังหวัดทั่วประเทศ โดยทําการสํารวจระหว่าง
เดือนมีนาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2553  

ผลการสํารวจอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ ปี พ.ศ. 2553 ในภาพรวมของทั้ง
ประเทศ สรุปได้ดังน้ี 

 

อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์
รวมผู้ขับขี่และ

ผู้โดยสารตอนหน้า
ผู้ขับขี ่ ผู้โดยสารตอนหน้า

รวม 55% 61% 42%
จําแนกตามเพศ 
เพศชาย 57% 60% 42%
เพศหญิง 50% 62% 42%

จําแนกตามประเภทรถ
รถเก๋ง 60% 66% 45%
รถกระบะ 52% 57% 41%
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“อัตราการคาดเข็มขัดนิรภยัของประเทศไทย ปี พ.ศ. 2553” 
รวมผู้ขับขี่และผู้โดยสารตอนหน้า 
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“อัตราการคาดเข็มขัดนิรภยัของประเทศไทย ปี พ.ศ. 2553” 
เฉพาะผู้ขับขี่ 
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บทที่ 1 บทนํา 
 

เน้ือหาในบทน้ีประกอบไปด้วย 

1.1 ความเป็นมาและวัตถุประสงค์ 

1.2 โครงสร้างและเน้ือหาของรายงาน 

 

1.1 ความเป็นมาและวัตถุประสงค์ 

“เข็มขัดนิรภัย” คืออุปกรณ์นิรภัยติดรถยนต์ที่มีประสิทธิภาพสามารถช่วยลดความรุนแรง

ให้กับผู้ขับขี่และผู้โดยสารรถยนต์จากอันตรายในกรณีที่ได้รับอุบัติเหตุ ซึ่งในปัจจุบันเข็มขัด

นิรภัยน้ัน ได้กลายเป็นอุปกรณ์มาตรฐาน ที่จะต้องมีการติดต้ังมาพร้อมกับรถยนต์ทุกคันจาก

โรงงานผลิตรถยนต์ ทั้งน้ี จากผลงานวิจัยถึงประสิทธิผลของการใช้เข็มขัดนิรภัยในประเทศ

ไทยพบว่าการใช้เข็มขัดนิรภัยสามารถช่วยลดจํานวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางรถยนต์ได้ถึง 

ร้อยละ 34 ซึ่งหมายความว่า  ในจํานวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางรถยนต์จํานวน 100 ราย

น้ันสามารถรอดชีวิตได้ถึง 34 คน ถ้ามีการใช้เข็มขัดนิรภัย และเมื่อวิเคราะห์หาอัตราความ

เสี่ยงก็พบว่า ผู้ที่ไม่ใช้เข็มขัดนิรภัยน้ันมีอัตราความเสี่ยงที่จะเสียชีวิตเน่ืองจากอุบัติเหตุทาง

รถยนต์มากกว่าผู้ที่ใช้เข็มขัดนิรภัยถึง 1.52 เท่า1 นอกจากน้ี การศึกษาและงานวิจัยหลายๆ 

ช้ินในต่างประเทศที่พบว่า เข็มขัดนิรภัยเป็นอุปกรณ์นิรภัยที่มีประสิทธิภาพสามารถลดและ

บรรเทาความรุนแรงของผู้ใช้รถยนต์กรณีเกิดอุบัติเหตุได้ 

ในประเทศไทยได้มีการออกกฎหมายบังคับให้รถยนต์จะต้องติดต้ังเข็มขัดนิรภัยโดยประเภท

รถยนต์ที่กําหนดให้มีการติดต้ังเข็มขัดนิรภัย ได้แก่ รถยนต์ตาม พ.ร.บ.รถยนต์ พ.ศ. 2522 

ประกอบด้วย รถยนต์น่ังส่วนบุคคล (รถเก๋ง) รถยนต์รับจ้างระหว่างจังหวัด  และรถยนต์

รับจ้างบรรทุกผู้โดยสารไม่เกิน 7 คน (รถแท็กซี่) ที่จดทะเบียนต้ังแต่ 1 มกราคม พ.ศ. 2531 

และรถยนต์ตาม พ.ร.บ.การขนส่งทางบก พ.ศ. 2522  เช่น รถยนต์น่ังส่วนบุคคลเกิน 7 ที่น่ัง 

(รถตู้)  รถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล (รถปิคอัพ)  รถที่ใช้ในการขนส่งผู้โดยสารที่มีจํานวนที่น่ัง

ไม่เกิน 15 ที่น่ังและรถที่ใช้ในการขนส่งสัตว์หรือสิ่งของที่มีนํ้าหนักรถไม่เกิน 1,600 กิโลกรัม 

ที่จดทะเบียนต้ังแต่ 1 มกราคม พ.ศ. 2537 

  

1. Boontob, N., Tanaboriboon, Y., Kanitpong, K., and Suriyawongpaisal, P. (2007) Impact of Seatbelt Use to Road Accident in 
Thailand, Transportation Research Record 2038, Journal of Transportation Research Board, pp 84-92 
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กรมการขนส่งทางบกได้ประกาศให้มีผลบังคับใช้ทั่วประเทศต้ังแต่วันที่ 7 ตุลาคม พ.ศ.2540 

โดยรถยนต์ที่ได้กล่าวมาน้ันจะต้องติดต้ังเข็มขัดนิรภัยตามกําหนด ผู้ขับขี่และผู้โดยสารท่ีน่ัง

ตอนหน้าแถวเดียวกับผู้ขับขี่ต้องคาดเข็มขัดนิรภัย หากไม่คาดเข็มขัดนิรภัย จะมีความผิด

ตาม พ.ร.บ.จราจรทางบก พ.ศ. 2538 ปรับรายละไม่เกิน 500 บาท  แต่ที่ผ่านมายังคง

พบว่า ผู้ขับขี่และผู้โดยสารรถยนต์เป็นจํานวนมากท่ีละเลยการคาดเข็มขัดนิรภัยในขณะขับ

ขี่หรือโดยสารรถยนต์ จากข้อมูลระบบเฝ้าระวังการบาดเจ็บของโรงพยาบาลเครือข่าย

ระดับชาติ สํานักงานระบาดวิทยา กรมควบคุมโรค แสดงให้เห็นว่า ผู้ขับขี่ที่ได้รับบาดเจ็บ

จากอุบัติเหตุทางถนน มีสัดส่วนการคาดเข็มขัดนิรภัยเพียง ร้อยละ 34 และในขณะที่

ผู้โดยสารตอนหน้าที่ได้รับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน มีสัดส่วนการคาดเข็มขัดนิรภัย

เพียงร้อยละ 13 เท่าน้ัน 

ดังน้ัน เพ่ือประเมินถึงสถานการณ์ปัจจุบันเก่ียวกับพฤติกรรมการคาดเข็มขัดนิรภัยของ 

ผู้ขับขี่และผู้โดยสารที่น่ังตอนหน้า สํานักงานกองทุนสนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ (สสส.)  

จึงได้สนับสนุนให้มูลนิธิไทยโรดส์ทําการสํารวจอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถใช้ถนน

ในประเทศไทย เพ่ือให้ได้ข้อมูลระดับประเทศและระดับจังหวัด สําหรับเป็นพ้ืนฐานในการ

ติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของมาตรการในการส่งเสริมการคาดเข็มขัดนิรภัย  

ทั้งในเรื่องการบังคับใช้กฎหมาย การรณรงค์ประชาสัมพันธ์ และอ่ืนๆ 

รายงานฉบับน้ีนําเสนอผลสํารวจอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ในประเทศไทย 

ปี พ.ศ. 2553 โดยอาศัยการสํารวจเก็บข้อมูลด้วยวิธีการสังเกต (Observational Survey) 

ครอบคลุมพ้ืนที่ใน 76 จังหวัดทั่วประเทศ ระหว่างเดือน มีนาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2553 

ภายใต้การดําเนินงานร่วมกันระหว่างมูลนิธิไทยโรดส์ และเครือข่ายเฝ้าระวังสถานการณ์

ความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Watch) ประกอบด้วยภาคีเครือข่ายมหาวิทยาลัย

ในแต่ละภูมิภาค ได้แก่ ศูนย์วิจัยอุบัติเหตุแห่งประเทศไทย สถาบันเทคโนโลยีแห่งเอเชีย 

คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยนเรศวร สํานักวิชาวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัย

เทคโนโลยีสุรนารี คณะโลจิสติกส์ มหาวิทยาลัยบูรพา และสํานักวิชาวิศวกรรมศาสตร์และ

ทรัพยากร มหาวิทยาลัยวลัยลักษณ์  

 



บทที่ 1 บทนํา 

 
3 

 

 

1.2 ขอบเขตการสํารวจและวิธกีารดําเนินงาน 

การสํารวจอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยในครั้งน้ี เป็นการดําเนินการครอบคลุมพ้ืนที่ 
76 จังหวัดทั่วประเทศ ด้วยวิธีการสํารวจเก็บข้อมูลในภาคสนามด้วยวิธีการสังเกต 
(Observational Survey)  โดยผู้สังเกตพฤติกรรมการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ขับขี่หรือ
ผู้โดยสารรถยนต์ เฉพาะในตําแหน่งที่น่ังตอนหน้า และบันทึกข้อมูลลงในแบบฟอร์มสํารวจ 
ได้แก่ การคาดเข็มขัดนิรภัย ตําแหน่งที่น่ัง เพศ ประเภทยานพาหนะ (รถเก๋งและรถกระบะ) 
และเลขทะเบียนในหรือนอกจังหวัดที่สํารวจ จากน้ันนําข้อมูลมาวิเคราะห์และประมวลผล
ในรูปของอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ขับขี่และผู้โดยสารรถยนต์ ตามปัจจัยต่างๆ 

สําหรับการสุ่มตัวอย่างเ พ่ือดําเนินการสํารวจพฤติกรรมการคาดเข็มขัดนิรภัยใน
ระดับประเทศและระดับจังหวัด คณะทํางานได้พิจารณาถึงความแตกต่างของพ้ืนที่ ระหว่าง 
กรุงเทพมหานครและจังหวัดอ่ืนๆ ในแง่ของลักษณะการใช้ที่ดิน รูปแบบการเดินทาง  
ความหนาแน่นของประชากร และสภาพแวดล้อมในรูปแบบเมืองและชนบท จึงได้แบ่ง 
แนวทางการสุ่มตัวอย่างเป็น 2 กรณี สําหรับการสํารวจในเขตกรุงเทพมหานครและการ
สํารวจในจังหวัดภูมิภาค ซึ่งรายละเอียดแนวทางการสุ่มตัวอย่างฯ แสดงไว้ใน ภาคผนวก ก 

1.3 โครงสรา้งและเนือ้หาของรายงาน 

เน้ือหาในส่วนต่อไปของรายงานฉบับน้ี ประกอบด้วย  

บทที่ 2 นําเสนอผลการสํารวจอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยในภาพรวม ประกอบไปด้วย 
อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยรวมผู้ขับขี่และผู้โดยสารตอนหน้า เฉพาะผู้ขับขี่ และเฉพาะ
ผู้โดยสารตอนหน้า รวมไปถึงการเปรียบเทียบอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยในแต่ละภูมิภาค 

บทที่ 3 นําเสนอผลการสํารวจอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยจําแนกตามกลุ่มผู้ใช้รถยนต์ 
เปรียบเทียบระหว่างเพศชายและเพศหญิง รถเก๋งและรถกระบะ รวมไปถึงผลการสํารวจ
อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยจําแนกตามช่วงวันและเวลา   

บทที่ 4 นําเสนอการคาดเข็มขัดนิรภัยในประเด็นอ่ืนๆ เช่น เปรียบเทียบอัตราการคาด 
เข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ และการบังคับใช้กฎหมายการคาดเข็มขัดนิรภัย ในประเทศ
อ่ืนๆ รวมไปถึงผลสํารวจจากแบบสอบถาม  (Self-Reported Survey) ในประเด็นของ
สาเหตุของการไม่คาดเข็มขัดนิรภัย และโอกาสเส่ียงในการถูกตํารวจเรียกและจับกุมหากไม่
คาดเข็มขัดนิรภัย  



รายงานผลสาํรวจอัตราการคาดเข็มขัดนริภัยของผู้ใช้รถยนต์ในประเทศไทย ปี พ.ศ.2553 
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บทที่ 2 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยในภาพรวม 
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55% 

66%

56% 

39%

24%

บทที่ 2 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยในภาพรวม 
 

เน้ือหาในบทน้ีประกอบไปด้วย 

2.1 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยรวมผู้ขับขี่และผู้โดยสารตอนหน้า 

2.2 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยเฉพาะผู้ขับขี่ 

2.3 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยเฉพาะผู้โดยสารตอนหน้า 

 
2.1 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยรวมผู้ขับข่ีและผู้โดยสารตอนหน้า 

ผลสํารวจพฤติกรรมการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์รวมผู้ขับขี่และผู้โดยสารตอนหน้า 
พบว่า มีอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยในภาพรวมท้ังประเทศ ปี พ.ศ. 2553 เพียงร้อยละ 55 
โดยภูมิภาคที่มีอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยในภาพรวมสูงสุด คือ ภาคกลาง ร้อยละ 66 
ในขณะที่ภาคใต้มีอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยตํ่าที่สุดเพียงร้อยละ 24  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

รูปที่ 2-1 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยรวมผู้ขับขี่และผู้โดยสารตอนหน้า ทั่วประเทศและรายภาค 



รายงานผลสาํรวจอัตราการคาดเข็มขัดนริภัยของผู้ใช้รถยนต์ในประเทศไทย ปี พ.ศ.2553 
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61% 

72%

62% 

43%

29%

 

 

2.2 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยเฉพาะผู้ขับข่ี 

เมื่อพิจารณาผลสํารวจเฉพาะกลุ่มผู้ขับขี่รถยนต์ พบว่า อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ขับ
ขี่รถยนต์ คือ ร้อยละ 61 โดยภาคกลางมีอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยสูงสุด คือ ร้อยละ 72 
ในขณะที่ภาคใต้มีอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ขับขี่ตํ่าที่สุดเพียง ร้อยละ 29 

 
 

  

รูปที่ 2-2 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยเฉพาะผู้ขับขี่ ทั่วประเทศและรายภาค 



บทที่ 2 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยในภาพรวม 

 
7 

42% 

51%

43% 

30%

13%

 

 

2.3 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยเฉพาะผู้โดยสารตอนหน้า 

จากการสํารวจเฉพาะกลุ่มผู้โดยสารตอนหน้า พบว่า อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของ
ผู้โดยสารตอนหน้ารถยนต์ในภาพรวม คือ ร้อยละ 42 โดยภาคกลางมีอัตราการคาดเข็มขัด
นิรภัยสูงสุด คือ ร้อยละ 51 ในขณะที่ภาคใต้มีอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้โดยสารตอน
หน้าตํ่าที่สุดเพียง ร้อยละ 13  

 
 
 

  

รูปที่ 2-3 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยเฉพาะผู้โดยสารตอนหน้า ทั่วประเทศและรายภาค 



รายงานผลสาํรวจอัตราการคาดเข็มขัดนริภัยของผู้ใช้รถยนต์ในประเทศไทย ปี พ.ศ.2553 
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บทที่ 3 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยจําแนกตามกลุ่มผู้ใช้รถยนต์ 
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57% 50%

47% 60% 

37% 40% 

61% 68% 

21% 25% 

บทที่ 3 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยจําแนกตามกลุ่มผู้ใช้รถยนต์ 
 

เน้ือหาในบทน้ีประกอบไปด้วย 

3.1 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยจําแนกตามเพศ 

3.2 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยจําแนกตามประเภทรถ 

3.3 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยจําแนกตามช่วงวันและเวลา 

 

3.1 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยจําแนกตามเพศ 

จากการสํารวจพฤติกรรมการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ในประเทศไทย ปี พ.ศ. 2553 
จําแนกตามเพศพบว่าเพศชายมีอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยในผู้ขับขี่และผู้โดยสารตอนหน้า
สูงกว่าเพศหญิงเล็กน้อย คือ ร้อยละ 57 และร้อยละ 50 ตามลําดับ  

โดยเมื่อจําแนกข้อมูลเฉพาะกลุ่มผู้ขับขี่พบว่า อัตราการ
คาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ขับขี่ เพศชายและเพศหญิง
ค่อนข้างใกล้เคียงกัน คือ ร้อยละ 60 และ ร้อยละ 62 
ตามลําดับ สําหรับข้อมูลเฉพาะกลุ่มผู้โดยสารตอนหน้า
พบว่าได้ผลสํารวจที่คล้ายคลึงกับข้อมูลเฉพาะกลุ่ม 
ผู้ขับขี่ น่ันคืออัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้โดยสาร
ตอนหน้าเพศชายและเพศหญิงมีค่าเท่ากันที่ ร้อยละ 42 

 
 
 

 
  

เฉลี่ยทัว่ประเทศ รวมผู้ขับขี่และผู้โดยสารตอนหน้า

รูปที่ 3-1 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยรวมผู้ขับขี่และผู้โดยสารตอนหน้าของเพศชายและเพศหญิง ทั่วประเทศและรายภาค



รายงานผลสาํรวจอัตราการคาดเข็มขัดนริภัยของผู้ใช้รถยนต์ในประเทศไทย ปี พ.ศ.2553 
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60% 62%

เฉลี่ยทัว่ประเทศ เฉพาะผู้ขับข่ี 

42%42% 

เฉลี่ยทัว่ประเทศ เฉพาะผู้โดยสารตอนหน้า 

37% 28% 

75% 71% 

55% 64% 

45% 43% 

31% 26% 

42% 43% 

51% 52% 

13% 12% 

รูปที่ 3-3 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยเฉพาะผู้โดยสารตอนหน้าของเพศชายและเพศหญงิ ทั่วประเทศและรายภาค 

รูปที่ 3-2 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยเฉพาะผู้ขับขี่ ของเพศชายและเพศหญิง ทั่วประเทศและรายภาค 



บทที่ 3 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยจําแนกตามกลุ่มผู้ใช้รถยนต์ 
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54% 

61% 

35% 

47% 

63% 

70% 

20% 

31% 

 

 

3.2 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยจําแนกตามประเภทรถ 

จากผลการสํารวจพฤติกรรมการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ใน ปี พ.ศ. 2553 พบว่า 
การคาดเข็มขัดนิรภัยในกลุ่มผู้ใช้รถเก๋งมีอัตราสูงกว่ากลุ่มผู้ใช้รถกระบะ โดยกลุ่มผู้ใช้รถเก๋ง
มีอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยรวมผู้ขับขี่และผู้โดยสารสูงกว่ากลุ่มผู้ใช้รถกระบะ คือร้อยละ 
60 และ ร้อยละ 52 ตามลําดับ  โดยเมื่อจําแนกข้อมูลเฉพาะกลุ่มผู้ขับขี่และข้อมูลเฉพาะ 
กลุ่มผู้โดยสารตอนหน้าพบว่า ผลสํารวจเป็นไปในทิศทางเดียวกัน 

 
 
 

 
  

52%60%
เฉลี่ยทัว่ประเทศ รวมผู้ขับขี่และผู้โดยสารตอนหน้า 

รูปที่ 3-4 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยรวมผู้ขับขี่และผู้โดยสารตอนหน้าของรถเก๋งและรถกระบะ ทั่วประเทศและรายภาค



รายงานผลสาํรวจอัตราการคาดเข็มขัดนริภัยของผู้ใช้รถยนต์ในประเทศไทย ปี พ.ศ.2553 
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60% 

67% 
38% 

52% 

67% 

75% 

25% 

37% 

57%66% 
เฉลี่ยทัว่ประเทศ เฉพาะผู้ขับขี่

41%45%
เฉลี่ยทัว่ประเทศ เฉพาะผู้โดยสารตอนหน้า

40% 

48% 
27% 

35% 

52% 

53% 

11% 

16% 

รูปที่ 3-6 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยเฉพาะผู้โดยสารตอนหน้า  
ของรถเก๋งและรถกระบะ ทั่วประเทศและรายภาค 

รูปที่ 3-5 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยเฉพาะผู้ขับขี่ 
ของรถเก๋งและรถกระบะ ทั่วประเทศและรายภาค



บทที่ 3 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยจําแนกตามกลุ่มผู้ใช้รถยนต์ 
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3.3 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยจําแนกตามช่วงวันและเวลา 

จากการสํารวจสถานการณ์ภาพรวมของทั้งประเทศเก่ียวกับการคาดเข็มขัดนิรภัย จําแนก
ตามวันและเวลา พบว่า อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยรวมผู้ขับขี่และผู้โดยสารตอนหน้าในช่วง
วันธรรมดาและวันหยุดค่อนข้างใกล้เคียงกัน  (รูปที่ 3-7) และอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัย
รวมผู้ขับขี่และผู้โดยสารตอนหน้าในช่วงเวลาเช้า กลางวันและเย็นค่อนข้างใกล้เคียงกัน
เช่นเดียวกัน โดยอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ขับขี่และผู้โดยสารตอนหน้าในช่วงเช้ามี
อัตราตํ่ากว่าช่วงอ่ืนเล็กน้อย (รูปที่ 3-8) 

 
 
 
 

  

เฉพาะผู้ขับข่ี 

วันธรรมดา 

60%
วันหยุด 

61%

รวมผู้ขับข่ีและผู้โดยสารตอนหน้า 

วันธรรมดา 

55%
วันหยุด 

56%

เฉพาะผู้โดยสารตอนหน้า 

วันธรรมดา 

40%
วันหยุด 

44%

รูปที่ 3-7 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยจําแนกตามช่วงวัน 



รายงานผลสาํรวจอัตราการคาดเข็มขัดนริภัยของผู้ใช้รถยนต์ในประเทศไทย ปี พ.ศ.2553 
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รวมผู้ขับขี่และผู้โดยสารตอนหน้า 
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เฉพาะผู้ขับขี ่

58%

62%

61%

60% 

09:00 

1
2
:0
0
 

1
8
:0
0
 

เฉพาะผู้โดยสารตอนหน้า 

39%

44%

42%

42% 
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รูปที่ 3-8 อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยจําแนกตามช่วงเวลาที่สํารวจ 



บทที่ 4 สถานการณ์การคาดเข็ดนิรภัยในประเด็นอ่ืนๆ 
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เน้ือหาในบทน้ีประกอบไปด้วย 

4.1 การคาดเข็มขัดนิรภัยในประเทศอ่ืนๆ 

4.2 การบังคับใช้กฎหมายการคาดเข็มขัดนิรภัย 

4.3 สาเหตุของการไม่คาดเข็มขัดนิรภัย 

4.4 โอกาสเสี่ยงในการถูกตํารวจเรียกและจบักุม หากไม่คาดเข็มขัดนิรภัย 

 

4.1 การคาดเข็มขัดนิรภัยในประเทศอ่ืนๆ 

จากการสํารวจสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนของประเทศต่างๆ ที่รายงานใน Global 
Status Report on Road Safety โดยองค์การอนามัยโลก1 พบว่า ประเทศที่พัฒนาแล้ว
ส่วนใหญ่มีอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ขับขี่และผู้โดยสารตอนหน้า สูงกว่าร้อยละ 80 
ในหลายๆ ประเทศ ในขณะที่อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ขับขี่และผู้โดยสารตอนหน้า
ในประเทศไทยมีสัดส่วนที่ค่อนข้างตํ่าเมื่อเปรียบเทียบกับประเทศอ่ืนๆ 

 
 

 

 

 

 

 

 

 
  

อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยในต่างประเทศ 

รวมผู้ขับขี่และผู้โดยสารตอนหน้า 

1. Global Status Report on Road Safety: Time for Action (2009), World Health Organization 

รูปที่ 4-1 เปรียบเทียบอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยรวมผู้ขับขี่และผู้โดยสารตอนหน้าในต่างประเทศ  
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4.2 การบังคับใช้กฎหมายการคาดเข็มขัดนิรภัย 

จากรายงาน Global Status Report on Road Safety โดยองค์การอนามัยโลก1 พบว่า

ประเทศส่วนใหญ่ในทวีปยุโรปและทวีปออสเตรเลีย มีการบังคับใช้กฎหมายการคาดเข็มขัด

นิรภัยทั้งผู้ขับขี่ ผู้โดยสารตอนหน้า และผู้โดยสารตอนหลัง ในขณะที่บางประเทศในแถบ

ทวีปอเมริกา และทวีปเอเชีย ยกเว้นญี่ปุ่น จีนและเกาหลี ยังไม่ได้กําหนดให้มีการบังคับใช้

กฎหมายการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้โดยสารตอนหลัง  

  

 

 

  

All Seats Front Only 

1. Global Status Report on Road Safety: Time for Action (2009), World Health Organization 

รูปที่ 4-2 เปรียบเทียบการบังคับใช้กฎหมายการคาดเข็มขัดนิรภัยในต่างประเทศ  
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4.3 สาเหตุของการไม่คาดเข็มขัดนิรภัย 

จากข้อมูลผลการสํารวจด้วยแบบสอบถาม (Self-Reported Survey) ของผู้ใช้รถยนต์ในปี 
พ.ศ. 25532  พบว่า สาเหตุส่วนใหญ่ของการไม่คาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ ทั้งผู้ขับขี่
และผู้โดยสารตอนหน้า ใน 3 อันดับแรก คือ  เดินทางระยะใกล้ ร้อยละ 51  ไม่ได้ขับขี่ออก
ถนนใหญ่ ร้อยละ 29  และเร่งรีบหรือต้องขึ้น-ลงรถบ่อย ร้อยละ 28 
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4.4 โอกาสเส่ียงในการถูกตํารวจเรียกและจับกุม หากไม่คาดเข็มขัดนิรภัย 

จากข้อมูลผลการสํารวจด้วยแบบสอบถาม (Self-Reported Survey) ของผู้ใช้รถยนต์ในปี 

พ.ศ. 25532  พบว่า ทัศนคติและความคิดเห็นของผู้ใช้รถยนต์ คิดว่าหากไม่คาดเข็มขัด

นิรภัยจะมีโอกาสเสี่ยงในการถูกตํารวจเรียกและจับกุม (เฉพาะช่วงเวลาปกติ ยกเว้นช่วงปี

ใหม่และสงกรานต์) มากถึง ร้อยละ 33 

 

 

 

 

 

2. ผลจากการสาํรวจพฤติกรรมเสีย่งด้วยวธิีการสอบถาม (Self-Report Survey) ของผู้ขับข่ีรถยนต์ส่วนบุคคล เช่น รถเก๋ง รถกระบะ และรถตู ้จํานวน 

45,973 ราย ใน 73 จังหวัดทั่วประเทศ ในช่วงเดือนมีนาคม – กรกฎาคม พ.ศ.2553  ดําเนินการสํารวจ โดยมูลนิธไิทยโรดส์ และเครอืข่ายเฝ้าระวังและ

สะทอ้นสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Watch) 

รูปที่ 4-4 สัดส่วน ทัศนคติความคิดเห็นของผู้ใช้รถยนต์ คดิว่าหากไม่คาดเข็มขัดนิรภัย 
จะมีโอกาสเสี่ยงในการถูกตํารวจเรียกและจบักุม 

“หากไม่คาดเข็มขัดนิรภัย 
จะเส่ียงถูกตํารวจจับหรือไม่”

ถูกจบั 

ไม่ถูกจับ 

33%

67%
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ภาคผนวก ก ระเบียบวิธีการสํารวจ 

 

ก.1 ขอบเขตและวิธีการสํารวจ 

การสํารวจพฤติกรรมการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ในครั้งน้ี เป็นการดําเนินการ
ครอบคลุมพ้ืนที่ 76 จังหวัดทั่วประเทศ ด้วยการสํารวจเก็บข้อมูลในภาคสนามด้วยวิธีการ
สังเกต (Observational Survey) โดยผู้สํารวจเฝ้าสังเกต พฤติกรรมการคาดเข็มขัดนิรภัย
ของกลุ่มตัวอย่างบนท้องถนนขณะที่กําลังจอดติดสัญญาณไฟแดงหรือขณะที่กําลังชะลอตัว 
โดยทําการบันทึกข้อมูลต่างๆ ได้แก่ การคาดเข็มขัดนิรภัย เพศ ตําแหน่งที่น่ัง ประเภทของ
ยานพาหนะ และเลขทะเบียนในหรือนอกจังหวัดที่สํารวจ เพ่ือนํามาใช้จัดกลุ่มข้อมูล
พฤติกรรมการคาดเข็มขัดนิรภัยของคนในพ้ืนที่และนอกพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร จากน้ันนํา
ข้อมูลมาวิเคราะห์และประมวลผลในรูปของอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ 

ก.2 การออกแบบการสุ่มตัวอย่าง 

ในการสุ่มตัวอย่างเพ่ือดําเนินการสํารวจพฤติกรรมการคาดเข็มขัดนิรภัย ในระดับภูมิภาค
และระดับประเทศ คณะทํางานได้พิจารณาถึงความแตกต่างในแง่ของความหนาแน่นของ
ประชากรและสภาพแวดล้อมความเป็นเมือง ระหว่างพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและพ้ืนที่ 39 
จังหวัดภูมิภาค จึงได้แบ่งแนวทางการออกแบบจุดเฝ้าระวังและการสุ่มตัวอย่างเป็น 2 กรณี 
สําหรับการสํารวจในเขตกรุงเทพมหานครและสําหรับการสํารวจในจังหวัดภูมิภาค 
ดังต่อไปน้ี 

การสุ่มตัวอย่างในกรุงเทพมหานคร 
เป็นการสุ่มตัวอย่างแบบช้ันภูมิ (Stratified Random Sampling) โดยแบ่งพ้ืนที่ 
50 เขตของกรุงเทพมหานครออกเป็น  50 ช้ันภูมิ และในแต่ละช้ันภูมิทําการสุ่ม
คัดเลือกจุดสํารวจจากแผนที่โครงข่ายถนนจํานวน   2 จุด คือ บริเวณทางแยกบน
ถนนสายหลัก และบริเวณทางแยกบนถนนสายรอง ดังน้ัน จุดสํารวจพฤติกรรมการ
คาดเข็มขัดนิรภัยในเขตกรุงเทพมหานคร มีจํานวนรวมท้ังสิ้น 100 จุด 
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เพ่ือให้ได้ข้อมูลตัวแทนพฤติกรรมการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ทุกกลุ่ม การ
สํารวจในภาคสนามจึงได้ดําเนินการครอบคลุมทั้งวันธรรมดาและวันหยุด และ
ช่วงเวลาต่างๆ ที่แบ่งออกเป็น 6 รอบ คือ 7:00-8:00 น. 9:00-10:00 น. 11:00-
12:00 น. 13:00-14:00 น. 15:00-16:00น. และ 17:00-18:00 น. โดยสุ่มเลือกวัน
และเวลาที่จะทําการสํารวจจุดละ 1 รอบ และเก็บข้อมูลต่อเน่ืองเป็นระยะเวลา 1 
ช่ัวโมง  

การสุ่มตัวอย่างในจังหวัดภูมิภาค 

เป็นการสุ่มตัวอย่างด้วยวิธี Two-Stage Stratified Sampling โดยข้ันที่หน่ึง ทํา
การแบ่งพ้ืนที่ของจังหวัดออกเป็น  4 ช้ันภูมิ ตามขนาดและสภาพความเป็นเมือง 
และสุ่มเลือกพ้ืนที่สํารวจ จากน้ัน ขั้นที่สองทําการสุ่มเลือกจุดสํารวจเก็บข้อมูล
บริเวณทางแยกหรือช่วงถนนที่รถชะลอตัว ดังรายละเอียดต่อไปน้ี  

 ช้ันภูมิที่ 1  เขตเมืองขนาดใหญ่ คือ เทศบาลนครหรือเทศบาลเมืองที่เป็น
ศูนย์กลางกิจกรรมทางเศรษฐกิจของจังหวัด โดยใช้วิธีการเลือกแบบเจาะจง
จํานวน  1 เทศบาล เป็นพ้ืนที่สํารวจ ต่อจากน้ัน สุ่มเลือกให้ได้จํานวนจุด
สํารวจตามจํานวนประชากรในเทศบาลท่ีถูกเลือก ดังน้ี 
- สุ่มเลือก 14 จุด หากเทศบาลมีประชากรน้อยกว่า 1 แสนคน 
- สุ่มเลือก 28 จุด หากเทศบาลมีประชากรมากกว่า 1 แสนคน 

 ช้ันภูมิที่ 2  เขตเมืองขนาดกลาง คือ เทศบาลเมืองในอําเภออ่ืนๆ หรือ
เทศบาลตําบลที่มีประชากรมากกว่า  20,000 คน โดยพิจารณาการกระจาย
ของที่ต้ังทางภูมิศาสตร์ในการสุ่มเลือกเทศบาลเป็นพ้ืนที่สํารวจ ให้ได้ครบตาม
จํานวนที่กําหนดไว้ในหลักเกณฑ์ดังน้ี 
- สุ่มเลือก 2 เทศบาล หากมีจํานวนเทศบาลในช้ันภูมิน้ีน้อยกว่า 3 แห่ง 
- สุ่มเลือก 3 เทศบาล หากมีจํานวนเทศบาลในช้ันภูมิน้ี 4 – 8 แห่ง 
- สุ่มเลือก 4 เทศบาล หากมีจํานวนเทศบาลในช้ันภูมิน้ีมากกว่า 9 แห่ง 

ต่อจากน้ัน สุ่มเลือกให้ได้จํานวนจุดสํารวจตามจํานวนที่ขึ้นอยู่กับจํานวน
ประชากรในเทศบาลท่ีถูกเลือกจากข้ันแรก ดังน้ี 
- สุ่มเลือก 4 จุด หากเทศบาลมีประชากรน้อยกว่า 20,000 คน 
- สุ่มเลือก 8 จุด หากเทศบาลมีประชากร 20,000 – 40,000 คน 
- สุ่มเลือก 12 จุด หากเทศบาลมีประชากรมากกว่า 40,000 คน 
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 ช้ันภูมิที่ 3  เขตเมืองขนาดเล็กหรือชุมชนชนบท คือ เทศบาลตําบลที่มี
ประชากรน้อยกว่า  20,000 คน โดยนําจํานวนเทศบาลในช้ันภูมิน้ีทั้งหมดมา
จัดเป็นกลุ่ม (Cluster) ตามท่ีต้ังทางภูมิศาสตร์ จากน้ันสุ่มเลือกให้ได้จํานวน
เทศบาลเป็นพ้ืนที่สํารวจในแต่ละกลุ่มโดยความน่าจะเป็นในการสุ่มเป็น
สัดส่วนกับจํานวนประชากร ให้ได้ครบตามจํานวนที่กําหนดไว้ในหลักเกณฑ์
ดังน้ี  
- สุ่มเลือก 4 เทศบาล หากมีจํานวนเทศบาลในช้ันภูมิน้ีน้อยกว่า 10 แห่ง 
- สุ่มเลือก 8 เทศบาล หากมีจํานวนเทศบาลในช้ันภูมิน้ี 11 – 20 แห่ง 
- สุ่มเลือก 12 เทศบาล หากมีจํานวนเทศบาลในช้ันภูมิน้ี 21 – 30 แห่ง 
- สุ่มเลือก 16 เทศบาล หากมีจํานวนเทศบาลในช้ันภูมิน้ีมากกว่า 30 แห่ง 

ต่อจากน้ัน สุ่มเลือกจุดสํารวจเก็บข้อมูล 1 จุดบริเวณใจกลางเทศบาล 

 ช้ันภูมิที่ 4  เขตนอกเมือง คือ พ้ืนที่โครงข่ายทางหลวงสายหลักที่อยู่นอกเมือง 

โดยสุ่มเลือกทางแยกในเขตอําเภอเมืองและอําเภอใกล้เคียงจํานวน  6 ทางแยก 

ที่ต้ังอยู่นอกเขตเทศบาลนครหรือเทศบาลเมืองจังหวัด จากน้ัน สุ่มเลือกจุดสํารวจ

จํานวน 2 จุด ต่อหน่ึงทางแยก (คนละทิศทาง) รวมจุดสํารวจทั้งหมด 12 จุด 

สําหรับแผนการสํารวจในภาคสนามของจุดสํารวจในแต่ละช้ันภูมิ จะใช้วิธีการสุ่ม

ตัวอย่างกระจายตามวันและเวลา โดยแบ่งออกได้ดังน้ี 

 ช้ันภูมิที่ 1 ช้ันภูมิที่ 2 และ ช้ันภูมิที่ 4 ใช้วิธีการสุ่มตัวอย่างให้ได้ข้อมูลที่กระจาย
ครอบคลุมทั้งวันธรรมดาและวันหยุด และช่วงเวลาต่างๆ ที่แบ่งออกเป็น  6 รอบ 
คือ 7:00-8:00 น. 9:00-10:00 น. 11:00-12:00 น. 13:00-14:00 น. 15:00-
16:00 น. และ 17:00-18:00 น. โดยสุ่มเลือกวันและเวลาที่จะทําการสํารวจจุดละ 
1 รอบ และเก็บข้อมูลต่อเน่ืองเป็นระยะเวลา 1 ช่ัวโมง  

 ช้ันภูมิที่ 3 ใช้วิธีการสุ่มตัวอย่างให้ได้ข้อมูลที่กระจายครอบคลุมทั้งวันธรรมดา
และวันหยุด และช่วงเวลาต่างๆ ที่แบ่งออกเป็น 4 รอบ คือ 7:00-9:00 น. 10:00-
12:00 น. 13:00-15:00 น. และ 16:00-18:00 น. โดยสุ่มเลือกวันและเวลาที่จะ
สํารวจในแต่ละเทศบาล และสํารวจจุดละ  1 รอบ  เป็นระยะเวลาต่อเน่ือง 
1 ช่ัวโมง 30 นาที ซึ่งนานกว่าอีก 3 ช้ันภูมิ เพ่ือให้ได้จํานวนตัวอย่างที่มากขึ้น 
เน่ืองจากอาจมีพ้ืนที่บางเทศบาลท่ีมีปริมาณรถสัญจรน้อย  

แนวทางการออกแบบจุดเฝ้าระวังและการสุ่มตัวอย่างสําหรับการสํารวจพฤติกรรมการคาด

เข็มขัดนิรภัยดังที่อธิบายข้างต้น ได้สรุปไว้ใน ตารางที่ ก-1  
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ก.3 การออกแบบตําแหน่งจุดสํารวจ 

สําหรับการออกแบบตําแหน่งจุดสํารวจพฤติกรรมการคาดเข็มขัดนิรภัย ของผู้ใช้รถยนต์ใน
แต่ละช้ันภูมิ ในขั้นแรกคณะทํางานทําการสุ่มเลือกตําแหน่งของจุดสํารวจโดยอาศัยข้อมูล
เบ้ืองต้นจากแผนท่ีโครงข่ายถนนและแผนที่ภาพถ่ายทางอากาศ ตามด้วยการตรวจสอบ
ความเหมาะสมของจุดสํารวจในภาคสนาม โดยอาศัยหลักเกณฑ์ดังต่อไปน้ี เพ่ือให้การ
คัดเลือกและกําหนดตําแหน่งจุดสํารวจในแต่ละจังหวัดมีความสอดคล้องเป็นไปในทิศทาง
เดียวกัน 

1) กําหนดตําแหน่งของจุดสํารวจให้กระจายครอบคลุมโครงข่ายถนนบริเวณพ้ืนที่สํารวจ 

2) ตําแหน่งของจุดสํารวจควรต้ังอยู่บริเวณจุดตัดทางแยกของเส้นทางสัญจรที่สําคัญ โดย
อาจเป็นทางแยกที่มีหรือไม่มีการควบคุมด้วยสัญญาณไฟจราจร ทางเข้าออกสถานที่
สําคัญ หรือบริเวณช่วงถนนในย่านชุมชนที่มีสภาพการจราจรชะลอตัว เพ่ือให้เจ้าหน้าที่
สํารวจสามารถสังเกตกลุ่มตัวอย่างผู้ขับขี่และผู้โดยสารรถยนต์ได้อย่างชัดเจน 

3) กําหนดฝั่งของทางแยกหรือช่วงถนน รวมถึงทิศทางจราจรท่ีจะทําการสํารวจด้วยวิธีการ
สุ่ม โดยให้พิจารณาถึงจุดสํารวจใกล้เคียงเพื่อหลีกเลี่ยงโอกาสการเกิดความซ้ําซ้อนใน
การสังเกตและบันทึกข้อมูลกลุ่มตัวอย่างจากรถยนต์คันเดียวกัน 

จากหลักเกณฑ์ดังกล่าว คณะทํางานได้ออกแบบและกําหนดตําแหน่งของจุดสํารวจ
พฤติกรรมการคาดเข็มขัดนิรภัยในแต่ละช้ันภูมิ พร้อมทั้งจัดทําระบบฐานข้อมูล จุดสํารวจฯ 
อาทิเช่น พิกัดตําแหน่งที่ต้ังทางภูมิศาสตร์ รูปถ่าย แผนที่สังเขป ทิศทางในการสํารวจ 
ลักษณะทางกายภาพ เพ่ือสามารถนําไปใช้อ้างอิงในการลงพ้ืนที่สํารวจเก็บข้อมูลภาคสนาม
ต่อไป 

คณะทํางานได้อาศัยแนวทางดังที่อธิบายข้างต้นในการออกแบบการสุ่มตัวอย่างและกําหนด
จุดสํารวจพฤติกรรมการคาดเข็มขัดนิรภัยของแต่ละจังหวัด โดยสามารถสรุปจํานวนจุด
สํารวจฯ ที่ดําเนินการใน ปี พ.ศ. 2553 ในภาพรวมท้ังประเทศ 3,444 จุด  แบ่งออกเป็น 
1,276 จุด ในเขตเมืองขนาดใหญ่ (ช้ันภูมิที่ 1) 560 จุด ในเขตเมืองขนาดกลาง (ช้ันภูมิที่ 2)  
708 จุด ในเขตเมืองขนาดเล็ก (ช้ันภูมิที่ 3) และ 900 จุด นอกเขตเมือง (ช้ันภูมิที่ 4) ทั้งน้ี
จุดสํารวจของแต่ละจังหวัดมีจํานวนแตกต่างกันขึ้นอยู่กับขนาดของพ้ืนที่และจํานวน
ประชากร โดยมีจํานวนเริ่มต้ังแต่ 30 จุด จนถึง 84 จุด สําหรับจังหวัดภูมิภาค ในขณะที่
พ้ืนที่กรุงเทพมหานครมีจํานวนจุดสํารวจรวม 100 จุด โดยรายละเอียดของจํานวนจุด
สํารวจของแต่ละจังหวัด จําแนกตามช้ันภูมิของการออกแบบ การสุ่มตัวอย่างแสดงไว้ใน 
ตารางที่ ก-2   
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ตารางที่ ก-2 สรุปจํานวนจุดสํารวจพฤติกรรมการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ ปี พ.ศ. 2553 
ภาค จังหวัด ชั้นภูมิ 1 ชั้นภูมิ 2 ชั้นภูมิ 3 ชั้นภูมิ 4 รวม
เหนือ เชียงใหม่ 28 12 16 12 68

ลําปาง 28 - 12 12 52
พิษณุโลก 14 - 8 12 34
อุตรดิตถ์ 14 - 12 12 38
นครสวรรค์ 14 12 8 12 46
กําแพงเพชร 14 12 8 12 46
เชียงราย 14 8 16 12 50
ตาก 14 8 8 12 42
น่าน 14 - 4 12 30
พะเยา 14 4 12 12 42
พิจิตร 14 12 12 12 50
เพชรบูรณ์ 14 12 8 12 46
แพร่ 14 - 8 12 34
แม่ฮ่องสอน 14 - 4 12 30
ลําพูน 14 - 12 12 38
สุโขทัย 14 4 8 12 38
อุทัยธานี 14 - 8 12 34

ตะวันออกเฉียงเหนือ นครราชสีมา 28 16 16 12 72
ขอนแก่น 28 20 16 12 76
อุดรธานี 28 16 16 12 72
สกลนคร 14 - 12 12 38
ร้อยเอ็ด 14 - 16 12 42
อุบลราชธานี 28 16 12 12 68
กาฬสินธ์ุ 14 - 16 12 42
ชัยภูมิ 14 - 12 12 38
นครพนม 14 - 8 12 34
บุรีรัมย์ 14 4 16 12 46
มหาสารคาม 14 - 8 12 34
มุกดาหาร 14 - 4 12 30
ยโสธร 14 - 8 12 34
เลย 14 - 12 12 38
สุรินทร์ 14 - 12 12 38
ศรีสะเกษ 14 4 8 12 38
หนองคาย 14 8 12 12 46
หนองบัวลําภู 14 8 8 12 42
อํานาจเจริญ 14 - 4 12 30
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ตารางที่ ก-2 สรุปจํานวนจุดสํารวจพฤติกรรมการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ ปี พ.ศ. 2553 (ต่อ) 
ภาค จังหวัด ชั้นภูมิ 1 ชั้นภูมิ 2 ชั้นภูมิ 3 ชั้นภูมิ 4 รวม
กลางและตะวันออก พระนครศรีอยุธยา 14 8 12 12 46

กรุงเทพมหานคร 100 - - - 100
นนทบุรี 28 28 4 12 72
ปทุมธานี 14 36 8 12 70
สระบุรี 14 16 12 12 54
สมุทรสาคร 14 20 4 12 50
นครปฐม 14 8 8 12 42
สุพรรณบุรี 14 4 16 12 46
เพชรบุรี 14 16 8 12 50
ชัยนาท 14 - 12 12 38
ลพบุรี 14 16 8 12 50
สิงห์บุรี 14 - 4 12 30
อ่างทอง 14 - 8 12 34
กาญจนบุรี 14 4 16 12 46
ประจวบคีรีขันธ์ 14 12 8 12 46
ราชบุรี 14 12 12 12 50
สมุทรสงคราม 14 - 4 12 30
ชลบุรี 28 32 12 12 84
ระยอง 14 12 12 12 50
จันทบุรี 14 8 12 12 46
ปราจีนบุรี 14 - 8 12 34
สมุทรปราการ 14 36 4 12 66
ฉะเชิงเทรา 14 - 12 12 38
ตราด 14 - 8 12 34
นครนายก 14 - 4 12 30
สระแก้ว 14 4 4 12 34

ใต้ สุราษฎร์ธานี 14 12 12 12 50
นครศรีธรรมราช 14 16 12 12 54
สงขลา 28 24 12 12 76
ชุมพร 14 4 8 12 38
ตรัง 14 4 8 12 38
กระบ่ี 14 - 4 12 30
พังงา 14 4 4 12 34
พัทลุง 14 - 16 12 42
ภูเก็ต 14 20 4 12 50
ระนอง 14 - 4 12 30
สตูล 14 - 4 12 30
ยะลา 14 16 4 12 46
ปัตตานี 14 - 8 12 34
นราธิวาส 14 12 8 12 46

รวมท้ังหมด 1,276 560 708 900 3,444
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ก.4 สรุปจํานวนกลุ่มตวัอย่างจากการสํารวจ 

ด้วยการสํารวจพฤติกรรมการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ครอบคลุมพ้ืนที่ทุกจังหวัดทั่ว
ประเทศ จําเป็นต้องอาศัยระยะเวลาและบุคลากรจํานวนมาก “เครือข่ายเฝ้าระวัง
สถานการณ์ความปลอดภัยทางถนน” หรือ “Road Safety Watch” จึงถูกจัดต้ังขึ้นเพ่ือ
ทํ า งานร่ วม กันในลักษณะของ เค รือข่ าย  ประกอบด้วย  มูล นิ ธิ ไทยโรดส์  และ
สถาบันการศึกษาในแต่ละภูมิภาคของประเทศ ได้แก่ ศูนย์วิจัยอุบัติเหตุแห่งประเทศไทย 
สถาบันเทคโนโลยีแห่งเอเชีย มหาวิทยาลัยนเรศวร มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี 
มหาวิทยาลัยบูรพา และมหาวิทยาลัยวลัยลักษณ์ โดยมูลนิธิไทยโรดส์ ทําหน้าที่เป็นประธาน
เครือข่ายส่วนกลาง รับผิดชอบในการวางแผนและกรอบการดําเนินงาน ศึกษาและกําหนด
แนวทางและขั้นตอนการสํารวจ พัฒนาคู่มือการสํารวจและแบบฟอร์มการบันทึกข้อมูล 
กํากับและควบคุมคุณภาพให้เป็นมาตรฐานเดียวกัน และรวบรวมข้อมูลเพ่ือวิเคราะห์
ประมวลผล ในขณะที่สถาบันการศึกษาต่างๆ ทําหน้าที่เป็นหน่วยเฝ้าระวังฯ ของเครือข่าย
ในส่วนภูมิภาค รับผิดชอบงานออกแบบจุดสํารวจและเก็บข้อมูลในภาคสนาม รวมถึงการ
บันทึกและตรวจสอบความถูกต้องของข้อมูลระดับจังหวัด 

การสํารวจพฤติกรรมการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ในประเทศไทย ปี พ.ศ. 2553 ได้
ดําเนินงานในภาคสนามต้ังแต่เดือนมีนาคม ถึงเดือนธันวาคม 2553 สังเกตพฤติกรรมการ
คาดเข็มขัดนิรภัยของกลุ่มตัวอย่างผู้ใช้รถยนต์ จํานวนรวมท้ังสิ้น  1,053,855 คน แบ่ง
ออกเป็นผู้ขับขี่  747,128 คน  และผู้โดยสารตอนหน้า  306,727 คน โดยมีจํานวนกลุ่ม
ตัวอย่างที่สํารวจได้ในแต่ละจังหวัด ดังสรุปไว้ใน ตารางที่ ก-3  
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ตารางที่ ก-3  สรุปจํานวนกลุ่มตัวอย่างจากการสํารวจพฤติกรรมการคาดเข็มขัดนิรภัย ปี พ.ศ. 2553 
ภาค จังหวัด ชั้นภูมิ 1 ชั้นภูมิ 2 ชั้นภูมิ 3 ชั้นภูมิ 4 รวม
  ผู้ขับข่ี ผู้โดยสาร ผู้ขับข่ี ผู้โดยสาร ผู้ขับข่ี ผู้โดยสาร ผู้ขับข่ี ผู้โดยสาร ผู้ขับข่ี ผู้โดยสาร
เหนือ เชียงใหม่ 4,213 1,480 1,159 531 2,648 1,088 1,271 499 9,291 3,598

ลําปาง 4,159 1,567 - - 1,810 776 1,504 629 7,473 2,972
พิษณุโลก 1,568 700 - - 847 428 1,306 646 3,721 1,774
อุตรดิตถ์ 1,901 947 - - 1,180 651 1,186 727 4,267 2,325
นครสวรรค์ 2,069 845 1,284 692 1,265 684 1,720 892 6,338 3,113
กําแพงเพชร 3,498 1,972 1,240 654 1,360 833 4,035 1,378 10,133 4,837
เชียงราย 2,935 1,111 1,365 455 4,257 1,815 1,958 859 10,515 4,240
ตาก 2,225 892 1,367 534 971 437 2,551 1,058 7,114 2,921
น่าน 2,669 732 - - 1,098 251 2,367 654 6,134 1,637
พะเยา 4,954 2,725 887 503 2,157 1,139 3,260 1,998 11,258 6,365
พิจิตร 2,323 575 1,407 314 1,220 418 1,489 575 6,439 1,882
เพชรบูรณ์ 4,633 4,618 4,136 2,102 2,231 793 1,808 525 12,808 8,038
แพร่ 4,486 1,362 - - 2,173 666 3,798 1,157 10,457 3,185
แม่ฮ่องสอน 2,985 921 - - 1,342 402 1,718 533 6,045 1,856
ลําพูน 3,387 1,954 - - 2,849 1,674 2,098 871 8,334 4,499
สุโขทัย 3,199 902 1,077 498 3,075 1,501 4,147 891 11,498 3,792
อุทัยธานี 2,439 815 - - 529 258 661 91 3,629 1,164

ตะวันออกเฉียงเหนือ นครราชสีมา 13,691 5,302 4,259 2,084 3,753 1,724 5,965 2,656 27,668 11,766
ขอนแก่น 10,885 6,886 6,286 3,869 2,500 1,738 2,699 1,073 22,370 13,566
อุดรธานี 8,352 4,450 4,492 2,508 2,654 1,808 3,777 1,581 19,275 10,347
สกลนคร 3,570 1,312 - - 4,984 2,155 2,840 1,291 11,394 4,758
ร้อยเอ็ด 5,457 1,729 - - 2,146 1,309 4,633 1,350 12,236 4,388
อุบลราชธานี 7,908 3,213 3,475 1,606 2,291 905 4,249 1,886 17,923 7,610
กาฬสินธ์ุ 2,075 526 - - 1,774 714 2,155 768 6,004 2,008
ชัยภูมิ 2,594 1,054 - - 1,219 485 2,528 1,505 6,341 3,044
นครพนม 2,303 759 - - 959 104 1,983 496 5,245 1,359
บุรีรัมย์ 2,562 1,124 779 291 2,236 886 1,642 861 7,221 3,162
มหาสารคาม 2,798 1,404 - - 1,250 391 2,179 1,184 6,227 2,979
มุกดาหาร 2,554 803 - - 679 226 2,247 610 5,480 1,639
ยโสธร 1,889 649 - - 1,069 502 2,150 736 5,109 1,887
เลย 683 204 - - 1,572 575 688 316 2,943 1,095
สุรินทร์ 1,351 856 - - 2,674 1,520 1,493 671 5,518 3,047
ศรีสะเกษ 3,104 1,244 755 381 1,481 872 3,024 1,513 8,364 4,010
หนองคาย 3,344 834 857 222 2,287 719 2,802 780 9,290 2,555
หนองบัวลําภู 1,172 357 413 272 807 485 855 557 3,247 1,671
อํานาจเจริญ 2,096 1,342 - - 631 320 2,624 1,817 5,351 3,479
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ตารางที่ ก-3  สรุปจํานวนกลุ่มตัวอย่างจากการสํารวจพฤติกรรมการคาดเข็มขัดนิรภัย ปี พ.ศ. 2553 (ต่อ) 
ภาค จังหวัด ชั้นภูมิ 1 ชั้นภูมิ 2 ชั้นภูมิ 3 ชั้นภูมิ 4 รวม
  ผู้ขับข่ี ผู้โดยสาร ผู้ขับข่ี ผู้โดยสาร ผู้ขับข่ี ผู้โดยสาร ผู้ขับข่ี ผู้โดยสาร ผู้ขับข่ี ผู้โดยสาร
กลางและตะวันออก พระนครศรีอยุธยา 3,479 1,354 1,920 582 1,544 576 2,388 1,087 9,331 3,599

กรุงเทพมหานคร 23,792 7,893 - - - - - - 23,792 7,893
นนทบุรี 5,027 1,307 6,770 1,317 775 175 2,409 528 14,981 3,327
ปทุมธานี 3,283 977 8,522 2,695 2,578 814 2,611 764 16,994 5,250
สระบุรี 3,169 1,426 2,960 1,299 2,589 704 3,080 1,039 11,798 4,468
สมุทรสาคร 3,740 1,146 4,661 1,736 1,253 551 3,160 755 12,814 4,188
นครปฐม 3,067 931 2,140 693 1,857 796 3,000 1,265 10,064 3,685
สุพรรณบุรี 3,034 1,252 980 467 3,771 975 1,660 568 9,445 3,262
เพชรบุรี 5,649 1,968 4,924 2,155 1,610 710 2,600 853 14,783 5,686
ชัยนาท 1,546 623 - - 1,929 660 2,418 1,008 5,893 2,291
ลพบุรี 1,785 716 2,339 812 1,388 435 1,664 648 7,176 2,611
สิงห์บุรี 2,353 381 - - 607 321 1,850 767 4,810 1,469
อ่างทอง 1,935 718 - - 1,338 512 2,240 842 5,513 2,072
กาญจนบุรี 3,366 1,296 532 245 3,767 1,672 1,857 482 9,522 3,695
ประจวบคีรีขันธ์ 2,153 666 4,660 1,390 1,823 796 2,268 902 10,904 3,754
ราชบุรี 1,675 549 2,192 788 2,656 1,454 1,133 473 7,656 3,264
สมุทรสงคราม 2,860 1,091 - - 761 315 1,670 573 5,291 1,979
ชลบุรี 6,885 2,681 5,976 2,103 2,758 1,077 3,608 1,472 19,227 7,333
ระยอง 2,719 876 1,726 735 2,354 982 1,994 774 8,793 3,367
จันทบุรี 3,154 1,197 1,162 343 2,573 858 2,344 940 9,233 3,338
ปราจีนบุรี 3,074 1,382 - - 1,771 693 2,158 1,026 7,003 3,101
สมุทรปราการ 3,471 1,105 8,272 2,648 1,182 398 2,833 811 15,758 4,962
ฉะเชิงเทรา 3,727 1,515 - - 2,803 879 2,472 1,014 9,002 3,408
ตราด 2,800 1,039 - - 1,594 608 2,370 1,057 6,764 2,704
นครนายก 2,856 1,171 - - 847 324 2,068 920 5,771 2,415
สระแก้ว 2,620 991 785 341 771 350 2,079 832 6,255 2,514

ใต้ สุราษฎร์ธานี 2,937 1,240 2,169 1,221 4,942 2,221 3,125 1,201 13,173 5,883
นครศรีธรรมราช 5,590 2,772 2,818 1,423 4,380 2,141 3,497 2,075 16,285 8,411
สงขลา 10,403 4,436 3,583 1,173 3,296 1,566 2,962 1,463 20,244 8,638
ชุมพร 1,658 505 1,220 601 2,088 1,036 3,720 1,972 8,686 4,114
ตรัง 3,807 1,702 565 260 2,455 1,212 2,111 973 8,938 4,147
กระบ่ี 4,399 1,218 - - 1,660 921 5,851 2,118 11,910 4,257
พังงา 3,578 1,648 1,053 543 910 427 3,471 1,534 9,012 4,152
พัทลุง 3,781 1,650 - - 3,458 1,455 3,483 984 10,722 4,089
ภูเก็ต 3,908 2,014 6,476 2,600 1,693 650 3,742 1,222 15,820 6,486
ระนอง 3,504 1,401 - - 1,130 514 2,510 1,141 7,144 3,056
สตูล 3,369 958 - - 1,842 751 4,174 1,446 9,385 3,155
ยะลา 2,546 1,126 3,285 1,386 835 451 1,873 1,072 8,539 4,035
ปัตตานี 3,356 1,396 - - 1,681 1,027 2,782 1,433 7,819 3,856
นราธิวาส 2,383 1,140 2,093 1,104 1,814 1,055 1,928 946 8,218 4,245

รวมท้ังหมด 290,469 117,623 119,021 48,176 147,061 64,314 190,573 76,614 747,128 306,727
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ภาคผนวก ข แนวทางการวิเคราะห์อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัย 

 

1. อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ในระดับจังหวัด คํานวณได้จาก 
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Pti = อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ประเภท t ของจังหวัด i  
i = จังหวัด i 
k = จุดสํารวจตําแหน่งท่ี k  
K = จํานวนจุดสํารวจภายในจังหวัด i 
t  =  ประเภทของผู้ใช้รถยนต์ 
  จําแนกตามตําแหน่งท่ีนั่ง (รวมผู้ขับข่ีและผู้โดยสารตอนหน้า เฉพาะผู้ขับข่ี เฉพาะผู้โดยสารตอนหน้า)  
  จําแนกตามเพศ (ชายและหญิง) ประเภทรถ (รถเก๋งและรถกระบะ) ช่วงวัน (วันธรรมดาและวันหยุด)  
  และช่วงเวลา (07:00-09:00, 09:00-12:00, 13:00-16:00 และ 16:00-18:00)  
Htik = จํานวนกลุ่มตัวอย่างประเภท t ท่ีคาดเข็มขัดนิรภัย ณ บริเวณจุดสํารวจ k จังหวัด i 
Otik = จํานวนกลุ่มตัวอย่างประเภท t ท่ีสังเกตท้ังหมด ณ บริเวณจุดสํารวจ k จังหวัด i 
 

โดยช่วงความเชื่อม่ันสําหรับอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยระดับจังหวัด ได้ประมาณการจากสูตรต่อไปน้ี 
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CIti = ช่วงความเชื่อม่ัน (Confidence Interval) สําหรับอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ประเภท t ของจังหวัด i 
z  =  ค่าวิกฤต (Critical Value) = 1.96 สําหรับประมาณการช่วงความเชื่อม่ัน 95% 
SEti = ค่าคลาดเคลื่อนมาตรฐาน (Standard Error) สําหรับอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ประเภท t ของจังหวัด i 
Nti = จํานวนประชากรคาดประมาณของผู้ใช้รถยนต์ประเภท t ของจังหวัด i 
ntj = จํานวนกลุ่มตัวอย่างของผู้ใช้รถยนต์ประเภท t ท่ีทําการสุ่มสังเกตในของจังหวัด i 
 
  



รายงานผลสาํรวจอัตราการคาดเข็มขัดนริภัยของผู้ใช้รถยนต์ในประเทศไทย ปี พ.ศ.2553 
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2. อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ในระดับภาค คํานวณได้จาก 
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Ptr = อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ประเภท t ของภูมิภาค r  
i = จังหวัด i 
I = จํานวนจังหวัดในภูมิภาค r 
Hti = จํานวนกลุ่มตัวอย่างประเภท t ท่ีคาดเข็มขัดนิรภัย ในจังหวัด i 
Oti = จํานวนกลุ่มตัวอย่างประเภท t ท่ีสังเกตท้ังหมด ในจังหวัด i 
 
3. อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ระดับประเทศ คํานวณได้จาก 
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Pt = อัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ประเภท t ของไทย  
i = จังหวัด i 
Hti = จํานวนกลุ่มตัวอย่างประเภท t ท่ีคาดเข็มขัดนิรภัย ในจังหวัด i 
Oti = จํานวนกลุ่มตัวอย่างประเภท t ท่ีสังเกตท้ังหมด ในจังหวัด i 
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