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ตลอด 14 ปีีที่่�ผ่่านมา มููลนิิธิิไทยโรดส์์โดยการสนัับสนุุนของสำำ�นัักงานสนัับสนุุนการสร้้างเสริิมสุุขภาพ ได้้จััด
ทำำ�รายงานสถานการณ์์ความปลอดภััยทางถนนต่่อเนื่่�องเรื่่�อยมา ฉายภาพความเป็็นไปด้้านปััญหาและทางออก 
อย่่างเป็็นพลวััตร เปรีียบดัังกระจกเงาสำำ�หรัับผู้้�รับผิิดชอบและผู้้�สนใจได้้ทบทวนความรัับรู้้� ความเข้้าใจและทััศนะ  
อัันอาจจะนำำ�ไปสู่่�ฉัันทานุุมััติิร่่วมกััน ความมุ่่�งมั่่�นร่่วมกัันส่่งผ่่านความปลอดภััยทางถนนจากรุ่่�นสู่่�รุ่่�น

 
รายงานฉบัับนี้้� ชวนผู้้�อ่านใคร่่ครวญความเป็็นไปบนถนนเมืืองไทยหลากหลายมิิติิ แนวโน้้มใหญ่่อุุบััติิเหตุุ  

(เจ็็บ ตาย) แนวโน้้มย่่อยจำำ�เพาะกลุ่่�มอายุุ ประเภทยานยนต์์ แนวโน้้มพฤติิกรรมที่่�เกี่่�ยวข้้องที่่�ชวนให้้ใคร่่ครวญ 
ก็็เพราะอยากให้้ตระหนัักว่่า สิ่่�งที่่�ท่่านได้้เห็็นในรายงานนี้้�เป็็นข้้อเท็็จจริิงแปลว่่ามีีความจริง ผสมความเท็็จ  
ที่่�ไม่่อาจหลีีกเล่ี่�ยงได้้เพราะวิิทยาศาสตร์์ไม่่สามารถแสดงสััจธรรม ได้้แต่่ตีีแผ่่ความจริงบ้้างด้้านที่่�อาจมีีความหมาย 
ผู้้�อ่านจึึงต้้องระมััดระวัังในการทำำ�ความเข้้าใจ 

หลัังจากกรมการขนส่่งทางบกกำำ�หนดให้้รถตู้้�โดยสารติิดตั้้�งอุุปกรณ์์ให้้ติิดตามได้้ตลอดการเดิินทาง 
ด้้วยสััญญาณจีีพีีเอส ตำำ�รวจก็็รายงานคดีีอุุบััติิเหตุุรถตู้้�โดยสารลดลงอย่่างต่่อเนื่่�อง ชวนให้้ตีีความว่่ามาตรการนี้้� 
ได้้ผลจริง (ป้้องกัันอุุบััติิเหตุุได้้จริิง) แต่่รายงานจากกรมการขนส่่งทางบกไม่่ได้้สอดคล้้องกัันโดยสมบููรณ์์ล่่าสุุด 
ปีี 2566 แนวโน้้มอุุบััติิเหตุุรถโดยสารสาธารณะกระดกขึ้้�นเตะตา ชวนให้้ตั้้�งคำำ�ถามว่่ามีีปััจจััยแทรกซ้้อนอะไร 
หรืือเพราะปริมาณการใช้้รถโดยสารสาธารณะเพิ่่�มขึ้้�นหลัังโควิิดระบาด ทำำ�ให้้ตััวคููณอััตราการเกิิดอุุบััติิเหตุุเพิ่่�มขึ้้�น 
ที่่�น่า่สนใจไม่น่้อ้ยคืือรถมินิิบิัสัมีีสัดัส่ว่นปรากฏในรายงานอุบุัติัิเหตุุเพิ่่�มขึ้้�นต่่อเนื่่�องตั้้�งแต่่ 2562 สวนทางกับัรถโดยสาร
ชนิิดอ่ื่�น จึึงน่่าสงสััยว่่ามาตรการจีีพีีเอสที่่�กล่่าวถึึงได้้ผลจริิงหรืือ สถิิติิที่่�ยัังไม่่ปรากฏคืือ หลัังติิดตั้้�งจีีพีีเอส 
แนวโน้้มรถโดยสารใช้้ความเร็็วเฉล่ี่�ยลดลงเพีียงใด พวกที่่�เกิิดอุุบัตัิเิหตุุมีีปัจจัยัอะไรแตกต่่างจากพวกที่่�ไม่่เกิิดอุุบััติเิหตุุ
หรืือไม่่

 
สถิิติิตั้้�งแต่่ 2557 ถึึง 2566 แสดงสััดส่่วนผู้้�สูงอายุุเสีียชีีวิตจากอุุบััติิเหตุุจราจรเพิ่่�มขึ้้�น (จากร้้อยละ 15  

เป็็น 24) สอดคล้้องกัับแนวโน้้มสัังคมสููงอายุุ ชวนให้้น่่าวิิจััยเจาะลึึกหาสาเหตุุให้้แน่่ชััดต่่อไป
 
หลายปีีมานี้้�กรมทางหลวงเพิ่่�มงบประมาณต่่อเนื่่�องด้้านความปลอดภััยทางถนนในพื้้�นที่่�รัับผิิดชอบ 

ราวกั้้�นขอบถนน (ราวกัันอัันตราย) จึึงเพิ่่�มจำำ�นวนขึ้้�นอย่่างต่่อเน่ื่�อง อุุปกรณ์์ชนิิดนี้้� ป้้องกัันไม่่ให้้รถหลุุดลงไป 
บนพื้้�นต่่างระดัับหรืือชนกัับต้้นไม้้ใหญ่่หรืือชนกัับโครงสร้างอ่ื่�นๆ ซึ่่�งจะเพิ่่�มความเสีียหายรุุนแรงผลตามมาคืือ 

สถิิติิดััชนีีความรุุนแรงของอุุบััติิเหตุุบนถนนที่่�กรมทางหลวงรัับผิิดชอบลดลงต่่อเนื่่�อง แม้้ว่่าจำำ�นวนอุุบััติิเหตุุ 
ไม่่ได้้ลดลง ซึ่่�งเข้้าใจได้้เพราะราวกั้้�นขอบถนนไม่่ได้้ทำำ�หน้้าท่ี่�ป้้องกัันและทำำ�หน้้าที่่�ลดความเสีียหายเม่ื่�อเกิิดอุุบััติิเหตุ ุ
ทำำ�นองเดีียวกัับ หมวกนิิรภััย เข็็มขััดนิิรภััย เป็็นต้้น

 
ในต่่างประเทศ รััฐสนัับสนุุนให้้สืืบสวนอุุบััติิเหตุุเป็็นประจำำ�เพื่่�อค้้นหาสาเหตุุด้้านคน ถนน ยานยนต์์  

อย่่างรอบด้้าน แล้้วนำำ�ไปปรับปรุุงอย่่างเป็็นระบบ กิิจกรรมนี้้�ในประเทศไทยยัังไม่่ปรากฏเป็็นกิิจลัักษณะเหมืือน 
ในต่่างประเทศ แต่่มีีการดำำ�เนินิการเป็็นครั้้�งคราวโดยเอกชนลงทุนุบ้้าง โดยสำำ�นักงานสนับัสนุนุการสร้างเสริมิสุขุภาพ 
บ้้าง รายงานนี้้�นำำ�เสนอผลการสืืบสวนอุุบััติิเหตุุปีี 2566 เจาะลึึกในมุุมข้้อบกพร่่องของคน พบว่่า ความรัับรู้้� 
ผิิดพลาด การตััดสิินใจผิิดพลาดเป็็นตััวการให้้เกิิดอุุบััติิเหตุุ ยิ่่�งคนขัับรถจัักรยานยนต์์อายุุน้้อยยิ่่�งรัับรู้้�ผิิดพลาดมาก  
มาตรการลดความผิิดพลาดสองประการนี้้� ได้้แก่่ การฝึึกอบรม การกำำ�หนดอายุุขั้้�นต่ำำ��ที่่�จะได้้รัับใบขัับขี่่�  
การกำำ�หนดห้้ามผู้้�ขับข่ี่�อายุุน้้อยขัับรถเวลากลางคืืน หรืือกำำ�หนดให้้ผู้้�ปกครองที่่�มีีประสบการณ์์ขัับข่ี่�มากกว่่าประกบ
ตลอดเวลาที่่�ขัับข่ี่�ในปีีแรกๆ ของการได้้รัับใบขัับขี่่� เป็็นต้้น

นอกจากที่่�กล่่าวมายัังมีีสาระน่่าสนใจอื่่�นๆ ให้้ติิดตามในรายงานฉบัับนี้้� คณะผู้้�จััดทำำ�รายงานหวัังว่่า  
ผู้้�อ่่านจะได้้ประโยชน์์จากรายงานและนำำ�ไปสู่่�การถกแถลงให้้ความเข้้าใจแตกฉาน ตลอดจนเกิิดฉัันทานุุมััติิร่่วมกััน 
ในบางเร่ื่�องที่่�มีีความหมายต่่อการปรับปรุงนโยบายสาธารณะหรืือพฤติิกรรมส่่วนบุุคคลเพ่ื่�อให้้ถนนเมืืองไทย 
ปลอดภััยยิ่่�งๆ ขึ้้�นสืืบไป
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แนวโน้มการเสยีชวีติจากอบุตัเิหตทุางถนนของประเทศไทย ปี 2557-2566 

จํานวนผู้เสียชีวิต (จริง) จํานวนผู้เสียชีวิต (ตามค่าเป้าหมาย)
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร (จริง) อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร (ตามค่าเป้าหมาย)

แหล่งข้อมลู : ข้อมลูการตายจากอบุตัเิหตทุางถนน (3 ฐาน) ศนูย์ข้อมลูกลางด้านการบาดเจบ็ กรมควบคมุโรค กระทรวงสาธารณสขุ
และ แผนแม่บทความปลอดภยัทางถนน พ.ศ. 2565-2570 (ฉบบัที ่5)
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19,960
21,745 21,60720,790

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร (จริง)

กĂรสร้ĂงรĀบบควĂมปลอดภāยทĂงถนน (Safe System 
Approach) ยāงคงถูกยึดเป็นหลāกกĂรสำĂคāญในรĀดāบสĂกลของ
ทศวรรษที่ 2 ของกĂรดำĂเนินกĂรเพ่่อควĂมปลอดภāยทĂงถนน  
พ.ศ. 2564-2573 (A Second Decade of Action for Road 
Safety 2021-2030) โดยมีเป้ĂหมĂยหลāกสำĂคāญ ค่อ กĂรลด 
จำĂนวนผู้เสียชีวิตแลĀบĂดเจ็บจĂกอุบāติเหตุทĂงถนนให้เหล่อ 
ครึ่งนึง (ร้อยลĀ 50) ภĂยในปี ค.ศ. 2030

GLOBAL PLAN

50%

DECADE OF ACTION FOR ROAD SAFETY
2021-2030

IMPLEMENT AND INTEGRATED

“REDUCE ROAD TRAFFIC DEATHS & INJURIES”

BY AT
LEAST

ที่มา : Global Plan for the Decade of Action for Road Safety 2021-2030, WHO (2021)

สำĂหรāบปรĀเทศไทย ในช่วงเด่อนตุลĂคม ปี 2565 ที่ผ่ĂนมĂ 
คณĀกรรมกĂรนโยบĂยกĂรป้องกāนแลĀลดอุบāติเหตุทĂงถนน 
แห่งชĂติได้มมีติเห็นชอบแผนแม่บทควĂมปลอดภāย พ.ศ. 2565-2570  
(ฉบāบที่ 5) พร้อมทā้งได้ปรĀกĂศใช้ไปเม่่อวāนที่ 1 พฤษภĂคม 
พ.ศ. 2566 เพ่่อให้หน่วยงĂนที่เกี่ยวข้องทุกภĂคส่วน ทā้งภĂครāฐ 
ภĂคเอกชน แลĀภĂคปรĀชĂสāงคม ใช้เป็นกรอบแนวทĂงกĂร 
ขāบเคล่่อนกĂรดำĂ เนินกĂร โดยมุ่ ง  “ลดีจำานวนผูู้� เสีย์ชีี วิต 
จากอุุบูัติเหตุทางถนน” เป็นเป้ĂหมĂยสำĂคāญแลĀเป็นตāวชี้วāด 
รĀดāบผลลāพธ์ โดยกำĂหนดให้ปี 2563 เป็นปีตā้งต้นค่Ăเป้ĂหมĂย  
แลĀภĂยในปี  2570 ปรĀเทศไทยต้องลดจำĂนวนผู้ เสียชีวิต 
จĂกอุบāติเหตุทĂงถนนให้เหล่อเพียง 8,474 คน หร่อเท่Ăกāบ 12 คน
ต่อแสนปรĀชĂกร

แต่ทว่ĂภĂยหลāงสถĂนกĂรณ์โควิด 19 คลี่คลĂยลง  
ดู เหม่อนว่ĂตāวเลขจำĂนวนผู้ เ สียชีวิตจĂกอุบāติ เหตุทĂงถนน 
เริ่มกลāบมĂมีแนวโน้มเพิ่มสูงขึ้น แลĀเริ่มสูงกว่Ăค่Ăเป้ĂหมĂย 
ที่ตā้งเอĂไว้ในแผนแม่บทÿ ตā้งแต่ปี 2565 เป็นต้นมĂ แลĀล่Ăสุด 

ในปี  2566 ในภĂพรวมปรĀเทศไทยมีอāตรĂกĂรเสียชีวิต 
จĂกอุบāติ เหตุทĂงถนนเท่Ăกāบ 26.9 คนต่อแสนปรĀชĂกร  
ซ้ึ่งสูงกว่Ăเป้ĂหมĂยที่ตā้งเอĂไว้ ค่อ 20.7 คนต่อแสนปรĀชĂกร  
แลĀหĂกพิจĂรณĂเปรียบเทียบรĂยจāงหวāด ก็พบว่Ă จāงหวāดที่มี 
อāตรĂกĂรเสียชีวิตสูงสุด 3 อāนดāบแรก ได้แก่ รĀยอง ชลบุรี  
แลĀจāนทบุรี 

“รถจักรย์านย์นต์” ยāงคงเป็นหนึ่งกลุ่มเสี่ยงหลāกอāนดāบ
ต้นๆ ที่ต้องเฝ้ึĂรĀวāงแลĀให้ควĂมสำĂคāญในกĂรจāดกĂรเพ่่อแก้ไข
ปัญหĂอุบāติเหตุทĂงถนนของปรĀเทศไทย ซ้ึ่งภĂยหลāงสถĂนกĂรณ์ 
กĂรแพร่รĀบĂดโควิด 19 คลี่คลĂยลง ดูเหม่อนว่Ăสāดส่วน 
กĂรเสียชีวิตในกลุ่มผู้ใช้รถจāกรยĂนยนต์เริ่มกลāบมĂมีแนวโน้ม 
เพิ่มสูงขึ้น โดยตāวเลขสถิติข้อมูลกĂรตĂยจĂกอุบāติเหตุทĂงถนน 
(3 ฐĂน) ศูนย์ข้อมูลกลĂงด้ĂนกĂรบĂดเจ็บ กรมควบคุมโรค  
กรĀทรวงสĂธĂรณสุข ชี้ให้เห็นได้ชāดว่Ă ในปี 2566 กลุ่มผู้ใช้ 
รถจāกรยĂนยนต์มีสāดส่วนกĂรเสียชีวิตสูงถึงร้อยลĀ 54 ซ้ึ่งสูงกว่Ă
ยĂนพĂหนĀปรĀเภทอ่่นๆ หลĂยเท่Ăตāว แลĀใกล้เคียงกāบตāวเลข 

ในช่วงปี 2560-2561 ที่ยāงไม่ได้มีกĂรแพร่รĀบĂดโควิด 19  
แลĀหĂกพิจĂรณĂจำĂแนกกลุม่เสีย่งตĂมช่วงอĂยุ “กลุ�มคนวยั์ทำางาน 
(24-49 ปีี)” ก็ยāงคงเป็นปรĀชĂกรกลุ่มเสี่ยงหลāกที่มีสāดส่วน 
กĂรเสียชีวิตจĂกอุบāติเหตุทĂงถนนสูงถึง 1 ใน 3 เม่่อเทียบกāบ
ปรĀชĂกรช่วงอĂยุอ่่นๆ ในขณĀที่ปรĀเทศไทยเริ่มเข้Ăสู่สāงคม 
ผู้สูงวāยอย่Ăงสมบูรณ์ตā้งแต่ ปี 2565 เป็นต้นมĂ “กลุ�มผูู้�สูงอุายุ์  
(>60 ปีี ) ”  ก็กลĂยเป็นอีกกลุ่ ม เสี่ ยงสำĂคāญที่ ควรมีกĂร 
เฝึ้ĂรĀวāงแลĀติดตĂมเป็นพิเศษ เน่่องจĂกมีแนวโน้มกĂรเสียชีวิต 
จĂกอุบāติเหตุทĂงถนนเพิ่มสูงขึ้นอย่Ăงต่อเน่่องในช่วงหลĂยปี 
ที่ผ่ĂนมĂ
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สัดส่วนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ปี 2560-2566 
จําแนกตามช่วงอายุ

แหล่งข้อมูล : ข้อมูลการตายจากอุบัติเหตุทางถนน (3 ฐาน) ศูนย์ข้อมูลกลางด้านการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข
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“มากกว่า 60 ปี” 

สัดส่วนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ปี 2560-2566 
จําแนกตามประเภทยานพาหนะ

รถจักรยานยนต์

รถจักรยานยนต์

รถยนต์ คนเดินเท้า
รถบรรทุกขนาดเล็ก/รถตู้ รถบรรทุกหนัก/รถโดยสาร

แหล่งข้อมูล: ข้อมูลการตายจากอุบัติเหตุทางถนน (3 ฐาน) ศูนย์ข้อมูลกลางด้านการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข
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อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนต่อแสนประชากร 
รายจังหวัด ปี 2566

แหล่งข้อมูล : ข้อมูลการตายจากอุบัติเหตุทางถนน (3 ฐาน) ศูนย์ข้อมูลกลางด้านการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข

1   สิงห์บุรี
2   อ่างทอง
3   ปทุมธานี
4   นครปฐม
5   นนทบุรี
6   กรุงเทพมหานคร
7   สมุทรปราการ
8   สมุทรสาคร
9   สมุทรสงคราม
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หĂกปรĀเ มินสถĂนกĂรณ์ควĂมรุนแรงของอุบāติ เหต ุ
ทĂงถนนของปรĀเทศไทยด้วยดāชนีควĂมรุนแรง (Severity Index) 
โดยกĂรเทียบสāดส่วนรĀหว่ĂงจำĂนวนผู้เสียชีวิตต่อจำĂนวนอุบāติเหตุ 
ที่เกิดขึ้น 100 ครā้ง ฐĂนข้อมูลคดีอุบāติเหตุจรĂจร (CRIMES) 
สำĂนāกงĂนตำĂรวจแห่งชĂติ (คลุมถนนสĂยรองแลĀถนนชุมชน)  
แลĀรĀบบข้อมูลสถิติอุบāติเหตุทĂงถนนบนทĂงหลวง (HAIMS) 
กรมทĂงหลวง (คลุมถนนเช่่อมจāงหวāด/ภูมิภĂคหร่อนิยมเรียกว่Ă 
ถนนสĂยหลāก) สĀท้อนให้เห็นได้ว่Ă ควĂมรุนแรงของอุบāติเหตุ 
ทĂงถนนที่เกิดขึ้นในปรĀเทศไทยนā้น เริ่มขยāบตāวเพิ่มขึ้นเล็กน้อย 
หลāงสถĂนกĂรณ์กĂรแพร่รĀบĂดโควิด 19 คลี่คลĂยลง แลĀหĂก
พิจĂรณĂดāชนีควĂมรุนแรงในช่วง 5 ปีที่ผ่Ăน (ปี 2562-2566)  
พบว่Ă อุบāติ เหตุที่ เ กิดขึ้นบนทĂงหลวงมีดāชนีควĂมรุนแรง  
(เสียชีวิตเฉลี่ย 12 รĂยต่ออุบāติเหตุบนทĂงหลวง 100 ครā้ง) 
สูงกว่ĂอุบāติเหตุบนถนนทุกปรĀเภทจĂกสถิติอุบāติเหตุจรĂจร 
เก่อบเท่Ăตāว (เสียชีวิตเฉลี่ย 7 รĂยต่ออุบāติเหตุบนถนนทุกปรĀเภท 
100 ครā้ง) ควĂมแตกต่Ăงดāงกล่ĂวสĀท้อนให้เห็นถึงลāกษณĀ 

แนวโน้มดัชนีความรุนแรง (Severity Index) ของอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย

แหล่งข้อมูล : ฐานข้อมูลคดีอุบัติเหตุจราจร (CRIMSE) ปี 2557-2566 สํานักงานตํารวจแห่งชาติ
และ ข้อมูลอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง (HAIMS) ปี 2557-2566 สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง

ดัชนีความรุนแรง (SI) คดีอุบัติเหตุจราจร ดัชนีความรุนแรง (SI) อุบัติเหตุบนทางหลวง
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ดัชนีความรุนแรง = จํานวนผู้เสียชีวิตต่อจํานวนอุบัติเหตุ 100 ครั้ง

ทĂงกĂยภĂพของถนนทĂงหลวงที่เอ่้อต่อกĂรขāบขี่ด้วยควĂมเร็วสูง 
แลĀเสี่ยงที่จĀเกิดอุบāติเหตุที่มีควĂมรุนแรงสูงได้มĂกกว่Ăถนน 
ปรĀเภทอ่่นๆ

เม่อ่พจิĂรณĂควĂมรุนแรงของอุบāตเิหตุทีเ่กดิขึน้บนทĂงหลวง 
จำĂแนกตĂมจำĂนวนช่องจรĂจร ในช่วง 5 ปี ที่ผ่ĂนมĂ (ปี 2562-
2566) พบว่Ă จำĂนวนอุบāติเหตุเกิดขึ้นแปรผกผāนกāบจำĂนวน 
ช่องจรĂจร จึงควรมุ่งเน้นกĂรจāดกĂรแลĀแก้ไขปัญหĂบนถนน 
สĂยรองหร่อถนนในชุมชน ซ้ึ่งมีจำĂนวนช่องจรĂจรน้อย (2-4 ช่อง) 
เป็นหลāก โดยเฉพĂĀอุบāติเหตุในลāกษณĀรถชนคนเดินเท้Ăที่สร้Ăง 
ควĂมรุนแรงสูงกว่ĂกĂรเกิดอุบāติเหตุลāกษณĀอ่่นๆ โดยมีผู้เสียชีวิต 
เฉลีย่ 68 รĂยตอ่อบุāตเิหต ุ100 ครāง้ รองลงมĂคอ่ อบุāตเิหตรุถชนกāน 
ในทิศทĂงตรงกāนข้ĂมแลĀอุบāติเหตุจĂกกĂรแซ้ง มีผู้ เสียชีวิต 
เฉลี่ย 42 รĂย แลĀ 37 รĂยต่ออุบāติเหตุ 100 ครā้ง ตĂมลำĂดāบ

ดัชนีความรุนแรง (Severity Index) ของอุบัติเหตุบนทางหลวง 
จําแนกตามช่องจราจร

 แหล่งข้อมูล : ข้อมูลอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง (HAIMS) ปี 2562-2566 สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง
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ดัชนีความรุนแรง = จํานวนผู้เสียชีวิตต่อจํานวนอุบัติเหตุ 100 ครั้ง
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ดัชนีความรุนแรง (Severity Index) ของอุบัติเหตุบนทางหลวงเฉลี่ย 
ปี 2562-2566

แหล่งข้อมูล: ข้อมูลอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง (HAIMS) ปี 2562-2566 สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง
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ดัชนีความรุนแรง (Severity Index) ของอุบัติเหตุบนทางหลวง 
จําแนกตามลักษณะการชน

แหล่งข้อมูล : ข้อมูลอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง (HAIMS) ปี 2562-2566 สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง

ชนคนเดินเท้า อุบัติเหตุบริเวณทางแยกจากคนละถนน ชนกันบนถนนในทิศทางตรงกันข้าม

ชนกันบนถนนในทิศทางเดียวกัน อุบัติเหตุจากความบกพร่องของผู้ขับขี่ อุบัติเหตุจากการแซง

อุบัติเหตุบนทางหลวง อุบัติเหตุนอกทางบนทางตรง อุบัติเหตุนอกทางบนทางโค้ง
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จĂกกĂรรĂยงĂนข้อมูลสถิติอุบāติเหตุทĂงถนน ในช่วงเทศกĂล 
7 วāนอāนตรĂย โดยศูนย์อำĂนวยกĂรควĂมปลอดภāยทĂงถนน (ศปถ.) 
ในช่วงปี 2565-2566 ซ้ึ่งเป็นช่วงที่กĂรแพร่รĀบĂดโควิด 19  
เริ่มคลี่คลĂยลงแลĀกĂรใช้รถใช้ถนนเริ่มกลāบเข้Ăสู่สภĂวĀปกติ  
จĀพบว่Ă ทā้งเทศกĂลปีใหม่แลĀสงกรĂนต์มีอุบāติ เหตุเกิดขึ้น 
โดยเฉลีย่ปรĀมĂณ 2,000 กวĂ่ครāง้ แลĀมผีูเ้สยีชวีติโดยเฉลีย่ปรĀมĂณ  
300 กว่ĂรĂย ซ้ึ่งถ่อว่Ăยāงคงไม่มีกĂรเปลี่ยนแปลงมĂกนāก 
หĂกเทียบกāบช่วงที่มีกĂรแพร่รĀบĂดโควิด 19 (ปี 2563-2565) 
อย่Ăงไรก็ตĂม หĂกพิจĂรณĂควĂมรุนแรงของอุบāติเหตุ จĂกค่Ă
ดāชนีควĂมรุนแรง (Severity Index) จĀพบว่Ă อุบāติเหตุที่เกิดขึ้น 
ในช่วงเทศกĂล รĀหว่Ăงปี 2565-2566 มีค่ĂดāชนีควĂมรุนแรง 

เพิ่มสูงขึ้นแลĀใกล้เคียงกāบช่วงก่อนที่จĀมีกĂรแพร่รĀบĂดโควิด 19 
อĂจจĀเป็นเพรĂĀพฤติกรรมกĂรขāบรถเร็วที่กลĂยเป็นสĂเหตุหลāก 
คิดเป็นสāดส่วนมĂกกว่Ă 1 ใน 3 ของอุบāติเหตุทā้งหมดในช่วง 7 วāน
อāนตรĂยของเทศกĂลปีใหม่แลĀสงกรĂนต์ จึงส่งผลทำĂให้อุบāติเหตุ 
ที่ เ กิดขึ้นในช่วงปีดāงกล่ĂวมีควĂมรุนแรงมĂกยิ่ งขึ้น ดāงนā้น  
กĂรดำĂเนินกĂรมĂตรกĂรต่Ăงๆ ที่ เ พ่่อแก้ไขปัญหĂอุบāติ เหตุ 
ที่ เกิดขึ้นจĂกกĂรใช้ควĂมเร็ว ถ่อเป็นอีกหนึ่งแนวทĂงสำĂคāญ 
ทีจ่Āชว่ยลดควĂมสญูเสยีจĂกอบุāตเิหตทุีเ่กดิขึน้ในชว่งเทศกĂลปใีหม่
แลĀสงกรĂนต์ได้

สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนช่วง 7 วันอันตราย ของเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์

ปีใหม่ สงกรานต์
จํานวนอุบัติเหตุ (ครั้ง)

แหล่งข้อมูล : ศูนย์อํานวยการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย
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สดัส่วนสาเหตขุองการเกดิอบุตัเิหตชุ่วงเทศกาลปีใหม่ 

สดัส่วนสาเหตขุองการเกดิอบุตัเิหตชุ่วงเทศกาลสงกรานต์ 

ตัดหน้ากระชั้นชิดขับรถเร็วเมาแล้วขับ อื่นๆ 

ตัดหน้ากระชั้นชิดขับรถเร็วเมาแล้วขับ อื่นๆ 

แหล่งข้อมลู: ศนูย์อํานวยการความปลอดภยัทางถนน (ศปถ.) กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั

แหล่งข้อมลู: ศนูย์อํานวยการความปลอดภยัทางถนน (ศปถ.) กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั
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สถติกิารเสยีชวีติจากอบุตัเิหตทุางถนนช่วง 7 วนัอนัตราย
ของเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์

ดชันคีวามรนุแรง (Severity Index) 
อบุตัเิหตทุางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์

ปีใหม่ สงกรานต์
จํานวนผู้เสียชีวิต (ราย)

แหล่งข้อมลู : ศนูย์อํานวยการความปลอดภยัทางถนน (ศปถ.) กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั

แหล่งข้อมลู : ศนูย์อํานวยการความปลอดภยัทางถนน (ศปถ.) กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั
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ข้อค้นพบจĂกตā ว เลขสถิติที่ บ่ งชี้ ว่ Ă  สāดส่ วนของคดี
อุบāติเหตุจรĂจรที่มีสĂเหตุมĂจĂกกĂรใช้ควĂมเร็วในภĂพรวม 
ยāงคงไต่อยู่ ในรĀดāบร้อยลĀ 10-13 ของคดีอุบāติ เหตุจรĂจร
ทā้งหมด แม้ ในช่วงปี  2563 กĂรแพร่รĀบĂดของโควิด 19  
ทำĂให้มีสāดส่วนอุบāติเหตุจĂกกĂรใช้ควĂมเร็วลดลงเพียงเล็กน้อย 

แนวโน้มอุบัติเหตุจากการใช้ความเร็วบนทางหลวง ปี 2557-2566 

สถิติคดีขับรถเร็วจากระบบบริหารจัดการใบสั่งจราจรออนไลน์ (PTM) 
ปี 2563-2566

แหล่งข้อมูล: ข้อมูลอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง (HAIMS) ปี 2557-2566 สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง

แหล่งข้อมูล: ระบบบริหารจัดการใบสั่งจราจรออนไลน์ (PTM) สํานักงานตํารวจแห่งชาติ
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จำนวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุความเร็ว % อุบัติเหตุจากความเร็ว % การเสียชีวิตจากความเร็ว 

เริ่มระบบตัดคะแนน
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ขับรถเร็ว ลดลง
จากปี 2565 

39.12%

ซ้ึ่งก็ดูเหม่อนว่Ăไม่ได้ส่งผลทำĂให้อุบāติเหตุจĂกกĂรใช้ควĂมเร็ว 
บนทĂงหลวงลดลงแต่อย่Ăงไร ในทĂงตรงกāนข้Ăม ปี 2563  
กลāบพบสāดส่วนพุ่งสูงขึ้นถึงร้อยลĀ 79 แลĀค่อยๆ ไต่รĀดāบลดลง 
อย่ Ăง มีนāยสำĂคāญ ทā้ งจำĂนวนผู้ เ สีย ชีวิต  สāด ส่วนอุบāติ เห ตุ  
แลĀสāดส่วนกĂรเสียชีวิต ในช่วงรĀหว่Ăงปี 2564-2566

จํานวนคดีอุบัติเหตุจราจรและสัดส่วนของสาเหตุจากการใช้ความเร็ว ปี 2556-2565

แหล่งข้อมูล : คดีอุบัติเหตุจราจร ปี 2556-2565 สํานักงานตํารวจแห่งชาติ
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ซ้ึ่ งอĂจจĀอนุมĂน ได้ ว่ ĂมĂตรกĂรบā งคāบ ใช้ กฎหมĂย  
ไม่ว่ĂจĀเป็น กĂรเช่่อมโยงข้อมูลกāบกรมกĂรขนส่งทĂงบก 
ของรĀบบกĂรออก ใบสā่ ง จรĂจรออนไล น์  หร่ อร Āบบตāด
คĀแนนควĂมปรĀพฤติในกĂรขāบรถ ในปรĀเด็นเร่่องควĂมเร็ว  
โดยสำĂนāกงĂนตำĂรวจแห่งชĂติ ทำĂให้ตāวเลขแนวโน้มในภĂพรวม 
เริ่มมีทิศทĂงที่ดีขึ้น ซ้ึ่งสอดคล้องกāบข้อมูลจĂกรĀบบบริหĂร
จāดกĂรใบสā่งจรĂจรออนไลน์ (PTM) พบว่Ă ปี 2566 มีผู้กรĀทำĂ
ผิดกฎหมĂย “ขัับูรถเร็ว” ลดลงจĂกปีก่อนหน้Ăถึงร้อยลĀ 39  
เหล่อเพียง 6,008,361 คดี 

อย่Ăงไรก็ตĂม กĂรใช้ควĂมเร็วที่ ไม่เหมĂĀสมกāบสภĂวĀ 
บนท้องถนน (Inappropriate Speed) คงเป็นปัญหĂสำĂคāญ 
ที่รอกĂรแก้ไขอย่Ăงเป็นรูปธรรม ซ้ึ่งแผนแม่บทควĂมปลอดภāย 
ทĂงถนน พ.ศ.2565-2570 ฉบāบที ่5 ชปูรĀเดน็กĂรจāดกĂรควĂมเรว็ 
โดยมีแผนกĂรขāบเคล่่อนในช่วงครึ่งแรกของแผนปี 2565-2567  

ที่มา : สํา()กงา(,ํา-วจ012ง3า,4 ที่มา : 54ม5678ี9ว0(วทางกา-จ):กา-ความ7-็ว75ื่อความปลอ:A)9ทางถ((8องป-ะ7ทDไท9 มูล(4G4ไท9H-:ส6

สิ่งเหล่Ăนี้ ล้วนเป็นโจทย์สำĂคāญแลĀเป็น 
เป้ĂหมĂยใหญ่ที่ท้ĂทĂยต่อกĂรจāดกĂรปัญหĂ 
กĂรใช้ควĂมเร็วในปรĀเทศไทย โดยเฉพĂĀ 
อย่Ăงยิ่ง กĂรดำĂเนินกĂรกำĂหนดควĂมเร็ว 
จำĂกāดที่ เหมĂĀสมในเขตองค์กรปกครอง 
ส่วนท้องถิ่นพ่้นที่ เขตเม่องแลĀเทศบĂล 

เพ่่ อกำĂหนดควĂมเ ร็วจำĂกā ดที่ เหมĂĀสม 
แลĀเป็นที่ รāบรู้ ของปรĀชĂชน ซ้ึ่ งอĂจจĀมี 

ส่วนช่วยให้กลไกกĂรจāดกĂรควĂมเร็วเกิดขึ้น 
ใ น สā ง ค ม ไ ท ย อ ย่ Ă ง เ ป็ น รู ป ธ ร ร ม  ค ว บ คู่ ไ ป กā บ

กĂรบā งคā บ ใ ช้ กฎหมĂยควĂม เ ร็ วอย่ Ă งมี ปร Āสิทธิ ภ Ăพ 
ในอนĂคต

ในแผนได้รĀบุควĂมจำĂเป็นสำĂหรāบกĂรศึกษĂ 
แลĀทบทวนกฎหมĂยกฎรĀเบียบที่เกี่ยวข้อง 
ร ว ม ทā้ ง พā ฒ น Ă ฐ Ă น ข้ อ มู ล ที่ เ กี่ ย ว ข้ อ ง 
กāบอุบāติเหตุที่เกิดจĂกกĂรใช้ควĂมเร็ว 

อีกทā้ ง  ในช่วงครึ่ งหลāงของแผนปี  
2568-2570  ต่ อปรĀ เ ด็นกĂรจāดกĂร
ควĂมเร็ว ได้กำĂหนดให้มีกฎหมĂยกำĂหนด  
อāตรĂควĂมเ ร็วที่ สอดคล้องกāบบ ริบทของ 
ผāงเม่อง ลำĂดāบศāกดิ�  (Hierarchy) แลĀลāกษณĀ 
กĂรใช้งĂนของถนน ตลอดจนมีกĂรแก้ไขอāตรĂโทษปรāบ 
ของกĂรขāบขี่ เกินกว่ĂอāตรĂควĂมเร็วที่กฎหมĂยกำĂหนดให้ 
เพิม่ขึน้ในรปูแบบขāน้บāนได แลĀมกีฎหมĂยกำĂหนดอāตรĂควĂมเรว็
อยู่ในฉบāบเดียวกāน
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จํานวนผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุดื่มแล้วขับ ปี 2562-2566

จํานวนผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุดื่มแล้วขับ 
ตามช่วงเดือน ปี 2562-2566

แหล่งข้อมูล : ระบบเฝ้าระวังการบาดเจ็บ (Injury Surveillance) ปี 2562-2566 กองป้องกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค

แหล่งข้อมูล : ระบบเฝ้าระวังการบาดเจ็บ (Injury Surveillance) ปี 2562-2566 กองป้องกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค

จำนวนผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุดื่มแล้วขับ
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ด่ม่แลว้ขāบสงูสดุ รองลงมĂจĀเปน็กลุม่นāกเรยีนนāกศกึษĂ (19-24 ป)ี 
แลĀกลุ่มเยĂวชน (15-19 ปี) ตĂมลำĂดāบ ในขณĀที่ รถจāกรยĂนยนต์ 
ยāงคงเป็นกลุ่มเสี่ยงหลāกเม่่อเทียบกāบยĂนพĂหนĀปรĀเภทอ่่นๆ  
คิดเป็นสāดส่วนเฉลี่ยสูงถึงร้อยลĀ 89 แลĀกว่Ăร้อยลĀ 70 เกิดเหตุ 
ในช่วงเวลĂกลĂงค่น (18:00-06:00 น.)

กĂรผ่อนคลĂยจĂกสถĂนกĂรณ์กĂรแพร่รĀบĂดโควิด 19 
ดูเหม่อนว่ĂจĀทำĂให้ตāวเลขกĂรบĂดเจ็บแลĀเสียชีวิตจĂกอุบāติเหตุ 
ด่่มแล้วขāบมีแนวโน้มเพิ่มขึ้นอย่Ăงเห็นได้ชāด โดยสถิติตāวเลข 
ข้อมูลรĀบบเฝ้ึĂรĀวāงกĂรบĂดเจ็บ (Injury Surveillance)  
กองป้องกāนกĂรบĂดเจ็บ กรมควบคุมโรค พบว่Ă ปี 2566  
ในภĂพรวม มีจำĂนวนผู้บĂดเจ็บแลĀเสียชีวิตจĂกอุบāติเหตุด่่มแล้ว
ขāบเพิ่มสูงขึ้นถึง 78,174 รĂย จĂกเดิมเฉลี่ยปีลĀปรĀมĂณ 55,000  
กว่ĂรĂย แลĀเม่่อพิจĂรณĂจำĂแนกตĂมช่วงเด่อน ก็พบว่Ă  
ทā้ง 12 เด่อน มีตāวเลขจำĂนวนผู้บĂดเจ็บแลĀเสียชีวิตจĂกอุบāติเหตุ
ด่่มแล้วขāบเพิ่มสูงขึ้น เม่่อเปรียบเทียบกāบช่วงเด่อนเดียวกāน 
ในปีก่อนหน้Ă โดยเฉพĂĀในช่วงเด่อนเมษĂยน มีจำĂนวนเพิ่มสูงขึ้น
เฉลี่ยกว่Ă 2 เท่Ăตāว 

เม่่อพิจĂรณĂข้อมูลกĂรบĂดเจ็บแลĀเสียชีวิตจĂกอุบāติเหตุ
ด่่มแล้วขāบ ในช่วง 5 ปีที่ผ่ĂนมĂ จำĂแนกตĂมกลุ่มเสี่ยงต่Ăงๆ 
(ปี 2562-2566) พบว่Ă กลุ่มวāยทำĂงĂน (25-39 ปี) ยāงเป็น 
กลุ่มเสี่ยงหลāกที่มีสāดส่วน กĂรบĂดเจ็บหร่อเสียชีวิตจĂกอุบāติเหต ุ
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จํานวนผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุดื่มแล้วขับ 
ตามช่วงเวลานาฬิกา ปี 2562-2566

สัดส่วนการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุดื่มแล้วขับ 
ตามช่วงอายุ ปี 2562-2566

แหล่งข้อมูล : ระบบเฝ้าระวังการบาดเจ็บ (Injury Surveillance) ปี 2562-2566 กองป้องกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค

แหล่งข้อมูล : ระบบเฝ้าระวังการบาดเจ็บ (Injury Surveillance) ปี 2562-2566 กองป้องกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค
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สัดส่วนการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุดื่มแล้วขับ 
ตามประเภทยานพาหนะ เฉลี่ยปี 2562-2566

สัดส่วนการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุดื่มแล้วขับ
ตามช่วงเวลานาฬิกา เฉลี่ยปี 2562-2566
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แหล่งข้อมูล : ระบบเฝ้าระวังการบาดเจ็บ (Injury Surveillance) ปี 2562-2566 กองป้องกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค

แหล่งข้อมูล : ระบบเฝ้าระวังการบาดเจ็บ (Injury Surveillance) ปี 2562-2566 กองป้องกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค
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นอกจĂกนี้ สถิติอุบāติเหตุที่เกิดขึ้นบนทĂงหลวงก็ชี้ให้เห็นว่Ă  
ภĂยหลāงสถĂนกĂรณ์โควิด 19 ดีขึ้น ตāวเลขกĂรเกิดอุบāติเหตุ 
ที่มีมูลเหตุสāนนิษฐĂนมĂจĂกด่่มแล้วขāบบนทĂงหลวงเริ่มกลāบ
มĂเพิ่มขึ้นใกล้เคียงกāบช่วงก่อนที่ มีกĂรแพร่รĀบĂดโควิด 19  
แลĀหĂกพิจĂรณĂแนวโน้มของกĂรเกิดอุบāติเหตุบนทĂงหลวง  
ตลอดช่วง 10 ปีที่ผ่ĂนมĂพบว่Ă อุบāติเหตุด่่มแล้วขāบส่วนใหญ่ 
ยāงคงเกิดขึ้นบนถนนทĂงหลวงสĂยรอง (4 หลāก) แต่มีแนวโน้ม 
ลดลงต่อเน่่องอย่Ăงเห็นได้ชāด ในขณĀที่บนถนนทĂงหลวง 
สĂยหลāก (1-2 หลāก) กลāบมีแนวโน้มเพิ่มขึ้น จĂกร้อยลĀ 23  
ในปี 2565 เป็นร้อยลĀ 32 ในปี 2566

จĂกสถĂนกĂรณ์อุบāติเหตุด่่มแล้วขāบที่เริ่มกลāบมĂมีแนวโน้ม
เพิ่มขึ้นภĂยหลāงสถĂนกĂรณ์กĂรแพร่รĀบĂดโควิด 19 คลี่คลĂยลง 
ถ่อได้ว่Ăเป็นสāญญĂณเต่อนที่ต้องเฝึ้ĂรĀวāงเป็นพิเศษ โดยเฉพĂĀ 
ในช่วงปลĂยปี 2566 ที่รāฐบĂลได้มีแนวคิดเพ่่อกรĀตุ้นเศรษฐกิจ 
แลĀกĂรท่องเที่ยวของปรĀเทศไทย โดยออกนโยบĂยกำĂหนดให้ 
สถĂนบāนเทิงสĂมĂรถเปิดบริกĂรได้ถึงตี  4 ในพ่้นที่นำĂร่อง 
5 จāงหวāด ซ้ึ่งทำĂให้เกิดข้อสāงเกตแลĀตā้งคำĂถĂมต่Ăงๆ มĂกมĂยว่Ă 

นโยบĂยดāงกล่ĂวจĀช่วยกรĀตุ้นเศษฐกิจของปรĀเทศได้จริงหร่อไม่  
หร่อจĀเป็นกĂรเพิ่มปริมĂณคนเมĂออกสู่ถนนมĂกขึ้นในอนĂคต 
ซ้ึ่งอĂจส่งผลให้เกิดควĂมสูญเสียทĂงเศรษฐกิจจĂกอุบāติเหต ุ
ทĂงถนนแทน

สถิติอุบัติเหตุที่มีมูลเหตุสันนิษฐานมาจากดื่มแล้วขับบนทางหลวง 
ปี 2557-2566

สัดส่วนอุบัติเหตุดื่มแล้วขับบนทางหลวง ปี 2557-2566 
จําแนกตามประเภททางหลวง

แหล่งข้อมูล : ข้อมูลอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง (HAIMS) ปี 2557-2566 สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง

แหล่งข้อมูล : ข้อมูลอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง (HAIMS) ปี 2557-2566 สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง
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สัดส่วนของอุบัติเหตุหลับในบนทางหลวง ปี 2557-2566 

แหล่งข้อมูล : ข้อมูลอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง (HAIMS) ปี 2557-2566 สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง

จำนวนอุบัติเหตุทั้งหมด
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หĂกพิจĂรณĂกĂรเกิดอุบāติเหตุที่เกี่ยวข้องกāบกĂรหลāบใน 
บนทĂงหลวง ตลอดช่วง 10 ปีที่ผ่ĂนมĂ พบว่Ă มีแนวโน้มเพิ่มขึ้น
อย่Ăงต่อเน่่อง จนกรĀทā่งกĂรมีคำĂสā่งมĂตรกĂร “ปีิดีเมือุง”  
(Lockdown) เน่่องจĂกสถĂนกĂรณ์โควิด 19 ที่ภĂครāฐได้ปรĀกĂศ
สภĂวĀฉุกเฉิน โดยเฉพĂĀกĂรจำĂกāดกĂรเดินทĂงแลĀงดเดินทĂง 
ข้Ăมจāงหวāดเพ่่อลดกĂรแพร่รĀบĂดของโรคนā้น จึงส่งผลต่อสāดส่วน
ของอุบāติเหตุทĂงถนนที่เกี่ยวข้องกāบกĂรหลāบในลดลง แลĀกลāบมĂ
ทĀยĂนสูงขึ้นหลāงคลĂยล็อกมĂตรกĂร นāบตā้งแต่ปี 2565 จนถึง
ปัจจุบāน

ควĂมง่วงเพียงเล็กน้อยอĂจนำĂไปสู่  “ภาวะหลับูใน”  
ในรĀยĀเวลĂสā้นๆ เพียงชā่ววูบเดียวอĂจทำĂให้สูญเสียกĂรควบคุม 
ยĂนยนต์ชā่วขณĀ จนเกิดควĂมเสี่ยงต่อกĂรเกิดอุบāติเหตุที่มี 
ควĂมรุนแรงสูง ดāงเช่น ข้อมูลอุบāติเหตุบนทĂงหลวงในช่วง 10 ปี 
ที่ผ่ĂนมĂ (ปี 2557-2566) ที่พบว่Ă กĂรเกิดอุบāติเหตุหลāบใน  
100 ครā้ง จĀส่งผลให้มีผู้เสียชีวิตเฉลี่ยสูงถึง 17 รĂย แลĀเม่่อ 
วิเครĂĀห์ข้อมูลจำĂแนกตĂมช่วงเวลĂ พบว่Ă ในช่วงเวลĂรĀหว่Ăง 
01:00-07:59 น. เป็นช่วงเวลĂที่ควรมีกĂรเฝึ้ĂรĀวāงมĂกที่สุด 

ดัชนีความรุนแรง (Severity Index)
อุบัติเหตุหลับในบนทางหลวง ปี 2557-2566

แหล่งข้อมูล: ข้อมูลอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง (HAIMS) ปี 2557-2566 สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง
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เน่่องจĂกมีกĂรเกิดอุบāติเหตุจĂกกĂรหลāบในสูงกว่Ăช่วงเวลĂอ่่นๆ  
อĂจจĀด้วยชā่วโมงกĂรขāบขี่ที่ยĂวนĂนแลĀต่อเน่่อง โดยเฉพĂĀ 
ผู้ปรĀกอบอĂชีพ “ขัับูรถ” ทā้งรถปิคอāพ รถโดยสĂรขนĂดใหญ่  
แลĀรถบรรทุก ถ่อว่ĂมีควĂมเสี่ยงมĂกกว่Ăกลุ่มผู้ใช้ยĂนพĂหนĀ
ปรĀเภทอ่่น 
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จํานวนอุบัติเหตุหลับในบนทางหลวงสะสม
จําแนกตามช่วงเวลา ปี 2557-2566 

แหล่งข้อมูล: ข้อมูลอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง (HAIMS) ปี 2557-2566 สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง

422

562
667

711
816

861

329 316
384 397

487
536

481

158 153 172 195
275

363

0

200

400

600

800

1,000

 00
:0

0 -
 00

:5
9 น

.
 01

:0
0 -

 01
:5

9 น
.

 02
:0

0 -
 02

:5
9 น

.
 03

:0
0 -

 03
:5

9 น
.

 04
:0

0 -
 04

:5
9 น

.
 05

:0
0 -

 05
:5

9 น
.

 06
:0

0 -
 06

:5
9 น

.
 07

:0
0 -

 07
:5

9 น
.

 08
:0

0 -
 08

:5
9 น

.
 09

:0
0 -

 09
:5

9 น
.

 10
:0

0 -
 10

:5
9 น

.
11

:0
0 -

 11
:5

9 น
.

12
:0

0 -
 12

:5
9 น

.
13

:0
0 -

 13
:5

9 น
.

14
:0

0 -
 14

:5
9 น

.
15

:0
0 -

 15
:5

9 น
.

16
:0

0 -
 16

:5
9 น

.
17

:0
0 -

 17
:5

9 น
.

18
:0

0 -
 18

:5
9 น

.
19

:0
0 -

 19
:5

9 น
.

20
:0

0 -
 20

:5
9 น

.
21

:0
0 -

 21
:5

9 น
.

22
:0

0 -
 22

:5
9 น

.
23

:0
0 -

 23
:5

9 น
.                        

ตี 1 ถึง 8 โมงเช้า
อุบัติเหตุ...หลับในสูง!
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สัดส่วนอุบัติเหตุหลับในบนทางหลวง
จําแนกตามประเภทผู้ใช้ทาง ปี 2557-2566

แหล่งข้อมูล : ข้อมูลอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง (HAIMS) ป ี2557-2566 สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง
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  อื่นๆรถโดยสารขนาดใหญ่และรถบรรทุก

รถโดยสารขนาดใหญ่และรถบรรทุก

รถปิคอัพ

รถยนต์นั่ง

รถปิคอัพรถตู้รถยนต์นั่งรถจักรยานยนต์

ปญัหĂควĂมเสีย่งจĂกภĂวĀหลāบในหรอ่พฤติกรรมงว่งแลว้ขāบ 
อĂจจĀเกิดจĂกร่ĂงกĂยไม่ไดพ้āกผอ่นเพยีงพอ “ภĂวĀหยุดหĂยใจขณĀ
หลāบ” (Sleep Apnea) ถ่อเป็นหนึ่งสĂเหตุสำĂคāญของกĂรเกิด
อบุāตเิหตหุลāบใน ภĂวĀหยดุหĂยใจขณĀหลāบทีม่ผีลกรĀทบตอ่กĂรขāบขี่
ในกลุม่พนāกงĂนขāบรถโดยสĂรสĂธĂรณĀแลĀรถบรรทุก เม่่อพจิĂรณĂ
ผลงĂนวิจāยของศูนย์วิจāยอุบāติเหตุแห่งปรĀเทศไทย สถĂบāน
เทคโนโลยีแห่งเอเชีย ด้วยวิธีกĂรตรวจวินิจฉāยกลุ่มผู้มีควĂมเสี่ยง
ด้วย Polysomnography Test (PSG) หร่อ Sleep Test จำĂนวน 
40 รĂย พบว่Ă ผู้ขāบขี่ 27 รĂย มีภĂวĀหยุดหĂยใจขณĀหลāบในรĀดāบ
รุนแรง หร่อคิดเป็นสāดส่วนมĂกถึงร้อยลĀ 67.50

การศึกษาภาวะหยุดหายใจขณะหลับ (Sleep Apnea) ที่มีผลกระทบ 
ต่อการขับขี่ในกลุ่มพนักงานขับรถโดยสารสาธารณะและรถบรรทุก

แหล่งข้อมูล : โครงการศึกษาผลกระทบของโรคหยุดหายใจขณะหลับกับโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุทางถนน
ศูนย์วิจัยอุบัติเหตุแห่งประเทศไทย สถาบันเทคโนโลยีแห่งเอเชีย

พบวา่ จํานวน 27 ราย (67.50%) มภีาวะหยดุหายใจขณะหลบัในระดบัรนุแรงมาก มคีา่ AHI 
ตัง้แต ่30 ครัง้ต่อชัว่โมงขึน้ไป ในระดบัรนุแรงปานกลาง จํานวน 7 ราย (17.50%) มคีา่ AHI 
ตั้งแต่ 15-30 ครั้งต่อชั่วโมง และระดับไม่มีภาวะ / มีภาวะเล็กน้อย จํานวน 6 ราย (15.00%) 
มีค่า AHI ตั้งแต่ 0-15 ครั้งต่อชั่วโมง

Snoring

Tired

Observed

Pblood pressure

BMI

Age

Neck circumference

5 คน; 12.50%

3 คน; 7.50%

33 คน; 82.50%

32 คน; 80.00%

7 คน, 17.50%

8 คน; 20.00%

20 คน; 50.00% 

8 คน, 20.00%

35 คน, 87.50%

37 คน, 92.50%

0%

ใช่ ไม่ใช่

20% 40% 60% 80% 100%

32 คน, 80.00%

20 คน, 50.00%

22 คน, 55.00%18 คน; 45.00% 67.50%
มีภาวะหยุดหายใจขณะหลับ
ใน “ระดับรุนแรงมาก”

มีผู้ขับขี่มากถึง 
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ทศวรรษที ่2 ของการดําเนนิการเพือ่ความปลอดภยัทางถนน พ.ศ. 2564-2573
(A Second Decade of Action for Road Safety 2021-2030)

12
เป้าหมายโลก
สําหรับการดําเนินการ

ด้านความปลอดภัยทางถนน

เป้าหมายที่ 7
“ภายในปี 2573 เพิ่มสัดส่วนของ

ผู้ขับขี่จักรยานยนต์ที่สวมหมวกนิรภัย
ที่ได้มาตรฐานอย่างถูกต้องให้ใกล้เคียง 100%”

ที่มา: Global Plan for the Decade of Action for Road Safety 2021-2030

“กĂรเพิ่มสāดส่วนผู้ขāบขี่ รถจāกรยĂนยนต์ให้สวมหมวก
นิรภāยที่ได้มĂตรฐĂนอย่Ăงถูกต้องแลĀใกล้เคียง 100% ภĂยในปี 
พ.ศ. 2573” ถ่อเป็นอีก 1 ใน 12 เป้ĂหมĂยโลกที่สำĂคāญของ 
ทศวรรษที่ 2 ของกĂรดำĂเนินกĂรเพ่่อควĂมปลอดภāยทĂงถนน  
พ.ศ. 2564-2573 (A Second Decade of Action for Road 
Safety 2021-2030) สอดคล้องกāบแผนแม่บทควĂมปลอดภāย 
ทĂงถนน พ.ศ. 2565-2570 (ฉบāบที่ 5) ซ้ึ่งส่งเสริมกĂรรณรงค์  
“สวมหมวกนริภยั์” เพรĂĀ 50 กว่Ăปทีีผ่Ă่นมĂ งĂนวจิāยทāว่โลกยน่ยāน
ชāดเจนว่Ă “การใชี�หมวกนิรภัย์” ของผู้ใช้รถจāกรยĂนยนต์ช่วยลด
โอกĂสที่จĀได้รāบบĂดเจ็บหร่อเสียชีวิต
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อย่Ăงไรก็ตĂม ข้อมูลผลกĂรสำĂรวจÿ โดยมูลนิธิไทยโรดส์
แลĀเคร่อข่Ăย Road Safety Watch สĀท้อนให้เห็นได้ชāดว่Ă 
ตลอด 10 ปี ที่ผ่ĂนมĂ (2553-2562) ผู้ใช้รถจāกรยĂนยนต์ 
ในปรĀเทศไทยมีกĂรสวมหมวกนิรภāยอยู่ในเกณฑ์์ที่ค่อนข้Ăงตำ่Ă 
โดยเฉพĂĀล่Ăสุดในปี  2566 ที่กลāบมĂมีกĂรสำĂรวจอีกครā้ง 
หลā งจĂกหยุดไปใน ช่วงที่ มีกĂรแพร่รĀบĂดของโค วิด  19  
(ปี 2563-2565) ก็พบว่Ă ผู้ใช้รถจāกรยĂนยนต์ในปรĀเทศไทย 
มีกĂรสวมหมวกนิรภāยในภĂพรวมลดลงเล็กน้อย เหล่อเพียง 
ร้อยลĀ 43 แบ่งออกเป็นกลุ่มคนขี่สวมหมวกนิรภāยร้อยลĀ 48 
แลĀคนซ้้อนสวมหมวกนิรภāยร้อยลĀ 21 เท่Ăนā้น โดยเฉพĂĀอย่Ăงยิ่ง 

พฤติกรรมกĂรสวมหมวกนิรภāยของผู้ ใ ช้ รถจāกรยĂนยนต ์
ในเขตชุมชนเม่องหลāก ที่พบว่Ăมีแนวโน้มลดลงอย่Ăงเห็นได้ชāด 
ซ้ึ่งในปี 2566 มีกĂรสวมหมวกนิรภāยลดลงเหล่อเพียงร้อยลĀ 
49 จĂกร้อยลĀ 77 ในปี 2562 (ก่อนกĂรแพร่รĀบĂดโควิด 19)  
ขณĀที่ในเขตชุมชนชนบท มีแนวโน้มค่อนข้Ăงคงที่แต่ก็ยāงคงอยู่ 
ในเกณฑ์์ที่ตำ่Ăกว่Ăชุมชนเม่องหลāกเก่อบเท่Ăตāว

ที่มา: Helmets: a road safety manual for decision-makers and practitioners, second edition.
Geneva: World Health Organization; 2023

47%-74%

ลดการบาดเจ็บ
ที่สมอง

58%-60%

ลดการบาดเจ็บ
ที่ศีรษะ

14%-63%

ลดการบาดเจ็บ
ที่ใบหน้า

14%-48%

ลดการบาดเจ็บ
ที่คอ

28%-64%

ลดการบาดเจ็บ
สาหัส
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แนวโน้มอัตราการสวมหมวกนิรภัยของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ 
จําแนกตามพื้นที่ ปี 2553-2566 
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แหล่งข้อมูล: มูลนิธิไทยโรดส์ และเครือข่าย Road Safety Watch
จากการสํารวจ 3,274 จุดสํารวจ จํานวนกลุ่มตัวอย่างผู้ใช้รถจักรยานยนต์รวมทั้งสิ้น 1,471,540 คน ในปี 2566

“ชุมชนเมืองหลัก”
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แนวโน้มอัตราการสวมหมวกนิรภัยของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ในประเทศไทย
ปี 2553-2566 

แหล่งข้อมูล: มูลนิธิไทยโรดส์ และเครือข่าย Road Safety Watch
จากการสํารวจ 3,274 จุดสํารวจ จํานวนกลุ่มตัวอย่างผู้ใช้รถจักรยานยนต์รวมทั้งสิ้น 1,471,540 คน ในปี 2566

44% 46% 43% 43% 42% 43% 43% 43% 45% 45% 43%

53% 54% 52% 51% 51% 51% 51% 50% 52% 52% 48%

19%
24%

20% 19% 19% 20% 20% 20% 22% 21% 21%

0%

20%

40%

60%

80%

100%

2553 2554 2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 2564 2565 2566

คนขี่

คนซ้อน

รวม

โควิดี �9

โค
วิดี

 �
9

มูลนิธิไทยโรด-์ • ThaiRoads Foundationรายงาน-ถาน2ารณ์อ56ัติเหต5ทางถนนของประเทศไทย 2565-2566052 053



แนวโน้มอัตราการสวมหมวกนิรภัย “ในกลุ่มเด็ก”
ปี 2553-2566 

แหล่งข้อมูล : มูลนิธิไทยโรดส์ และเครือข่าย Road Safety Watch
จากการสํารวจ 3,274 จุดสํารวจ จํานวนกลุ่มตัวอย่างเด็กที่นั่งซ้อนท้าย รวมทั้งสิ้น 61,128 คน ในปี 2566
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* ในกลุ่มเด็กพิจารณาเฉพาะตําแหน่งคนซ้อน โควิดี �9
(2563-2565)

กĂรเพิ่มขึ้นเท่ĂตāวของอāตรĂกĂรสวมหมวกนิรภāยในกลุ่มเด็ก 
(พิจĂรณĂเฉพĂĀตำĂแหน่งคนซ้้อน) จĂกเดิมร้อยลĀ 8 ในปี 2562 
เพิ่มเป็นร้อยลĀ 16 ในปี 2566 สĀท้อนให้เห็นถึงควĂมสำĂเร็จ 
ของกĂรสนāบสนนุแลĀสง่เสรมิ กĂรขāบเคล่อ่นงĂนดĂ้นควĂมปลอดภāย
ทĂงถนน รĀดāบตำĂบล แลĀรĀดāบอำĂเภอ ทā่วทā้งปรĀเทศ ของภĂคี 
เคร่อข่ĂยภĂครāฐ ภĂคเอกชน แลĀภĂคปรĀชĂสāงคม ผ่ĂนโครงกĂร
ต่Ăงๆ ตā้งแต่ ปี 2561 จนถึงปัจจุบāนไม่ว่ĂจĀเป็น โครงกĂรพāฒนĂ 
ศูนย์พāฒนĂเด็กเล็กต้นแบบในกĂรจāดกĂรควĂมปลอดภāยทĂงถนน
โดยกĂรมีส่วนร่วมขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นแลĀชุมชน  
หร่อโครงกĂรเสริมสร้ĂงตำĂบลขāบขี่ปลอดภāย เป็นต้น ที่พยĂยĂม
มุ่งเน้นในเร่่องของกĂรส่งเสริมหมวกนิรภāยของเด็กปฐมวāย 
ในศูนย์พāฒนĂเด็กเล็ก (ศพด.) ร่วมกāบองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
แลĀชุมชน ซ้ึ่งก็ได้มีกĂรดำĂเนินงĂนแลĀติดตĂมอย่Ăงต่อเน่่อง  
แม้ว่ĂจĀอยู่ในช่วงกĂรแพร่รĀบĂดโควิด 19 (ปี 2563-2565) 
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อัตราการสวมหมวกนิรภัยของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ในประเทศไทย 
ปี 2566 รายจังหวัด

แหล่งข้อมูล: มูลนิธิไทยโรดส์ และเครือข่าย Road Safety Watch
จากการสํารวจ 3,274 จุดสํารวจ จํานวนกลุ่มตัวอย่างผู้ใช้รถจักรยานยนต์รวมทั้งสิ้น 1,471,540 คน ในปี 2566

เฉลี่ย
ทั่วประเทศ

48%

“คนซ้อน”

59%

34%

เชียงใหม่

แม่ฮ่องสอน

40%
เชียงราย

37%
พะเยา

41%
น่าน

37%
ลำพูน 45%

ลำปาง

43%
แพร่

35%
ตาก 44%

สุโขทัย
43%

อุตรดิตถ์

50%
พิษณุโลก

34%
กำแพงเพชร

32%
พิจิตร

46%
เพชรบูรณ์ 45%

ขอนแก่น

31%
ชัยภูมิ

38%
อุดรธานี

35%
นครสวรรค์

34%
กาญจนบุรี

37%
ฉะเชิงเทรา

49%
นครราชสีมา

37%
บุรีรัมย์ 53%

สุรินทร์ 32%
ศรีสะเกษ

35%
มหาสารคาม

32%
อุทัยธานี

41%
อยุธยา

29%
ปราจีนบุรี

35%
สระแก้ว

41%
นครนายก

34%
เพชรบุรี

43%
ราชบุรี

47%
ชลบุรี

43%
ระยอง 34%

จันทบุรี

67%
ตราด

34%
ประจวบคีรีขันธ์

34%
สุราษฎร์ธานี

41%
นครศรีธรรมราช

34%
ชุมพร

32%
ระนอง

46%
สงขลา

21%
ยะลา

21%
นราธิวาส

33%
ปัตตานี31%

สตูล

37%
ตรัง

39%
พัทลุง

41%
กระบี่

55%
ภูเก็ต

35%
พังงา

39%
สุพรรณบุรี

41%
ชัยนาท

46%
1
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ลพบุรี

47%
สระบุรี

35%
สกลนคร 20%

นครพนม

39%
ร้อยเอ็ด

28%
มุกดาหาร

36%
อำนาจเจริญ

32%
ยโสธร

31%
เลย

27%
หนองคาย

16%
บึงกาฬ

33%
หนองบัวลำภู

38%
กาฬสินธุ์

46%
อุบลราชธานี

สิงห์บุรี  44%
อ่างทอง  32%
ปทุมธานี  54%
นครปฐม  49%
นนทบุรี  62%
กรุงเทพมหานคร 71%
สมุทรปราการ  58%
สมุทรสาคร  49%
สมุทรสงคราม  42%
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5

7
6

7
8
9

“รวมคนขี่
   คนซ้อน”

เฉลี่ย
ทั่วประเทศ

43%
มากกว่า 80%

61% - 80%

41% - 60%

21% - 40%

น้อยกว่า 21%

มากกว่า 80%

61% - 80%

41% - 60%

21% - 40%

น้อยกว่า 21%

มากกว่า 80%

61% - 80%

41% - 60%

21% - 40%

น้อยกว่า 21%

สิงห์บุรี  23%
อ่างทอง  13%
ปทุมธานี  17%
นครปฐม  20%
นนทบุรี  28%
กรุงเทพมหานคร 35%
สมุทรปราการ  22%
สมุทรสาคร  14%
สมุทรสงคราม  13%

1 
2
3
4
5

7
6

7
8
9

“คนขี่”
สิงห์บุรี  50%
อ่างทอง  37%
ปทุมธานี  62%
นครปฐม  57%
นนทบุรี  68%
กรุงเทพมหานคร  78%
สมุทรปราการ  67%
สมุทรสาคร  58%
สมุทรสงคราม  49%

1 
2
3
4
5

7
6

7

8
9

เฉลี่ย
ทั่วประเทศ

21%

63%

38%

เชียงใหม่

แม่ฮ่องสอน

45%
เชียงราย

41%
พะเยา

45%
น่าน

41%
ลำพูน 49%

ลำปาง

47%
แพร่

41%
ตาก 50%

สุโขทัย
47%

อุตรดิตถ์

55%
พิษณุโลก

41%
กำแพงเพชร

35%
พิจิตร

53%
เพชรบูรณ์ 49%

ขอนแก่น

34%
ชัยภูมิ

41%
อุดรธานี

42%
นครสวรรค์

39%
กาญจนบุรี

43%
ฉะเชิงเทรา

52%
นครราชสีมา

41%
บุรีรัมย์ 59%

สุรินทร์ 37%
ศรีสะเกษ

40%
มหาสารคาม

37%
อุทัยธานี

49%
อยุธยา

32%
ปราจีนบุรี

38%
สระแก้ว

47%
นครนายก

39%
เพชรบุรี

48%
ราชบุรี

51%
ชลบุรี

48%
ระยอง 39%

จันทบุรี

72%
ตราด

38%
ประจวบคีรีขันธ์

37%
สุราษฎร์ธานี

45%
นครศรีธรรมราช

37%
ชุมพร

35%
ระนอง

54%
สงขลา

23%
ยะลา

24%
นราธิวาส

36%
ปัตตานี37%

สตูล

44%
ตรัง

45%
พัทลุง

46%
กระบี่

59%
ภูเก็ต

38%
พังงา

45%
สุพรรณบุรี

46%
ชัยนาท

52%
1
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3
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ลพบุรี

52%
สระบุรี

39%
สกลนคร 21%

นครพนม

43%
ร้อยเอ็ด

29%
มุกดาหาร

40%
อำนาจเจริญ

36%
ยโสธร

34%
เลย

28%
หนองคาย

16%
บึงกาฬ

36%
หนองบัวลำภู

41%
กาฬสินธุ์

50%
อุบลราชธานี

39%

17%

เชียงใหม่

แม่ฮ่องสอน

17%
เชียงราย

18%
พะเยา

19%
น่าน

16%
ลำพูน 22%

ลำปาง

21%
แพร่

13%
ตาก 22%

สุโขทัย
19%

อุตรดิตถ์

26%
พิษณุโลก

11%
กำแพงเพชร

16%
พิจิตร

26%
เพชรบูรณ์ 23%

ขอนแก่น

13%
ชัยภูมิ

19%
อุดรธานี

9%
นครสวรรค์

13%
กาญจนบุรี

15%
ฉะเชิงเทรา

25%
นครราชสีมา

18%
บุรีรัมย์ 27%

สุรินทร์ 13%
ศรีสะเกษ

15%
มหาสารคาม

11%
อุทัยธานี

16%
อยุธยา

15%
ปราจีนบุรี

18%
สระแก้ว

17%
นครนายก

15%
เพชรบุรี

18%
ราชบุรี

23%
ชลบุรี

17%
ระยอง 16%

จันทบุรี

42%
ตราด

14%
ประจวบคีรีขันธ์

19%
สุราษฎร์ธานี

25%
นครศรีธรรมราช

16%
ชุมพร

18%
ระนอง

15%
สงขลา

11%
ยะลา

8%
นราธิวาส

12%
ปัตตานี10%

สตูล

12%
ตรัง

15%
พัทลุง

15%
กระบี่

42%
ภูเก็ต

17%
พังงา

14%
สุพรรณบุรี

18%
ชัยนาท

20%
1
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ลพบุรี

19%
สระบุรี

14%
สกลนคร 12%

นครพนม

19%
ร้อยเอ็ด

16%
มุกดาหาร

18%
อำนาจเจริญ

12%
ยโสธร

12%
เลย

15%
หนองคาย

12%
บึงกาฬ

17%
หนองบัวลำภู

22%
กาฬสินธุ์

25%
อุบลราชธานี
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“ที�นั�งนิรภัย์สำาหรับูเดี็ก” (Car Seat) เป็นอุปกรณ์นิรภāย
สำĂหรāบเด็กในรถยนต์ ทำĂหน้Ăที่ยึดเหนี่ยวร่ĂงกĂยของเด็กไว้ 
เพ่่อป้องกāนกĂรบĂดเจ็บเม่่อเกิดอุบāติเหตุ กล่Ăวค่อ สĂมĂรถ 
ลดโอกĂสกĂรเสียชีวิตของเด็กได้มĂกถึงร้อยลĀ 70 แลĀหĂกเด็ก 
นā่งโดยสĂรตอนหน้Ăแล้วไม่ได้ใช้ที่นā่งนิรภāยÿ มีควĂมเสี่ยงต่อ 
กĂรบĂดเจ็บแลĀเสียชวีติมĂกกว่Ăเดก็ทีน่āง่ตอนหลāงแลĀใช้ทีน่āง่นริภāย
สำĂหรāบเด็ก ถึง 5 เท่Ă 

เด็กอายุ 4–6 ปี ใช้ที่นั่งเสริม 
(Booster Seat)
ลดความเสี่ยงการเสียชีวิต

ลดความเสี่ยงต่อการเสียชีวิต
ตามช่วงอายุ

ช่วยลดความเสี่ยงต่อการบาดเจ็บ 
และลดการเสียชีวิตได้อย่างน้อย

  

ที่นั่งนิรภัยสําหรับเด็ก (Car Seat)

70%

45%ถึง

135 ซม.

เหมาะสําหรับ เด็กแรกเกิด - 12 ปี
หรือสูงไม่เกิน

ช่วยลดความรุนแรง
ของการบาดเจ็บได้

ถึง 71-82%

เด็กแรกเกิด เด็ก 12 ปี

ที่มา : ข้อมูลจากองค์กรบริหารความปลอดภัยบนท้องถนนของสหรัฐอเมริกา
 (NHTSA) 

ที่มา : ข้อมูลจากศูนย์ควบคุมและป้องกันโรค สหรัฐอเมริกา (CDC) 

ที่มา : ข้อมูลจากสํานักสื่อสารความเสี่ยงและพัฒนาพฤติกรรมสุขภาพ กรมควบคุมโรค  

ที่มา : ข้อมูลจากองค์กรบริหารความปลอดภัยบนท้องถนนของสหรัฐอเมริกา
 (NHTSA) 

แรกเกิด – 1 ปี อายุ 1-4 ปี มากกว่า 6 ปี 

54% 45%71%

ในขณะ
เกิดอุบัติเหตุ

ที่มา: มูลนิธิไทยโรดส์

สถĂนกĂรณ์กĂรเสียชีวิตในกลุ่มเด็กแรกเกิดถึง 6 ปี  
ของปรĀเทศไทย จĂกผลวิเครĂĀห์ฐĂนข้อมูลกĂรเสียชีวติจĂกอุบāตเิหตุ
ทĂงถนน (3 ฐĂน) พบว่Ă ในช่วง 5 ปีที่ผ่ĂนมĂ (ปี 2562-2566)  
มีเด็กไทยแรกเกิดถึง 6 ปี เสียชีวิตจĂกอุบāติเหตุมĂกถึง 1,010 รĂย 
โดยเสียชีวิตจĂกอุบāติเหตุรถยนต์ 117 รĂย หรอ่เฉลี่ยปีลĀ 24 รĂย 
แลĀได้รāบบĂดเจ็บจĂกอุบāติเหตุรถยนต์แลĀรถกรĀบĀ 8,801 รĂย 
หร่อเฉลี่ยปีลĀ 1,763 รĂย เด็กไทย

แรกเกิด - 6 ปี

เสียชีวิตขณะเดินทาง
โดย “รถยนต์” 

24 รายเฉลี่ยปีละ 

เสียชีวิต
จากอุบัติเหตุทางถนน 

(พ.ศ. 2562–2566) 

ราย1,010
มากถึง

แหล่งข้อมูล: ข้อมูลการตายจากอุบัติเหตุทางถนน (3 ฐาน) ศูนย์ข้อมูลกลางด้านการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข
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แหล่งข้อมูล: รายงานสถานการณ์โลกด้านความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2561 องค์การอนามัยโลก (WHO) ที่มา: พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 13) พ.ศ. 2565 : มาตรา 123

ที่มีกฎหมายการบังคับใช้
“ที่นั่งนิรภัยสําหรับเด็ก”

ประเทศ

ทั่วโลก

ต้องขับรถ
ด้วยความเร็วตํ่า

และต้องขับ
ชิดซ้าย

รัดร่างกาย
ด้วยเข็มขัดนิรภัย

ไว้กับที่นั่ง
ตลอดการเดินทาง

รถกระบะหรือกึ่งกระบะ
ผู้โดยสารเด็ก

สามารถนั่งด้านหน้าได้
รัดด้วยเข็มขัดนิรภัย
(ห้ามนั่งท้ายกระบะ)

รถสาธารณะ
ไม่จําเป็น

ต้องใช้ที่นั่งนิรภัย
สําหรับเด็ก 

ที่มีกฎหมายบังคับใช้
ที่นั่งนิรภัยสําหรับเด็ก 

“ตรงตามเกณฑ์การปฏิบัติ
ที่เหมาะสมและดีที่สุด”

ที่มา : มาตรา 123 แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่13) พ.ศ. 2565

กฎหมาย “ที่นั่งนิรภัยสําหรับเด็ก” ในประเทศไทย

กําหนดให้...
ผู้โดยสารเด็กอายุไม่เกิน 6 ปี 
หรือมีความสูงไม่เกิน 135 ซม.
ต้องนั่งด้านหลัง
และนั่งที่นั่งนิรภัยสําหรับเด็ก 

ประกาศ
จากสํานักงานตํารวจแห่งชาติ
บังคับใช้วันที่ 17 สิงหาคม พ.ศ. 2566
อาศัยอํานาจตามความในมาตรา 123
แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติ
จราจรทางบก (ฉบับท่ี 13) พ.ศ. 2565

แต่มีเพียง

ประเทศ

ข้อปฏิบัติในกรณีไม่สามารถปฏิบัติตามข้างต้นได้

ข้อมูลรĂยงĂนสถĂนกĂรณ์โลกด้ĂนควĂมปลอดภāยทĂงถนน  
WHO รĂยงĂนว่Ă 84 ปรĀเทศทā่วโลกมีกฎหมĂยบāงคāบใช้ 
ที่นā่งนิรภāยสำĂหรāบเด็ก แต่มีเพียง 33 ปรĀเทศเท่Ăนā้น ที่บāงคāบ 
ใช้กฎหมĂยที่นā่งนิรภāยสำĂหรāบเด็กตรงตĂมเกณฑ์์ปฏิบāติที่เหมĂĀสม 
แลĀดีที่สุด แลĀเม่่อสิงหĂคม ปี 2566 ที่ผ่ĂนมĂ ปรĀเทศไทย 
ได้ปรĀกĂศ พ.ร.บ.จรĂจรทĂงบก (ฉบāบที ่13) พ.ศ.2565 มĂตรĂที ่123 
รĀบุไว้ว่Ă ผู้โดยสĂรที่เป็นเด็กอĂยุไม่เกิน 6 ปี หร่อมีควĂมสูง 
ไม่เกิน 135 เซ้นติเมตร ต้องนā่งข้Ăงหลāง แลĀนā่งที่นā่งนิรภāย 
สำĂหรāบเด็กหร่อนā่งในที่นā่งพิเศษสำĂหรāบเด็ก เพ่่อป้องกāนอāนตรĂย 
แลĀต้องรāดร่ĂงกĂยด้วยเข็มขāดนิรภāยไว้กāบที่นā่งตลอดเวลĂ 
ในขณĀโดยสĂร พร้อมกำĂหนดบทลงโทษแลĀรĂยลĀเอียดต่Ăงๆ  
ข้อปฏิบāติในกรณีไม่สĂมĂรถปฏิบāติตĂมกฎหมĂยหลāก

แม้ว่ĂกฎหมĂยกĂรบāงคāบใช้ที่นā่งนิรภāยสำĂหรāบเด็กจĀยāงคง
เป็นเร่่องใหม่สำĂหรāบคนไทย แต่ควĂมสำĂเร็จดāงกล่Ăว ย่อมขึ้นกāบ
ควĂมมุ่งมā่นของหน่วยงĂนต่Ăงๆ ที่พยĂยĂมจĀลดควĂมสูญเสีย 
จĂกอุบāติเหตุทĂงถนนที่เกิดขึ้นในกลุ่มเด็กแรกเกิดถึง 6 ปีให้ได้  
ดว้ยมĂตรกĂรทĂงด้ĂนกฎหมĂยเสริมด้วยกĂรส่่อสĂรปรĀชĂสāมพāนธ์
ถึงควĂมสำĂคāญแลĀควĂมจำĂเป็นในกĂรใช้ที่นā่งนิรภāยสำĂหรāบเด็ก  
กĂรสนāบสนุนกĂรเข้Ăถึงที่นā่งนิรภāยสำĂหรāบเด็ก (รĂคĂ) มĂตรฐĂน 
ที่นā่งนิรภāยสำĂหรāบเด็ก เป็นต้น รวมไปถึง กĂรพāฒนĂรĀบบเฝึ้ĂรĀวāง 
แลĀติดตĂมเพ่่อสĀท้อนสถĂนกĂรณ์ปัจจุบāนของกĂรใช้งĂน 
ที่นā่งนิรภāยสำĂหรāบเด็กในปรĀเทศไทย 
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สัดส่วนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน
จําแนกตามประเภทยานพาหนะ ปี 2562-2566

แหล่งข้อมูล: ข้อมูลการตายจากอุบัติเหตุทางถนน (3 ฐาน) ศูนย์ข้อมูลกลางด้านการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข

2562 2563 2564 2565 2566

รถจักรยานยนต์ รถยนต์ คนเดินเท้า รถบรรทุกขนาดเล็ก/รถตู้ รถบรรทุกหนัก/รถโดยสาร
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เพ่อ่ให้สอดรāบกāบแผนตĂมทศวรรษทีส่องแห่งควĂมปลอดภāย 
ทĂงถนนนāน้ แผนแมบ่ทควĂมปลอดภāยทĂงถนน พ.ศ.2565-2570 
(ฉบāบที่ 5) ได้กำĂหนดเป้ĂหมĂยลดจำĂนวนผู้เสียชีวิตจĂกอุบāติเหตุ 
ทĂงถนนเป็น 12 คนต่อแสนปรĀชĂกร หร่อ 8,474 คน  
ภĂยในปี 2570 โดยหนึ่งในเป้ĂหมĂยสำĂคāญค่อ กĂรลดจำĂนวน 
ผู้ เสียชีวิตแลĀบĂดเจ็บของ “ผูู้� ใชี�รถจักรย์านย์นต์” ซ้ึ่งเป็น 
กลุ่มเสี่ยงสูงที่สุด จĂกตāวเลขกĂรบูรณĂกĂรข้อมูล 3 ฐĂน  
โดยเฉพĂĀหลāงสถĂนกĂรณ์แพร่รĀบĂดโรคโควิด 19 คลี่คลĂยลง 
แลĀกĂรสāญจรของผู้ใช้รถใช้ถนนเข้Ăสู่สภĂวĀปกติทā่วปรĀเทศ  
พบผูใ้ช้จāกรยĂนยนต์เสียชีวติจĂกอุบāตเิหตุจรĂจร ในปี 2566 เพิม่ขึน้ 
คิดเป็นสāดส่วนสูงถึงร้อยลĀ 54 ของจำĂนวนผู้เสียชีวิตจĂกอุบāติเหตุ
จรĂจรทā้งหมด ในรĀดāบจāงหวāด พบว่Ă จāงหวāดที่มีอāตรĂกĂรเสียชีวิต
จĂกอบุāตเิหตรุถจāกรยĂนยนตต์อ่จำĂนวนรถจāกรยĂนยนตจ์ดทĀเบยีน
สĀสม 10,000 คāน สูงสุด 3 อāนดāบ ได้แก่ สมุทรปรĂกĂร ปทุมธĂนี  
แลĀนนทบุรี ซ้ึ่งครองแชมป์สูงสุดทā้งในปี 2564 แลĀปี 2566

อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ต่อรถจักรยานยนต์จดทะเบียนสะสม 10,000 คัน
รายจังหวัด ระหว่างปี 2564 และปี 2566

แหล่งข้อมูล: ข้อมูลการตายจากอุบัติเหตุทางถนน ปี 2564 และ 2566 (3 ฐาน) ศูนย์ข้อมูลกลางด้านการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข
และจํานวนรถจดทะเบียนสะสม ปี 2564 และ 2566 กรมการขนส่งทางบก
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สดัส่วนรถจกัรยานยนต์จดทะเบยีนสะสมต่อจํานวนใบอนญุาตขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ 
ปี 2562-2566

จยย. สะสม ใบขับขี่ จยย. สัดส่วน จยย.ต่อใบขับขี่

แหล่งข้อมลู : ข้อมลูจํานวนรถจดทะเบยีนสะสม และจํานวนใบอนญุาตขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ ปี 2562-2566 กรมการขนส่งทางบก
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12,506,048
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12,705,071

นอกจĂกนี้  หนึ่งในข้อค้นพบจĂกกĂรส่บสวนอุบāติ เหต ุ
รถจāกรยĂนยนต์เชิงลึก โดย ศูนย์วิจāยอุบāติเหตุแห่งปรĀเทศไทย 
สถĂบāนเทคโนโลยีแห่งเอเชียรĀหว่Ăงปี 2559-2564 ที่ว่Ăด้วย  
กĂรเกดิอบุāตเิหตรุถจāกรยĂนยนต์ จำĂนวนมĂกมĂจĂกควĂมผิดพลĂด
ของผูข้āบขี ่โดยเฉพĂĀอย่Ăงยิง่ใน “การปีระเมินสถานการณ์อุนัตราย์
ที�อุาจจะเกิดีขั้�น” แลĀเพ่่อเป็นกĂรยกรĀดāบมĂตรฐĂนในกĂรออก 
ใบอนุญĂตขāบขี่แลĀเพิ่มทāกษĀขāบขี่ปลอดภāยในผู้ใช้รถจāกรยĂนยนต์ 
กรมกĂรขนส่งทĂงบก จึงนำĂข้อค้นพบจĂกกĂรศึกษĂดāงกล่Ăว  
ไปต่อยอดด้วยกĂรพāฒนĂเป็นคู่ม่อเพ่่อกĂรขāบขี่ที่ปลอดภāย  
โดยเพิ่มสĂรĀกĂรคĂดกĂรณ์อุบāติเหตุ (Hazard Perception)  
พร้อมทā้งบรรจุเป็นส่วนหนึ่งของหลāกสูตรกĂรอบรมภĂคทฤษฎี 
แลĀข้อสอบในกĂรขอรāบแลĀต่อใบอนุญĂตขāบขี่รถจāกรยĂนยนต์ 
ตā้งแต่กรกฎĂคม 2566 เป็นต้นมĂ

ที่มา: ก-มกา-8(ส2งทางบก

นอกจĂกนี้ สถิติข้อมูลจำĂนวนรถจāกรยĂนยนต์จดทĀเบียน
สĀสมล่Ăสุด ณ วāนที่ 31 ธāนวĂคม 2566 ของกรมกĂรขนส่งทĂงบก 
พบว่Ă มีจำĂนวนรถจāกรยĂนยนต์จดทĀเบียนสĀสมกว่Ă 22 ล้Ăนคāน 
แลĀดูเหม่อนว่ĂจĀมีแนวโน้มค่อยๆ เพิ่มขึ้นอย่Ăงต่อเ น่่อง  
ในขณĀที่จำĂนวนใบอนุญĂตขāบขี่รถจāกรยĂนยนต์สĀสม ในปี 2566 
มีเพียง 12,705,071 ฉบāบ แลĀมีแนวโน้มค่อนข้Ăงคงที่หร่อ 
ลดลงเล็กน้อย เม่่อเทียบกāบตāวเลขในช่วงปี 2562-2563 สĀท้อน 
ให้ เห็นถึงกĂรครอบครองหร่อกĂรเข้ ĂถึงรถจāกรยĂนยนต ์
ในแต่ลĀครāวเร่อนที่มีแนวโน้มเพิ่มขึ้นอย่Ăงต่อเน่่อง โดยเฉพĂĀ 
นāกบิดหน้Ăใหม่ที่มีอĂยุตำ่Ăกว่Ă 15 ปี ที่ยāงไม่สĂมĂรถทำĂใบอนุญĂต
ขāบขี่รถจāกรยĂนยนต์ได้
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อย่าง(รม(าร4นส่ง3าง-( :Mอ จ63ําย.ง8งใ2Cอุ-.ต012ตุ 
รถโดยสารสา9าร)61(0ด:วามสูญ1สียนCอย3ี่สุด 

10
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กĂรดำĂเนินมĂตรกĂรแก้ ไขปัญหĂอุบāติ เหตุรถโดยสĂร 
สĂธĂรณĀอย่Ăงเป็นรูปธรรม ในช่วง 10 ปีที่ผ่ĂนมĂไม่ว่ĂจĀเป็น 
ก Ăรออกข้ อบā งคā บ ให้ รถ โดยสĂรสĂธĂรณĀ ติดตā้ ง  GPS 
กĂรคāดกรองผู้ขāบรถผ่ĂนรĀบบกĂรออกใบอนุญĂต กĂรควบคุม
แลĀติดตĂมพฤติกรรมผู้ขāบรถ เป็นต้น ของกรมกĂรขนส่งทĂงบก 
ดู เหม่อนจĀเป็นส่วนสำĂคāญที่ทำĂให้กĂรเกิดอุบāติ เหตุ ในกลุ่ม 
รถโดยสĂรสĂธĂรณĀมีแนวโน้มลดลงอย่Ăงต่อเน่่อง ดāงเห็นได ้
จĂกตāวเลขจำĂนวนคดีอุบāติเหตุจรĂจรของรถโดยสĂรขนĂดใหญ่ 
แลĀรถตู้โดยสĂร สำĂนāกงĂนตำĂรวจแห่งชĂติ ซ้ึ่งลดลงมĂกกว่Ă 
2 เท่Ăในปี 2565 เม่่อเทียบกāบปี 2556 อย่Ăงไรก็ตĂมแนวโน้มนี ้ 
ไม่สอดคล้องกāบสถิติด้ĂนกĂรบĂดเจ็บหร่อเสียชีวิตที่จĀกล่Ăว 
ต่อไป

นอกจĂกนี้ สถิติกĂรเกิดอุบāติเหตุของรถโดยสĂรสĂธĂรณĀ 
ตĂมปีงบปรĀมĂณ ของกรมกĂรขนส่งทĂงบก ในช่วง 5 ปีที่ผ่ĂนมĂ 
ก็พบว่Ă ในภĂพรวมมีแนวโน้มไปในทิศทĂงเดียวกāน แต่ดูเหม่อนว่Ă 

ที่มา: ก-มกา-8(ส2งทางบก

ภĂยหลāงปี 2565 หร่อภĂยหลāงสถĂนกĂรณ์กĂรแพร่รĀบĂด 
โควิด  19  คลี่ คลĂยลง กĂร เกิดอุบāติ เหตุ รถบāส โดยสĂร
เริ่มกลāบมĂมีแนวโน้มเพิ่มขึ้น เ ล็กน้อย โดยเฉพĂĀในกลุ่ม 
รถโดยสĂรมินิบāสที่พบว่Ă มีสāดส่วนกĂรเกิดอุบāติเหตุมĂกกว่Ă 
รถโดยสĂรปรĀเภทอ่่นๆ แลĀมีแนวโน้มเพิ่มขึ้นอย่Ăงต่อเน่่อง 
อย่Ăงเห็นได้ชāด ซ้ึ่งสอดคล้องกāบกĂรวิเครĂĀห์จำĂแนกตĂมปรĀเภท
กĂรขนส่ง พบว่Ă รถโดยสĂรปรĀจำĂทĂงมีสāดส่วนกĂรเกิดอุบāติเหตุ
สูงกว่ĂรถโดยสĂรไม่ปรĀจำĂทĂง แลĀควĂมรุนแรงที่เกิดขึ้นกāบ 
อุบāติเหตุรถโดยสĂรสĂธĂรณĀ ยāงค่อนข้Ăงสูงกว่ĂกĂรเกิดอุบāติเหตุ
ในกลุ่มรถปรĀเภทอ่่นๆ เน่่องจĂกเป็นรถที่มีกĂรขนส่งคนโดยสĂร 
เป็นจำĂนวนมĂก ดāงเช่น ค่ĂดāชนีควĂมรุนแรง (Severity Index) 
ที่สĀท้อนให้เห็นว่ĂกĂรเกิดอุบāติเหตุรถโดยสĂรสĂธĂรณĀ ส่งผล 
ให้มีผู้เสียชีวิตเฉลี่ย 44 รĂย ต่อกĂรเกิดอุบāติเหตุรถโดยสĂร 
สĂธĂรณĀ 100 ครā้ง
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จํานวนคดอีบุตัเิหตขุองรถโดยสาร ปี 2556-2565 

แหล่งข้อมลู : สถติคิดอีบุตัเิหตกุารจราจรทางบก ประจําปีงบประมาณ 2556-2565 สํานกังานตํารวจแห่งชาติ

รถโดยสารขนาดใหญ่
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ดัชนีความรุนแรง (Severity Index) อุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ
ปีงบประมาณ 2562-2566

แหล่งข้อมูล: สถิติอุบัติเหตุของรถโดยสารสาธารณะ ประจําปีงบประมาณ 2562-2566 กรมการขนส่งทางบก

สัดส่วนอุบัติเหตุของรถโดยสารสาธารณะ จําแนกตามประเภทการขนส่ง
ปีงบประมาณ 2562-2566

แหล่งข้อมูล : สถิติอุบัติเหตุของรถโดยสารสาธารณะ ตามประเภทการขนส่ง ประจําปีงบประมาณ 2562-2566 กรมการขนส่งทางบก

รถโดยสารไม่ประจำทางรถโดยสารประจำทาง

2562 2563 2564 2565 เฉลี่ย 2562-25662566
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สัดส่วนอุบัติเหตุของรถโดยสารสาธารณะ จําแนกตามมาตรฐาน 
ปีงบประมาณ 2562-2566 

แหล่งข้อมูล: สถิติอุบัติเหตุของรถโดยสารสาธารณะ ตามมาตรฐานรถ ประจําปีงบประมาณ 2562-2566 กรมการขนส่งทางบก

สถิติการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสารสาธารณะ ปีงบประมาณ 2562-2566

แหล่งข้อมูล: สถิติอุบัติเหตุของรถโดยสารสาธารณะ ประจําปีงบประมาณ 2562-2566 กรมการขนส่งทางบก
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จ.ง2ว.ด3ี่1(0ดอุ-.ต012ตุรถโดยสารสา9าร)6สูงสุด  
5ร6จํา5ีง-5ร6มา) 2566
ลําด.- จ.ง2ว.ด จํานวนอุ-.ต012ตุ (:ร.้ง)

1 นครรĂชสีมĂ 15

2 กรุงเทพมหĂนคร 14

3 ขอนแก่น 7

4 ชลบุรี 7

5 ปรĂจีนบุรี 7

6 พāทลุง 7

7 ภูเก็ต 7

8 ชāยภูมิ 6

9 ชุมพร 6

10 พรĀนครศรีอยุธยĂ 6

11 เพชรบุรี 6

12 สรĀบุรี 6

13 กรĀบี่ 5

14 สกลนคร 5

15 สรĀแก้ว 5

16 สุรĂษฎร์ธĂนี 5

หĂกพิจĂรณĂสถĂนกĂรณ์อุบāติเหตุรถโดยสĂรสĂธĂรณĀ 
ในรĀดāบพ่้นที่  ข้อมูลจĂกรĂยงĂนกĂรวิเครĂĀห์สถĂนกĂรณ์ 
อุบāติ เหตุรถโดยสĂร ปรĀจำĂปีงบปรĀมĂณ 2566 ของกรม 
กĂรขนส่งทĂงบกพบว่Ă นครรĂชสีมĂ เป็นจāงหวāดที่มีกĂรเกิด 
อุบāติเหตุสูงสุดถึง 15 ครā้ง รองลงมĂ ค่อ กรุงเทพมหĂนคร 14 ครā้ง  
ในขณĀตāวเลขสถติอิบุāตเิหตสุĀสม ในชว่งปงีบปรĀมĂณ 2562-2566 

ก็ยāงคงพบว่Ă นครรĂชสีมĂ เป็นจāงหวāดที่มีอุบāติเหตุรถบāสโดยสĂร
สĂธĂรณĀสĀสมสูงสุดถึง 92 ครā้ง แลĀกĂรเกิดอุบāติเหตุรถโดยสĂร
สĂธĂรณĀ (สĀสม) สว่นใหญย่āงคงมแีนวโนม้ทีจ่Āเกดิในเสน้ทĂงหลāก 
ด้ĂนกĂรขนส่งสินค้ĂแลĀผู้โดยสĂรที่สĂมĂรถเช่่อมต่อได้ในหลĂย 
พ่้นที่

10 จ.ง2ว.ด3ี่1(0ดอุ-.ต012ตุรถโดยสารสา9าร)6ส6สมสูงสุด  
5ร6จํา5ีง-5ร6มา) 2562-2566
ลําด.- จ.ง2ว.ด จํานวนอุ-.ต012ตุ (:ร.้ง)

1 นครรĂชสีมĂ 92

2 กรุงเทพมหĂนคร 69

3 พรĀนครศรีอยุธยĂ 45

4 ชลบุรี 40

5 ขอนแก่น 38

6 เพชรบุรี 33

7 กรĀบี่ 31

8 ชุมพร 30

9 ร้อยเอ็ด 28

10 ฉĀเชิงเทรĂ 26

01ล2ง8้อมูล: -า9งา(กา-ว47ค-าะ16สถา(กา-ณ6อุบ),471,ุ-ถH:9สา- ป-ะจําปีงบป-ะมาณ 2566 ก-มกา-8(ส2งทางบก

01ล2ง8้อมูล: -า9งา(กา-ว47ค-าะ16สถา(กา-ณ6อุบ),471,ุ-ถH:9สา- ป-ะจําปีงบป-ะมาณ 2566 ก-มกา-8(ส2งทางบก
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อุ-.ต012ตุ 
ใน(ลุ่มผูCสูงอายุ

11
(าร14Cาสู่ส.ง:มผูCสูงอายุโดยสม-ูร)์4อง5ร613783ย 
สอด:ลCอง(.-(าร1สียชีว0ตจา(อุ-.ต012ตุ3างถนนใน(ลุ่ม 
ผูCสูงอายุ 60 5ี4ึ้น85 3ี่มีแนวโนCม1พ0่ม4ึ้นอย่างต่อ1นM่อง 
น่าจ615็นส.ญญา)1ตMอนสํา:.ญ 3ี่5ร613783ย:วร1ฝ้าร6ว.ง 
(ลุ่ม1สี่ยงนี้อย่างใ(ลCช0ด พรCอม(.- (ารใ2C:วามสํา:.ญ 
ใน(ารจ.ด(ารแล6แ(C845Tญ2าอุ-.ต012ตุใน(ลุ่มผูCสูงอายุ 
ถMอ15็นอี(2นึ่งภาร(0จ1ร่งด่วน3ี่3ุ(ภา:ส่วนตCองร่วมมMอ(.น
แล6รี-ดํา1น0น(าร  
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สัดส่วนประชากรที่มีอาย ุ60 ปี ขึ้นไปของประเทศไทย
ปี 2557-2566

แหล่งข้อมูล: สํานักบริหารการทะเบียน กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย ณ เดือนธันวาคม 2566
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จำนวนประชากรรวม สัดส่วนประชากรอายุ 60 ปีขึ้นไป 

ปัจจุบāน ปรĀเทศไทยมีปรĀชĂกรที่มีอĂยุ  60 ปีขึ้นไป  
จำĂนวน 13,064,929 คน คิดเป็นสāดส่วนร้อยลĀ 20 ของปรĀชĂกร
ทā้งหมด ตĂมนิยĂมขององค์กĂรสหปรĀชĂชĂติ ถ่อว่ĂปรĀเทศไทย 
เข้Ăสู่ “สังคมผูู้�สูงอุายุ์โดีย์สมบููรณ์” (Complete-Aging Society) 
ดāงนā้น กĂรเตรียมควĂมพร้อมแลĀรāบม่อกāบสāงคมผู้ สูงอĂยุ 
ถ่อเป็นอีกหนึ่งปรĀเด็นสำĂคāญที่ปรĀเทศไทยควรมีกĂรเตรียมพร้อม
เพ่่อรāบม่อกāบผลกรĀทบที่อĂจจĀเกิดขึ้น ปรĀกĂรหนึ่งค่อ แนวโน้ม 
อุบāติเหตุทĂงถนนที่อĂจจĀเกิดในกลุ่มผู้สูงอĂยุมĂกขึ้นอāนเน่่อง 
มĂจĂกกĂรถดถอยของสมรรถภĂพร่ĂงกĂยแลĀสāดส่วนผู้ขāบขี่/
โดยสĂรสูงอĂยุมĂกขึ้น

ข้อมูลกĂรเสียชีวิตจĂกอุบāติเหตุทĂงถนนจĂกกĂรบูรณĂกĂร
ขอ้มลู 3 ฐĂน ในช่วงทศวรรษทีผ่่ĂนมĂสĀท้อนให้เหน็ว่Ă กĂรเสียชวิีต 
จĂกอุบāติเหตุทĂงถนนในกลุ่มผู้สูงอĂยุ 60 ปีขึ้นไป มีแนวโน้ม 
เพิ่มสูงขึ้นอย่Ăงต่อเน่่อง แลĀเม่่อจำĂแนกตĂมปรĀเภทยĂนพĂหนĀ  
พบว่Ă 5 ปีล่Ăสุด (ปี 2562-2566) กลุ่มผู้ใช้รถจāกรยĂนยนต์  
มีสāดส่วนกĂรเสียชีวิตสูงที่สุดเฉลี่ยร้อยลĀ 77 รองลงมĂจĀเป็น
รถยนต์ แลĀคนเดินเท้Ă เฉลี่ยร้อยลĀ 12 แลĀร้อยลĀ 5 ตĂมลำĂดāบ 
ในขณĀที่จāงหวāดที่มีผู้สูงอĂยุ 60 ปีขึ้นไป เสียชีวิตจĂกอุบāติเหตุ 
ทĂงถนน เฉลี่ย 5 ปีย้อนหลāงมĂกกว่Ă 100 รĂย ได้แก่ นครรĂชสีมĂ 
อุบลรĂชธĂนี เชียงใหม่ กรุงเทพมหĂนคร เชียงรĂย แลĀขอนแก่น

กĂรเข้Ăสู่สāงคมผู้ สูงอĂยุโดยสมบูรณ์ของปรĀเทศไทย  
ปรĀกอบกāบสถĂนกĂรณ์กĂรเสียชีวิตจĂกอุบāติเหตุทĂงถนน 
ในกลุ่มผู้สูงอĂยุ 60 ปีขึ้นไป ที่มีแนวโน้มเพิ่มขึ้นอย่Ăงต่อเน่่อง  
ในช่วง 10 ปทีีผ่่ĂนมĂ นĂ่จĀเป็นสāญญĂณเตอ่นสำĂคāญ ทีป่รĀเทศไทย
ควรต้องเฝ้ึĂรĀวāงกลุ่มเสี่ยงนี้อย่Ăงใกล้ชิด พร้อมทā้งให้ควĂมสำĂคāญ  
มĂกขึ้นในด้ĂนกĂรวĂงแผน กĂรกำĂหนดแนวทĂง หร่อกĂรออก
มĂตรกĂรต่Ăงๆ ในกĂรจāดกĂรแลĀแก้ไขปัญหĂดāงกล่Ăว  

มูลนิธิไทยโรด-์ • ThaiRoads Foundationรายงาน-ถาน2ารณ์อ56ัติเหต5ทางถนนของประเทศไทย 2565-2566080 081



สดัส่วนการเสยีชวีติจากอบุตัเิหตทุางถนนในกลุม่ผูส้งูอาย ุ60 ปีขึน้ไป 
จําแนกตามประเภทยานพาหนะ ปี 2562-2566

คนเดินเท้า รถเพื่อการเกษตร รถโดยสาร
รถจักรยาน รถจักรยานยนต์ รถบรรทุกขนาดเล็ก/รถตู้
รถบรรทุกหนัก รถยนต์ รถสามล้อ

แหล่งข้อมลู : ข้อมลูการตายจากอบุตัเิหตทุางถนน (3 ฐาน) ศนูย์ข้อมลูกลางด้านการบาดเจบ็ กรมควบคมุโรค กระทรวงสาธารณสขุ
หมายเหต ุ: ไม่รวมข้อมลู “ไม่ระบปุระเภทยานพาหนะ
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สัดส่วนเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน จําแนกตามช่วงอายุ ปี 2557-2566

แหล่งข้อมูล : ข้อมูลการตายจากอุบัติเหตุทางถนน (3 ฐาน) ศูนย์ข้อมูลกลางด้านการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข
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จํานวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในกลุ่มผู้สูงอายุ 60 ปีขึ้นไป 
รายจังหวัด เฉลี่ยปี 2562-2566 

แหล่งข้อมูล: ข้อมูลการตายจากอุบัติเหตุทางถนน (3 ฐาน) ศูนย์ข้อมูลกลางด้านการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข
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อุบāติเหตุที่เกิดขึ้นบนทĂงหลวงในลāกษณĀเสียหลāกพลิกควำ่Ă
ตกขĂ้งทĂง หรอ่เสยีหลāกหลดุออกนอกเสน้ทĂงแลว้ไปชนกāบอปุกรณ์ 
ข้ĂงทĂงต่Ăงๆ เช่น ต้นไม้ เสĂไฟ เสĂป้Ăย หร่ออุปกรณ์อำĂนวย 
ควĂมสĀดวกต่Ăงๆ เช่น กĂร์ดเรล กำĂแพงคอนกรีต แลĀเกิดเหตุ 
จĂกรถคāนเดียว ไม่มีคู่กรณี ซ้ึ่งกĂรเกิดอุบāติเหตุในลāกษณĀดāงกล่Ăว
จĀถูกเรียกว่Ă “อุุบูัติเหตุอุันตราย์ขั�างทาง” (Roadside Crash)

ข้อมูลสถิติอุบāติที่ เหตุบนทĂงหลวงที่เก็บรวบรวมโดย สำĂนāก 
อำĂนวยควĂมปลอดภāย กรมทĂงหลวงสĀทอ้นใหเ้หน็ถงึสถĂนกĂรณ์ 
กĂรเกิดอุบāติเหตุดāงกล่Ăว ในช่วง 10 ปีที่ผ่ĂนมĂ (ปี 2557-2566) 
ที่ยāงคงมีแนวโน้มค่อนข้Ăงคงที่ โดยเฉลี่ยอยู่ที่ปรĀมĂณ 9,000 
กว่Ăครā้ง หร่อคิดเป็นสāดส่วนเฉลี่ยร้อยลĀ 56 ของกĂรเกิดอุบāติเหตุ
บนทĂงหลวงทā้งหมด โดยที่ลāกษณĀกĂรเกิดอุบāติเหตุส่วนใหญ่ 
ยāงคงเป็นกĂรเสียหลāกหลุดออกนอกเส้นทĂงแล้วไปชนกāบ  
เสĂไฟ ป้ĂยจรĂจร หร่อหลāกกิโลเมตร คิดเป็นสāดส่วนเฉลี่ย 
สูงถึงร้อยลĀ 70 แลĀกว่Ăร้อยลĀ 76 มāกเกิดขึ้นบนช่วงถนน 
ทีเ่ป็นทĂงตรง โดยปรĀเภทยĂนพĂหนĀทีเ่กดิมĂกทีส่ดุ ยāงเป็นรถปิคอāพ  
รองลงมĂค่อ รถยนต์นā่ง แลĀรถบรรทุกมĂกกว่Ă 6 ล้อ คิดเป็น 
สāดส่วนเฉลี่ยร้อยลĀ 42 ร้อยลĀ 26 แลĀร้อยลĀ 13 ตĂมลำĂดāบ  
ในขณĀที่ มู ล เหตุสāญนิษฐĂนสำĂคāญของกĂร เกิดอุบāติ เหตุ 
อāนตรĂยข้ĂงทĂงยāงคงเป็นกĂรขāบรถเร็ว โดยคิดเป็นสāดส่วนเฉลี่ย 
สูงถึงร้อยลĀ 80
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แนวโน้มอุบัติเหตุอันตรายข้างทางบนทางหลวง ปี 2557-2566

สัดส่วนการเกิดอันตรายข้างทางบนทางหลวง ตามลักษณะอุบัติเหตุ
ปี 2557-2566

แหล่งข้อมูล : ข้อมูลอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง (HAIMS) ปี 2557-2566 สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง

แหล่งข้อมูล: ข้อมูลอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง (HAIMS) ปี 2557-2566 สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง
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ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุอันตรายข้างทางบนทางหลวง เฉลี่ยป ี2557-2566

ทางตรง ทางโค้งปกติ ทางโค้งหักศอก

แหล่งข้อมูล : ข้อมูลอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง (HAIMS) ปี 2557-2566 สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง
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จํานวนการติดตั้งอุปกรณ์อํานวยความปลอดภัย ประเภทราวกันอันตราย
บนทางหลวงทั่วประเทศ ปี 2564-2566

แหล่งข้อมูล: สรุปสถิติวิศวกรรมจราจรสําหรับผู้บริหาร ปี 2566 สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง
หมายเหต ุ*อื่นๆ จุดกลับรถใต้สะพาน
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หน่วย : แห่ง

แม้ว่Ă กĂรเกิดอุบāติเหตุอāนตรĂยข้ĂงทĂงบนทĂงหลวง  
จĀยāงคงมแีนวโนม้เพิม่สงูขึน้ในทกุๆ ป ีแตค่วĂมรนุแรงของอบุāตเิหตุ
อāนตรĂยข้ĂงทĂงบ่งชี้ด้วยดāชนีควĂมรุนแรง (Severity Index)  
มีแนวโน้มลดลงอย่Ăงต่อเน่่องในช่วง 10 ปีที่ผ่ĂนมĂ ควĂมรุนแรง 
ลดลงเ ช่นนี้ น่ ĂจĀเ ป็นผลจĂกกรมทĂงหลวงพยĂยĂมเพิ่ม 
ปริมĂณกĂรติดตā้งอุปกรณ์อำĂนวยควĂมปลอดภāยในบริเวณ 
ที่มีควĂมเสี่ยงต่อกĂรเกิดอุบāติเหตุอāนตรĂยข้ĂงทĂง สอดคล้อง 
กāบตāวเลขงบปรĀมĂณเพิ่มขึ้นอย่Ăงต่อเน่่อง สำĂหรāบกิจกรรม 
อำĂนวยควĂมปลอดภāยทĂงถนน แลĀงĂนปรāบปรุงจุดเสี่ยงอāนตรĂย 
ถ่ อ เ ป็ น แ บ บ อ ย่ Ă ง ก Ă ร บ ริ ห Ă ร จā ด ก Ă ร เ พิ่ ม ป ร Ā สิ ท ธิ ภ Ă พ 
ก Ă ร แ ก้ ไ ข ปั ญ ห Ă อุ บā ติ เ ห ตุ ท Ă ง ถ น น ข อ ง ก ร ม ท Ă ง ห ล ว ง 
อย่Ăงน่Ăช่่นชม

Lorem ipsum dolor sit amet, consectetuer adipiscing elit, sed diam 

จํานวนอุบัติเหตุและดัชนีความรุนแรง (Severity Index) 
อุบัติเหตุอันตรายข้างทางบนทางหลวง ปี 2557-2566

งบประมาณในการดําเนินงานด้านอํานวยความปลอดภัย ปี 2557-2566

แหล่งข้อมูล : ข้อมูลอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง ป ี2557-2566 สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง

หน่วย : ล้านบาท

แหล่งข้อมูล : สรุปสถิติวิศวกรรมจราจรสําหรับผู้บริหาร ปี 2566 สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง
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“ศู1ย์พ6ฒ1าเ/0,เล0,” 
.Aวม4.8า9ว6ฒ1M..ม
ความปลอ/ภ6ยทา9:11

01

พ.ทHพภา 4ุ.Hย) 

  เ,.H3115า
  กĂรสร้ĂงวิินัāยจรĂจร ต้้ýงýĂศัāยกĂรปลููกจิต้สำĂนัึกต้ā�งแต่้วิāยเด็็ก เพื่่�ýให้้เมล็ูด็พื่āนัธุ์์�แห้่งควิĂมปลูýด็ภัāย 

เจริญเต้ิบโต้งýกงĂมต้ิด็ต้āวิไปจนักลูĂยเป็นัý์ปนัิสāยถĂวิร ที่่�ผ่่ĂนัมĂเรĂมýงข้้Ăมเร่�ýงวิินัāยจรĂจร จนักลูĂยเป็นั 
ควิĂมค์้นัชิินั ห้ยā�งรĂกฝั่่�งลูึกแลูĀให้้เห้ต้์ผ่ลูเข้้Ăข้้Ăงต้นัเýงเสมýกāบคำĂว่ิĂ “ไม่่เป็็นไร” “ไป็ใกล้้ๆ แค่่น้�เอง”  
“หม่วกกันน็อค่ไม่่ต้้องสวม่ เข็็ม่ข็ัดไม่่ต้้องค่าดหรอก” “ย้้อนศรแค่่น้� ไม่่เป็็นไร” “จอดรถแป็๊บเด้ย้วเอง  
ไม่่เป็็นไร” แลูĀเห้ต้์ผ่ลูý่กมĂกมĂยที่่�ชิ่�ให้้เห้็นัว่ิĂ เรĂมýงข้้ĂมควิĂมปลูýด็ภัāย ไม่ต้รĀห้นัāกถึงภัāยýāนัต้รĂยที่่�จĀเกิด็ข้ึ�นัได็ ้
ต้ลูýด็เวิลูĂ ยāงýยู่บนัควิĂมปรĀมĂที่ ซึ่ึ�งควิĂมคิด็แลูĀพื่ฤต้ิกรรมเห้ลู่Ăนั่� ส่งผ่ลูให้้เกิด็ý์บāติ้เห้ต้์ที่Ăงถนันัไม่เวิ้นัแต่้ลูĀวิāนั  
จĂกข้้ýมูลูกýงป้ýงกāนักĂรบĂด็เจ็บ กรมควิบค์มโรค (ณ วิāนัที่่� 12/10/67) รĀบ์วิ่Ăคนัไที่ยต้ĂยจĂกý์บāต้ิเห้ต้์จรĂจร  
10 ปีย้ýนัห้ลูāง (ปี 2557-2566) เฉลู่�ย 19,360 คนั แลูĀบĂด็เจ็บพื่ิกĂร รวิมปีลูĀกว่ิĂ 100,000 คนั ซึ่ึ�งเป็นั 
ควิĂมสูญเส่ยมห้ĂศัĂลู แต้่คนัไที่ยก็ยāงมýงข้้ĂมควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรเดิ็นัที่Ăงบนัที่้ýงถนันั

ศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็ก จึงเป็นัý่กจ์ด็เริ�มต้้นัข้ýงกĂรสร้Ăงวิินัāย ปลููกจิต้สำĂนึักที่่�ด็่  ให้้ควิĂมรู้  ม่ที่āกษĀ 
กĂรเýĂต้āวิรýด็ในักĂรเด็ินัที่Ăงบนัถนันัให้้ปลูýด็ภัāย เพื่รĂĀวิินัāยต้้ýงเริ�มสร้Ăงต้ā�งแต้่วิāยเด็็ก ถึงแม้จĀต้้ýงใชิ้เวิลูĂแต่้เป็นั 
จ์ด็เริ�มต้้นัที่่�เรĂต้้ýงช่ิวิยกāนัสร้Ăง ด็āงนัā�นั สำĂนัāกงĂนักýงที่์นัสนัāบสนั์นักĂรสร้Ăงเสริมส์ข้ภัĂพื่ (สสส.) จึงได็้สนัāบสนั์นั
โครงกĂรศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็กต้้นัแบบด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั ต้ā�งแต้่ปี พื่.ศั. 2560 เป็นัต้น้ัมĂ ปรĀกýบด้็วิย

ปี พื่.ศั. 2560-2561 โครงกĂรพื่āฒนัĂศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็กต้้นัแบบในักĂรจāด็กĂรควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั  
โด็ยกĂรม่ส่วินัร่วิมข้ýงýงค�กรปกครýงส่วินัที่้ýงถิ�นัแลูĀชิ์มชินั (เฟส 1) ด็ำĂเนัินังĂนัครýบคลู์มพื่่�นัที่่� 4 ภัูมิภัĂค  
8 จāงห้วิāด็ 16 ýปที่. ศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเล็ูก 30 แห้่ง โด็ยม่เป้Ăห้มĂยเพื่่�ýพื่āฒนัĂศูันัย�พื่āฒนัĂเด็็กเล็ูกให้้สĂมĂรถเป็นั 
ต้้นัแบบในัด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั ต้ลูýด็จนันัำĂไปสู่กĂรเชิ่�ýมปรĀสĂนัข้ยāบงĂนัร่วิมกāนัรĀห้วิ่Ăงýงค�กรปกครýง
ส่วินัที่้ýงถิ�นั โรงเร่ยนั แลูĀชิ์มชินั ห้ลูāงด็ำĂเนัินักĂรส่งผ่ลูให้้เกิด็กĂรเปลู่�ยนัแปลูงในัศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็กที่ā�ง 30 แห้่ง 
 โด็ยเกดิ็กĂรเรย่นักĂรสýนัวินิัāยจรĂจรให้เ้ด็นิัที่ĂงýยĂ่งปลูýด็ภัāยในัเด็ก็ปฐมวิāย มกิ่จกรรมสง่เสรมิกĂรสวิมห้มวิกนัริภัāย
แลูĀกĂรจāด็ที่ำĂธุ์นัĂคĂรห้มวิกกāนันั็ýค ที่ำĂให้้ศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็กเพื่ิ�มกĂรสวิมห้มวิกนัิรภัāยในัเด็็กเลู็กแบบก้ĂวิกรĀโด็ด็ 
จĂกเด็ิมม่กĂรสวิมห้มวิกนัิรภัāยเพื่่ยงร้ýยลูĀ 2 เพื่ิ�มเป็นัร้ýยลูĀ 82 
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ปี พื่.ศั. 2562-2563 โครงกĂรข้ยĂยผ่ลูศูันัย�พื่āฒนัĂเด็็กเล็ูกต้้นัแบบสู่โรงเร่ยนัเพื่่�ýควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั 
โด็ยกĂรม่ส่วินัร่วิมข้ýงýงค�กรปกครýงส่วินัท้ี่ýงถิ�นัแลูĀชิ์มชินั (เฟส 2) ซึึ่�งม่เป้Ăห้มĂยเพื่่�ýข้ยĂยผ่ลูศูันัย�พื่āฒนัĂ 
เด็็กเลู็กสู่โรงเร่ยนัรĀด็āบปรĀถมศัึกษĂเพื่่�ýควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั ในัพื่่�นัที่่� 8 จāงห้วิāด็ ศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็ก 17 แห้่ง 
โรงเร่ยนั 8 แห้่ง โด็ยพื่ิจĂรณĂเลู่ýกโรงเร่ยนัที่่�ýยู่ใกลู้เค่ยงกāบศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็กต้้นัแบบที่่�ส่งต้่ýพื่ฤต้ิกรรม 
สวิมห้มวิกนัิรภัāย แลูĀม่ฐĂนัควิĂมรู้ด้็ĂนัวิินัāยจรĂจรควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั กĂรด็ำĂเนัินังĂนัส่งผ่ลูให้้กลู์่มเป้Ăห้มĂย 
ที่่�เป็นัโรงเร่ยนัรĀด็āบปรĀถมศัึกษĂ มāธุ์ยมศัึกษĂ สนัใจเข้้Ăร่วิมโครงกĂรสร้ĂงควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัเพื่ิ�มข้ึ�นั แลูĀนัำĂ 
งบปรĀมĂณโรงเรย่นัมĂสนัāบสนัน์ักĂรเรย่นักĂรสýนัแลูĀปรāบปรง์กĂยภัĂพื่ สิ�งแวิด็ลู้ýม จด์็จýด็รถ ห้มวิกนิัรภัāยในันัāกเรย่นั 
แลูĀม่กĂรเร่ยนักĂรสýนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัจนัถึงป่จจ์บāนั เชิ่นั  โรงเร่ยนัต้้นัแก้วิผ่ด็์งพื่ิที่ยĂลูāย จāงห้วิāด็เชิ่ยงให้ม่  
โรงเร่ยนับ้Ăนัห้āวิสĀพื่Ăนัมิต้รภัĂพื่ที่่� 217 จāงห้วิāด็ส์รĂษฎร�ธุ์Ăนั่ เป็นัต้้นั

ปี พื่.ศั. 2564-2565 กĂรด็ำĂเนิันังĂนัโครงกĂรศูันัย�พื่āฒนัĂเด็็กเล็ูกต้้นัแบบสู่ต้ำĂบลูถนันัปลูýด็ภัāย (เฟส 3)  
ม่พื่่�นัที่่�ด็ำĂเนัินังĂนัในั 3 ภัูมิภัĂค 9 จāงห้วิāด็ 17 ต้ำĂบลู 42 ศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเล็ูก 2 โรงเร่ยนั โด็ยม่เป้Ăห้มĂยเพ่ื่�ý 
รว่ิมสรĂ้งวินิัāยจรĂจรให้ป้รĀชิĂชินัรĀด็āบต้ำĂบลูข้āบข้่�ปลูýด็ภัāย โด็ยใชิศ้ันูัย�พื่āฒนัĂเด็ก็เลูก็แลูĀชิม์ชินัเปน็ัฐĂนั เพื่่�ýรว่ิมกāนั 
สร้Ăงวิāฒนัธุ์รรมควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัให้้เกิด็ข้ึ�นัในัชิ์มชินั สāงคม เปร่ยบเสม่ýนักĂรให้้วิāคซึ่่นัป้ýงกāนัภัāยที่Ăงถนันั 
ซึ่ึ�งกĂรด็ำĂเนัินังĂนัโครงกĂรถึงแม้จĀสิ�นัส์ด็แลู้วิ แต้่ชิ์มชินั ต้ำĂบลู ที่่�เข้้Ăร่วิมโครงกĂรยāงสĂมĂรถด็ำĂเนัินังĂนั 
สร้ĂงควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัýย่Ăงต้่ýเนั่�ýง จนัเป็นัพื่่�นัที่่�ต้้นัแบบต้ำĂบลูถนันัปลูýด็ภัāย 16 ýปที่. โด็ยม่ศัูนัย�พื่āฒนัĂ
เด็็กเลู็กที่่�ม่กĂรเร่ยนักĂรสýนัด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั แลูĀม่กĂรสร้ĂงควิĂมร่วิมม่ýกāบพื่่ýแม่ผู่้ปกครýง 
ในักĂรจāด็กĂรควิĂมเส่�ยงที่Ăงถนันั กĂรปรāบเปลู่�ยนัพื่ฤต้ิกรรมเพื่่�ýเป็นัต้้นัแบบที่่�ด็่ให้้กāบเด็็กเลู็ก สิ�งสำĂคāญค่ý 
เกดิ็ครแูมข่้Ă่ยควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั ภัĂยใต้โ้ครงกĂรรĀยĀที่่� 3 ที่่�มý่งค�ควิĂมรูว้ินิัāยจรĂจร จāด็ให้ม้ก่Ăรเรย่นักĂรสýนั
แลูĀสĂมĂรถเป็นัวิิที่ยĂกร กรĀบวินักรส่งต้่ýควิĂมรู้ให้้กāบครูลููกข้่Ăยที่่�สนัใจในัปรĀเด็็นัศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็กปลูýด็ภัāย
ที่ĂงถนันัจำĂนัวินั 185 คนั

 แลูĀในัปี พื่.ศั. 2566 – 2568 ýยู่รĀห้วิ่ĂงกĂรด็ำĂเนัินังĂนัโครงกĂรศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็กต้้นัแบบควิĂมปลูýด็ภัāย
ที่Ăงถนันัร่วิมสร้ĂงýำĂเภัýถนันัปลูýด็ภัāย (เฟส 4) ในัพื่่�นัที่่�ด็ำĂเนัินักĂร 5 ภัูมิภัĂค 13 จāงห้วิāด็ 11 ต้ำĂบลู โด็ยม ่
เป้Ăห้มĂยสำĂคāญ เพื่่�ýพื่āฒนัĂครูแม่ข้่ĂยแลูĀสร้Ăงครูลููกข้่Ăยศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็กต้้นัแบบด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั  
แลูĀม์่งเนั้นักĂรยกรĀด็āบงĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่ĂงถนันัในัรĀด็āบýำĂเภัý ร่วิมกāบภัĂค่เคร่ýข้่ĂยรĀด็āบýำĂเภัý 
เชิ่นั คณĀกรรมกĂรพื่āฒนัĂค์ณภัĂพื่ชิ่วิิต้รĀด็āบýำĂเภัý (พื่ชิý.) แลูĀศูันัย�ปฏิิบāต้ิกĂรควิĂมปลูýด็ภัāยที่ĂงถนันัýำĂเภัý  
(ศัปถ.ýำĂเภัý) เป็นัต้้นั

หล้ักการทำำางาน ศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็กÿ ในัรĀยĀที่่� 1-3 เพื่่�ýเป็นัส่วินัห้นัึ�งในักĂรสร้Ăงวิāฒนัธุ์รรมควิĂมปลูýด็ภัāย
ที่Ăงถนันันัā�นั ได็้ก่ýให้้เกิด็รูปแบบกĂรสร้Ăงศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็กต้้นัแบบด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั ม่้กระบวนการ
เร้ย้นร้้จัดการ 3 ด้าน ค่ý 1) กĂรจāด็กĂรจ์ด็เส่�ยง 2) กĂรจāด็กĂรพื่ฤติ้กรรมเส่�ยง แลูĀ 3) กĂรจāด็กĂรเร่ยนั 
กĂรสýนัที่่�เห้มĂĀสมต้Ăมชิ่วิงวิāย โด็ยเนั้นักรĀบวินักĂรเร่ยนัรู้ร่วิมกāนัข้ýงค์ณครู ผู่้ปกครýง แลูĀคนัในัชิ์มชินั ýปที่. 
รวิมถึงคณĀที่ำĂงĂนัศัูนัย�ปฏิิบāต้ิกĂรควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัที่้ýงถิ�นั (ศัปถ.ýปที่.) ด็āงภัĂพื่

โดย้สรุป็ผล้ล้ัพธ์์ค่วาม่สำาเร็จทำ้�เกิดข็้�น ค่ý 1) เกิด็พื่ฤติ้กรรมกĂรข้āบข้่�ที่่�ปลูýด็ภัāย ม่วิินัāยจรĂจรที่ā�งครู  
ผู่้ปกครýง ชิ์มชินั แลูĀสวิมห้มวิกนิัรภัāยในัเด็็กเล็ูก 100% 2) เกิด็ส่�ýกĂรสýนั ส่�ýýýนัไลูนั� แลูĀแนัวิที่ĂงกĂรจāด็ 
กิจกรรมกĂรเร่ยนัรู้ กĂรสร้Ăงจิต้สำĂนัึกÿ 11 ห้นั่วิยเร่ยนัรู้ 22 แผ่นั สำĂห้รāบเด็็กปฐมวิāย 3) เกิด็กĂรจāด็สภัĂพื่แวิด็ลู้ýม 
ที่่�ปลูýด็ภัāยเý่�ýกāบกĂรเร่ยนัรู้ในั ýปที่.ที่์กแห่้ง 4) เกิด็เคร่ýข่้Ăยครูศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเล็ูกที่ā�วิปรĀเที่ศั ม่ครูแม่ข้่Ăย 
ให้้คำĂปรึกษĂแนัĀนัำĂกĂรจāด็ที่ำĂกิจกรรมสร้ĂงวิินัāยจรĂจร 5) เกิด็ควิĂมร่วิมม่ýข้ýงที่้ýงถิ�นั ชิ์มชินั ครู  
ผู่้ปกครýง ห้น่ัวิยงĂนัที่่�เก่�ยวิข้้ýง ร่วิมสร้ĂงกĂรเปลู่�ยนัแปลูงที่ำĂให้้เกิด็ควิĂมปลูýด็ภัāยที่ĂงถนันัในัรĀด็āบต้ำĂบลู 
ซึ่ึ�งที่์กแห้่งได็้ม่กĂรจāด็ที่ำĂข้้ýต้กลูง (MOU) ให้้ม่กĂรสวิมห้มวิกนัิรภัāยที่์กครā�งที่ā�งเด็็กแลูĀผู่้ปกครýงที่่�มĂรāบส่ง 
โด็ยýงค�กรปกครýงส่วินัท้ี่ýงถิ�นัได็้นัำĂงบปรĀมĂณกýงที่์นัต้ำĂบลู ม่กĂรจāด็ที่ำĂโครงกĂรส่งเสริมกĂรสวิมห้มวิกนัิรภัāย 
ในัเด็็กเลู็ก รāบงบปรĀมĂณจĂกสำĂนัāกงĂนัห้ลูāกปรĀกāนัส์ข้ภัĂพื่แห้่งชิĂต้ิ (สปสชิ.) มĂสมที่บเพื่่�ýด็ำĂเนัินักĂร 
บĂงแห้่งบรรจ์ในัเที่ศับāญญāต้ิ เชิ่นั เที่ศับĂลูต้ำĂบลูส์เที่พื่ จāงห้วิāด็เชิ่ยงให้ม่ แม้ผู่้บริห้Ăรที่้ýงถิ�นัจĀม่กĂรเปลู่�ยนัแปลูง
ชิ์ด็บริห้Ăร แต้่กĂรด็ำĂเนัินังĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยก็ยāงคงด็ำĂเนัินักĂรต้่ýเนั่�ýง ส่งผ่ลูให้้ศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็กที่่�เข้้Ăร่วิม 
โครงกĂรÿ ไม่เกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์ (เป็นัศัูนัย�) แลูĀม่พื่ฤติ้กรรมที่่�ข้āบข้่�ปลูýด็ภัāย จำĂนัวินักĂรสวิมห้มวิกนิัรภัāยเพื่ิ�มขึ้�นั 
ในักลู์่มครู ร้ýยลูĀ 100 แลูĀผู่้ปกครýง คนัในัชิ์มชินั เฉลู่�ยร้ýยลูĀ 84
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ในักĂรด็ำĂเนัินังĂนัศูันัย�พื่āฒนัĂเด็็กเล็ูกต้้นัแบบด้็ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั ได้็ม์่งเนั้นักĂรปลููกฝั่่งวิินัāย 
จรĂจรในัเด็็กเล็ูกเพื่่�ýสร้ĂงกĂรเปลู่�ยนัแปลูงด้็Ăนัพื่ฤติ้กรรมแลูĀสĂนัควิĂมร่วิมม่ý ด็ึงกĂรม่ส่วินัร่วิมข้ýงชิ์มชินั  
สāงคม ให้้เกิด็ควิĂมต้รĀห้นัāกรู้เป็นัแบบýย่Ăงที่่�ด็่ด้็วิยพื่ลูāงรāกแลูĀห่้วิงใยในัต้āวิบ์ต้รห้ลูĂนั เด็็กเยĂวิชินัที่่�จĀเติ้บโต้ 
เป็นักำĂลูāงสำĂคāญข้ýงสāงคมต้่ýไป โด็ยม่กรĀบวินักĂรร่วิมกāนัจāด็กĂรป่ญห้ĂแลูĀป้ýงกāนัý์บāต้ิเห้ต้์จรĂจร 3 ด็้Ăนั ด็āงนั่�

1) /8า1,า.(6/,า.(ุ/เ423ย9 
 กĂรจāด็กĂรจ์ด็เส่�ยงในัพื่่�นัที่่�จĀด็ำĂเนัินักĂรในั 2 รĀด็āบ ค่ý
 1. รĀด็āบชิ์มชินั 
 2. รĀด็āบศูันัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็กแลูĀโรงเร่ยนั

 ที่ā�งนั่�ก่ýนัจĀที่ำĂกĂรแก้ไข้ จĀม่กĂรเก็บข้้ýมูลูจ์ด็เส่�ยง จ์ด็ýāนัต้รĂยก่ýนั เพื่่�ýให้้ได็้ข้้ýมูลูรĀด็āบพื่่�นัที่่�ที่่�เป็นัจริง 
แลูĀเปน็ัปจ่จบ์āนั ซึ่ึ�งข้ý้มลููจด์็เส่�ยงที่่�ได็ ้จĀได็จ้ĂกกĂรสำĂรวิจเสน้ัที่ĂงจĂกบĂ้นัเด็ก็มĂถงึศันูัย�พื่āฒนัĂเด็ก็เลูก็แลูĀโรงเรย่นั 
โด็ยให้้เด็็กแลูĀผู่้ปกครýงชิ่�จ์ด็ ปรĀกýบกāบแห้ลู่งข้้ýมูลูจĂกโรงพื่ยĂบĂลูส่งเสริมส์ข้ภัĂพื่ต้ำĂบลู (รพื่.สต้.) ต้ำĂรวิจ 
สำĂนัāกงĂนัสĂธุ์Ăรณสข์้ýำĂเภัý ซึ่ึ�งมก่Ăรจāด็เกบ็ข้ý้มลููกĂรเกดิ็ýบ์āติ้เห้ต้ ์กĂรบĂด็เจบ็ แลูĀกĂรเสย่ชิว่ิติ้จĂกý์บāต้เิห้ต้จ์รĂจร 
มĂร่วิมพื่ิจĂรณĂย่นัยāนัวิ่Ăเป็นัจ์ด็เส่�ยง จ์ด็ýāนัต้รĂย

การเก็บข็้อม่้ล้โดย้ชุุม่ชุน ได็้สร้ĂงกĂรม่ส่วินัร่วิมซึ่ึ�งใชิ้ “แผนทำ้�จุดเส้�ย้ง” เป็นัเคร่�ýงม่ýห้ลูāกโด็ยจĀที่ำĂแผ่นัที่่�
ชิม์ชินัข้ึ�นัมĂก่ýนั แลู้วิจāด็เวิที่่ปรĀชิ์มเชิิงปฏิิบāต้ิกĂรให้้คนัในัชิ์มชินั ที่ā�งผู่้ปกครýง รพื่.สต้. ต้ำĂรวิจ กรมที่Ăงห้ลูวิงชินับที่ 
แกนันัำĂชิ์มชินั ýสม. ÿลูÿ ได็้ม่ส่วินัในักĂรให้้ข้้ýมูลูเพื่ิ�มเต้ิม โด็ยให้้ที่์กคนัได็้ติ้ด็สต้ิ�กเกýร� เพื่่�ýชิ่�จ์ด็เกิด็เห้ต้์ที่่�ชิāด็เจนั  
ต้ĂมปรĀสบกĂรณ�ต้รงที่่�เคยพื่บเห้็นั โด็ยม่เง่�ýนัไข้ ค่ý ต้ิด็สต้ิ�กเกýร�ส้แดง บนัจ์ด็ที่่�มก่Ăรเส่ยชิ่วิิต้ ติ้ด็ส้เหล้ือง บนัจ์ด็
ที่่�ม่กĂรบĂด็เจ็บสĂห้āส แลูĀต้ิด็ส้เข็้ย้ว บนัจ์ด็ที่่�ได็้รāบบĂด็เจ็บเลู็กนั้ýย

ที่ำĂให้้ได้็แผ่นัที่่�จด์็เส่�ยงที่่�เป็นัป่จจบ์āนั ในับĂงพื่่�นัที่่�มก่ĂรกำĂห้นัด็บ้Ăนัข้ýงเด็ก็ (ติ้ด็ภัĂพื่เด็ก็) ในัศูันัย�พื่āฒนัĂเด็ก็เลูก็
ลูงไปในัแผ่นัที่่�ด็้วิย ที่ำĂให้้ที่รĂบวิ่Ăเด็็กแต่้ลูĀคนัจĀต้้ýงเด็ินัที่Ăงผ่่Ăนัจ์ด็เส่�ยงใด็บ้Ăง ในักĂรเด็ินัที่ĂงมĂเร่ยนั

การแก้ไข็จุดเส้�ย้ง ได้็รāบควิĂมร่วิมม่ýจĂกห้ลูĂยห้น่ัวิยงĂนั ซึึ่�งýงค�กรปกครýงส่วินัท้ี่ýงถิ�นัได้็เชิิญห้น่ัวิยงĂนั
ต้่Ăงๆ ในัพื่่�นัที่่�มĂห้Ăแนัวิที่Ăงด็ำĂเนัินักĂรแก้ไข้ร่วิมกāนั ด็āงนั่�

1. วิิเครĂĀห้�จ์ด็เส่�ยงที่ā�งห้มด็จĂกข้้ýมูลูในัพื่่�นัที่่� แลู้วิจāด็ลูำĂด็āบควิĂมสำĂคāญ นัำĂจ์ด็เส่�ยงเร่งด่็วินัมĂด็ำĂเนิันักĂร 
 แก้ไข้ก่ýนั

2. วิิเครĂĀห้�ห้ĂสĂเห้ต้์ จ์ด็นัā�นัเป็นัจ์ด็เส่�ยงว่ิĂเกิด็จĂกสภัĂพื่ที่ĂงกĂยภัĂพื่ ยĂนัพื่Ăห้นัĀ ห้ร่ýคนั
3. ในักรณ่พื่บวิ่Ăป่ญห้Ăเกิด็จĂกสภัĂพื่แวิด็ลู้ýมที่ĂงกĂยภัĂพื่ จĀชิ่วิยกāนัห้Ăแนัวิที่Ăงแก้ไข้ แลู้วิพิื่จĂรณĂวิ่Ă 

 ห้น่ัวิยงĂนัใด็ต้้ýงเร่งด็ำĂเนัินักĂร แลูĀจāด็ห้ĂงบปรĀมĂณมĂด็ำĂเนัินักĂร ห้ร่ýชิ่วิยกāนัจāด็กĂรได็้ที่āนัที่ ่ 
 เช่ินั ต้āด็กิ�งไม้ ย้Ăยป้ĂยโฆษณĂที่่�บด็บāงกĂรมýงเห็้นั เป็นัต้น้ั

4. ในักรณ่ที่่�เป็นัจ์ด็เส่�ยงที่่�ýยู่ในัพื่่�นัที่่�รāบผ่ิด็ชิýบข้ýงýงค�กรปกครýงส่วินัที่้ýงถิ�นั ที่Ăงท้ี่ýงถิ�นัจĀด็ำĂเนัินักĂร 
 แก้ไข้ที่āนัที่่ โด็ยม่ฝั่่Ăยกýงชิ่Ăงÿ ด็ำĂเนัินักĂร แต่้ห้Ăกไม่ม่งบปรĀมĂณในัรýบปีนัā�นั ที่Ăงท้ี่ýงถิ�นัจĀนัำĂเข้้Ă 
 แผ่นังบปรĀมĂณในัปีต้่ýไป ห้รý่พื่บว่ิĂเป็นักรณ่เร่งด่็วินัก็จĀข้ýýนั์มāติ้งบฉ์กเฉินัจāด็กĂรร่วิมกāบชิ์มชินั

5. จ์ด็เส่�ยงที่่�ýยู่นัýกเห้นั่ýพื่่�นัที่่�รāบผิ่ด็ชิýบข้ýงýงค�กรปกครýงส่วินัท้ี่ýงถิ�นั จĀม่กĂรส่งต่้ýข้้ýมูลูไปยāง 
 ห้นั่วิยงĂนัที่่�เก่�ยวิข้้ýงโด็ยต้รง ในับĂงพื่่�นัที่่�นัำĂข้้ýมูลูเข้้Ăที่่�ปรĀชิ์ม ศัปถ.ýปที่. เพื่่�ýห้Ăแนัวิที่Ăงแก้ไข้

6. กĂรแก้ไข้จ์ด็เส่�ยง ม่กĂรด็ำĂเนัินังĂนัห้ลูĂยวิธิุ์่ ýĂทิี่
 (1) ต้ิด็ป้Ăยเต้่ýนั โค้งýāนัต้รĂย ที่Ăงแยก ชิĀลูýควิĂมเร็วิ ข้āบชิ้Ăๆ เข้ต้โรงเร่ยนั รĀวิāงรถ ป้Ăยเห้ลู่Ăนั่� 

  สĂมĂรถนัำĂวิāสด็เ์ห้ลูý่ใช้ิในัชิม์ชินั เช่ินั  ถĂด็เห้ล็ูก  โต๊้Āเก่ĂมĂที่Ăสใ่ห้ม่แลูĀที่ำĂเป็นัป้Ăยเต้ý่นั ป้ĂยจรĂจรได้็ 
  โด็ยปรึกษĂฝั่่Ăยชิ่ĂงแลูĀศัึกษĂข้นัĂด็ต้ĂมมĂต้รฐĂนัสĂกลูในั website 

 (2) ต้ิด็กรĀจกโค้งบริเวิณที่Ăงแยก เพื่่�ýให้้สĂมĂรถมýงเห้็นัรถที่่�มĂจĂกฝั่่�งต้รงข้้Ăมได็้ 
 (3) ต้āด็แต้่งกิ�งไม้ที่่�บด็บāงที่āศันัวิสิāยข้้Ăงที่Ăง ต้āด็ห้ญ้Ăบริเวิณไห้ลู่ที่Ăง โด็ยชิ์มชินัเข้้ĂมĂร่วิมที่ำĂ
 (4) ที่Ăส่ต้่เส้นัให้้ชิāด็เจนั ที่ā�งที่Ăงข้้Ăม (ที่Ăงม้ĂลูĂย) ข้ýบที่Ăงเด็ินัเท้ี่Ă
 (5) บริเวิณชิ์มชินั เช่ินั ต้ลูĂด็สด็ ได็้ข้ýควิĂมร่วิมม่ýเจ้Ăข้ýงต้ลูĂด็แลูĀผู่้ใชิ้บริกĂรต้ลูĂด็ให้้ม่กĂรจāด็รĀเบ่ยบ 

  แผ่งข้Ăยข้ýงแลูĀจýด็รถจāกรยĂนัยนัต้�ให้้เป็นัรĀเบ่ยบไม่ให้้จýด็เกินัข้ýบถนันั
7. กĂรด็ำĂเนัินักĂรแก้ไข้จ์ด็เส่�ยงýĂศัāยควิĂมร่วิมม่ýจĂกคนัในัชิ์มชินัเป็นัแรงงĂนัช่ิวิยด็ำĂเนิันักĂร ซึ่ึ�งนัýกจĂก 

 จĀแก้ไข้สภัĂพื่ที่ĂงกĂยภัĂพื่แลู้วิ ยāงสร้ĂงกĂรม่ส่วินัร่วิม กรĀต้์้นัให้้เห้็นัควิĂมสำĂคāญข้ýงควิĂมปลูýด็ภัāย 
 ที่Ăงถนันัด็้วิย ýĂที่ิ ข้ýสนัāบสนั์นัถĂด็เก่ĂจĂกวิāด็ ที่Ăงýงค�กรปกครýงส่วินัที่้ýงถิ�นัให้้ส่แลูĀý์ปกรณ�ที่Ăส่  
 คนัในัชิม์ชินั ผู่้ปกครýง นัāกเร่ยนั ชิ่วิยกāนัลูงส่ที่ำĂป้Ăย แลูĀติ้ด็ต้ā�งป้Ăย
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กĂรแก้ไข้จ์ด็เส่�ยงในัศูันัย�พื่āฒนัĂเด็็กเล็ูกห้ร่ýโรงเร่ยนั โด็ยที่ā�วิไปพื่บจ์ด็เส่�ยงที่่�สำĂคāญ ค่ý กĂรไม่กำĂห้นัด็ 
จ์ด็จýด็รāบ-ส่งนัāกเร่ยนั ที่่�แนั่นัýนั จ์ด็จýด็รถคāบแคบห้ร่ýไม่ม่จ์ด็จýด็ แลูĀไม่ม่กĂรกำĂห้นัด็เส้นัที่Ăงเด็ินัรถ ด็āงนัā�นั  
กĂรแก้ไข้จ์ด็เส่�ยงในัสถĂนัศัึกษĂ โด็ยม่ครูเป็นัแกนันัำĂห้ลูāก ที่่มบริห้Ăรýงค�กรปกครýงส่วินัที่้ýงถิ�นัสนัāบสนั์นั  
พื่ร้ýมที่ā�งข้ýควิĂมร่วิมม่ýจĂกผู่้ปกครýงมĂร่วิมกāนัลูงแรง โด็ยม่กĂรแก้ไข้จ์ด็เส่�ยงบริเวิณศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็ก ด็āงนั่�

-  กĂรกำĂห้นัด็เส้นัที่Ăงเข้้Ă-ýýก สถĂนัศัึกษĂ
-  กĂรกำĂห้นัด็จ์ด็จýด็รถรāบ-ส่งนัāกเร่ยนั ต้่ชิ่ýงจýด็รถจāกรยĂนัยนัต้�
- กĂรที่ำĂที่Ăงม้ĂลูĂยห้นั้ĂสถĂนัศัึกษĂ ซึ่ึ�ง ศัพื่ด็.บĂงแห้่งจāด็ที่ำĂต้āวิม้ĂลูĂยห้นั้Ăศัูนัย�เด็็กเลู็ก โด็ยวิĂด็ให้้เป็นั 

 รูปม้ĂลูĂย ที่ำĂให้้เด็็ก ๆ  สนัใจแลูĀใชิ้เป็นัส่�ýกĂรเร่ยนักĂรสýนัได็้ý่กด็้วิย

2) /8า1,า.ป.6บเปล23ย1พSGH,..ม
 กĂรปรāบพื่ฤติ้กรรมเป็นักรĀบวินักĂรที่่�มค่วิĂมสำĂคāญมĂก เพื่รĂĀว่ิĂต้้ýงที่ำĂýย่Ăงต่้ýเนั่�ýงแลูĀýĂศัāยควิĂมร่วิมมý่

จĂกที่์กฝั่่Ăย กรĀบวินักĂรปรāบเปลู่�ยนัพื่ฤต้ิกรรม จึง “เริ�ม่ต้้นจากการส่งเสริม่ให้สวม่หม่วกนิรภััย้” ก่ýนั 
 กĂรด็ำĂเนัินังĂนัจึงเนั้นักĂรม่ส่วินัร่วิมข้ýงผู่้ที่่�ม่ส่วินัเก่�ยวิข้้ýงในัเวิที่่ปฐมนัิเที่ศั/ปรĀชิ์มผู่้ปกครýง โด็ยกĂร

สำĂรวิจข้้ýมูลูพื่ฤต้ิกรรมเส่�ยงจĂกพื่่ýแม่ ผู่้ปกครýง คนัในัชิ์มชินั ที่่�มĂรāบส่งเด็็กนัāกเร่ยนั แลู้วิชิ่�ให้้เห้็นัถึงควิĂมสำĂคāญ 
ร่วิมกāนัห้Ăข้้ýต้กลูงในักĂรปรāบเปลู่�ยนัพื่ฤต้ิกรรม ซึ่ึ�งม่กĂรด็ำĂเนัินักĂร ด็āงนั่�

 
 (1) กĂรที่ำĂข้้ýต้กลูงรĀห้ว่ิĂงศูันัย�พื่āฒนัĂเด็็กเล็ูก/โรงเร่ยนัร่วิมกāบผู่้ปกครýง ให้้สวิมห้มวิกนิัรภัāยที่ā�งต้นัเýง 

  แลูĀบ์ต้รห้ลูĂนัที่์กครā�งเวิลูĂมĂรāบแลูĀมĂส่ง ต้ลูýด็จนัคĂด็เข้็มข้āด็นัิรภัāยที่์กครā�งกรณ่ที่่�นัā�งรถยนัต้� 
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 (2) กĂรสรĂ้งแรงจงูใจให้ก้āบเด็ก็ ผ่Ă่นัที่Ăงกจิกรรมเสรมิ เชิน่ั “หนน้้อย้นักสะสม่แสต้ม่ป์็” “หนน้้อย้ติ้ดดาว”  
  ห้Ăกเด็็กๆ แลูĀผู่้ปกครýงสวิมห้มวิกนิัรภัāยมĂโรงเร่ยนั จĀได้็แสต้มป์นั่Ăรāกๆ ต้ิด็ไว้ิในัสม์ด็ส่วินัต้āวิ  
  ห้ร่ýป้Ăยบýร�ด็ห้นั้Ăห้้ýงเร่ยนั เม่�ýครบต้ĂมจำĂนัวินัที่่�กำĂห้นัด็จĀได็้ข้ýงรĂงวิāลูจĂกค์ณครู

  - ýงค�กรปกครýงส่วินัท้ี่ýงถิ�นัปรĀสĂนัข้ýกĂรสนัāบสนั์นัห้มวิกนิัรภัāยจĂกภัĂค่เคร่ýข่้Ăย ýĂทิี่ ข้ýรāบ 
   สนัāบสนั์นัจĂกภัĂคเýกชินั จĂกมูลูนัิธุ์ิเมĂไม่ข้āบ ÿลูÿ เพื่่�ýมĂจāด็ที่ำĂ “โค่รงการธ์นาค่ารหม่วกกันน็อค่”
   เป็นักĂรย่ม-ค่นัรĂยภัĂคกĂรศัึกษĂ ห้Ăกลู่มสวิมห้มวิกมĂจĀปรāบเข้้Ăกýงที่์นัห้ม์นัเวิ่ยนัจāด็ซึ่่�ý 
   ห้มวิกนัิรภัāยสำĂห้รāบเด็็กเลู็กต้่ýไป

 (3) จāด็เต้ร่ยมสภัĂพื่แวิด็ลู้ýม สถĂนัที่่�ให้้เห้มĂĀสมกāบกĂรสวิมห้มวิกนัิรภัāย โด็ยจāด็ที่ำĂที่่�เก็บห้มวิกนัิรภัāย 
  ในัศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็ก เพื่่�ýให้้เด็็กที่่�สวิมใส่ห้มวิกนัิรภัāยมĂแลู้วิม่ที่่�เก็บ ไม่เกĀกĀ แลูĀไม่เป็นัภัĂรĀ 
  ให้้พื่่ýแม่ผู่้ปกครýงต้้ýงนัำĂกลูāบไป

 (5) บĂงพื่่�นัที่่�ม่กĂรข้ยĂยผ่ลูจĂกศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็ก/โรงเร่ยนั เข้้Ăไปในัชิ์มชินั ต้ำĂบลู ýĂที่ิ 
  - เที่ศับĂลูต้ำĂบลูไม้ยĂ จāงห้วิāด็เชิ่ยงรĂย เที่ศับĂลูต้ำĂบลูแม่แรง จāงห้วิāด็ลูำĂพืู่นั ม่ “นโย้บาย้ 

   สวม่หม่วกนิรภััย้ทำุกค่รั�งเม่ื�อม่าต้ิดต้่อราชุการ” รพื่.สต้.แม่แรง จāด็ที่ำĂข้้ýต้กลูงกĂรสวิมห้มวิกนัิรภัāย 
   เม่�ýมĂต้ิด็ต้่ý โด็ยกำĂห้นัด็ให้้ ýสม. เป็นัต้āวิýย่ĂงในักĂรสวิมห้มวิกนัิรภัāย 

  - เที่ศับĂลูต้ำĂบลูเห้ลู่Ăเส่ýโก้ จāงห้วิāด็ý์บลูรĂชิธุ์Ăนั่ ได้็กำĂห้นัด็เป็นัธุ์รรมนูัญต้ำĂบลู เพื่่�ýนัำĂไปสู ่
   “ต้ำาบล้ข็ับข็้�ป็ล้อดภััย้” 

  - นัĂยก ýบต้.กรĀแชิง กำĂชิāบให้พ้ื่นัāกงĂนั ýบต้.ที่ก์คนั ต้ý้งสวิมห้มวิกนิัรภัāยที่ก์ครā�งที่่�ข้āบข่้�รถจāกรยĂนัยนัต้�  
   ห้Ăกพื่บจĀม่มĂต้รกĂรลูงโที่ษ ส่งผ่ลูให้้เจ้Ăห้นั้Ăที่่� “สวม่หม่วกนิรภััย้ 100%”

  - ม่กĂรกำĂห้นัด็เข้ต้สวิมห้มวิกนิัรภัāย 100% แลูĀติ้ด็ต้ā�งป้ĂยปรĀชิĂสāมพื่āนัธุ์�กĂรสวิมห้มวิกนิัรภัāย  
   ไม่ข้āบรถเร็วิ ด็่�มไม่ข้āบ 

 4) กĂรสนัāบสนั์นัจāด็ห้Ăห้มวิกนัิรภัāยให้้กāบเด็็กเลู็ก แต้่ลูĀศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็ก-โรงเร่ยนั ม่วิิธุ์่แต้กต้่Ăงกāนัไป  
  โด็ยนัำĂไปบูรณĂกĂรกāบโครงกĂรý่�นัๆ ในัพื่่�นัที่่� เชิ่นั

  - เที่ศับĂลูต้ำĂบลูแม่แรงแลูĀศูันัย�พื่āฒนัĂเด็็กเล็ูก จāด็ที่ำĂ “โค่รงการกองทำุนข็ย้ะเพื�อหม่วกกันน็อค่ 
   ล้ะอ่อนย้องแม่่แรง” โด็ยกĂรให้้เด็็กแลูĀผู่้ปกครýงนัำĂข้ยĀข้วิด็พื่ลูĂสต้ิก กรĀด็Ăษ แลูĀข้วิด็แก้วิ 
   มĂบริจĂค ที่์กวิāนัที่่� 16 ข้ýงที่์กเด็่ýนั เพื่่�ýนัำĂเงินัที่่�ได็้จĂกกĂรข้Ăยข้ยĀมĂเป็นัที่์นัในักĂรจāด็ซึ่่�ý 
   ห้มวิกนัิรภัāยให้้เด็็กเลู็ก ซึ่ึ�งเป็นักĂรบูรณĂกĂรกāบ “โค่รงการไทำย้อง ถิ�นน่าเย้ือน เฮืือนน่าอย้้่”

  - เที่ศับĂลูต้ำĂบลูไม้ยĂ จāงห้วิāด็เชิ่ยงรĂย จāด็ที่ำĂ “โค่รงการเป็ล้้�ย้นข็ย้ะเป็็นหม่วกนิรภััย้” เพื่่�ýสนัāบสนั์นั 
   กĂรห้Ăห้มวิกนัิรภัāยให้้กāบเด็็กเลู็กแลูĀคนัในัชิ์มชินั 

  - ýงค�กĂรบริห้Ăรส่วินัต้ำĂบลูก์แห้รĀ จāงห้วิāด็นัครศัร่ธุ์รรมรĂชิ จāด็ที่ำĂ “กองทำุนเพื�อค่วาม่ป็ล้อดภััย้ 
   ทำางถนน” โด็ยปลูกูไมเ้ศัรษฐกจิในัพื่่�นัที่่�ที่่�ได็ร้āบบรจิĂค เพื่่�ýนัำĂเงนิัที่่�ได็จ้ĂกกĂรปลูกูมĂเปน็ังบปรĀมĂณ 
   ในักĂรจāด็ซึ่่�ýห้มวิกนัิรภัāย ý์ปกรณ�จรĂจร แลูĀที่ำĂส่�ýกĂรเร่ยนักĂรสýนั
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 (6) ม่กĂรรณรงค�ปรĀชิĂสāมพื่āนัธุ์�ผ่่Ăนัที่Ăงเส่ยงต้ĂมสĂยในัห้มู่บ้Ăนั ในังĂนักิจกรรมต้่Ăงๆ ข้ýงชิ์มชินั 
  เพื่่�ýสร้ĂงควิĂมต้่�นัต้āวิแลูĀที่ำĂให้้เป็นักรĀแสกĂรสวิมห้มวิกนัิรภัāยในัชิ์มชินั 

 (7) ศูันัย�พื่āฒนัĂเด็็กเล็ูกเที่ศับĂลูต้ำĂบลูบ้Ăนัส้ýง จāงห้วิāด็ส์รĂษฎร�ธุ์Ăนั่ ได้็จāด็กิจกรรมให้้เด็็กไปรณรงค� 
  กĂรสวิมห้มวิกนัิรภัāย  ข้āบข้่�ปลูýด็ภัāยให้้กāบห้นั่วิยรĂชิกĂรต้่Ăงๆ ในัเข้ต้เที่ศับĂลู 

 (8) ýงค�กĂรบริห้Ăรส่วินัต้ำĂบลูก์แห้รĀ จāงห้วิāด็นัครศัร่ธุ์รรมรĂชิ ในัที่์กวิāนัพื่รĀก่ýนัพื่รĀสงฆ�จĀเที่ศันัĂธุ์รรม  
  จĀข้ýให้้เที่ศันั�เร่�ýงควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัก่ýนัที่์กครā�ง 

,า.(6/,า.เ.2ย1,า.4อ1ใ1 2 .ูปOบบ คTอ 
(1) ,า.(6/ท5าOP1,า.(6/,H(,..ม,า.เ.2ย1.ู8 เร่�ýงควิĂมปลูýด็ภัāยที่ĂงถนันัแบบบูรณĂกĂรโด็ยกĂร 

นัำĂเýĂเร่�ýงควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัเข้้Ăไปýยู่ในั 6 กิจกรรมห้ลูāกข้ýงเด็็ก ต้ā�งแต้่กิจกรรมกĂรเคลู่�ýนัไห้วิ กิจกรรม 
เสรมิปรĀสบกĂรณ� กจิกรรมสร้Ăงสรรค� กจิกรรมกลูĂงแจ้ง กจิกรรมเสร่ กจิกรรมเกมกĂรศักึษĂ ซึึ่�งกĂรจāด็ในัรปูแบบนั่�
ยāงคงกิจกรรมปรĀจำĂวิāนั ยึด็โยงýยู่กāบห้ลูāกสูต้รแกนักลูĂงข้ýงห้ลูāกสูต้รกĂรศัึกษĂปฐมวิāย 

(2) ,า.(6/ท5าเป1็หล6,4Gู. สรĂ้งจติ้สำĂนักึเร่�ýงควิĂมปลูýด็ภัāยที่ĂงถนันัสำĂห้รāบเด็ก็ปฐมวิāย ในัรูปแบบคลู้Ăย
กāบกĂรพื่āฒนัĂห้ลูāกสูต้รที่้ýงถิ�นั โด็ยกำĂห้นัด็กิจกรรมกĂรเร่ยนัรู้ ส่�ýปรĀกýบกิจกรรม กĂรจāด็แลูĀปรĀเมินัผ่ลู แลูĀ
กำĂห้นัด็เวิลูĂในักĂรจāด็กิจกรรม ซึึ่�งýĂจจĀม่ช่ิวิงเวิลูĂเฉพื่ĂĀที่่�กำĂห้นัด็ข้ึ�นัมĂโด็ยไม่จำĂเป็นัต้้ýงบูรณĂกĂรกāบกิจกรรม
ในั 6 กิจกรรม ที่่�จāด็ในัแต้่ลูĀวิāนัได็้ เกิด็เป็นัแผ่นักĂรจāด็กิจกรรมกĂรเร่ยนัรู้สำĂห้รāบชิā�นัเต้ร่ยมýนั์บĂลู ชิā�นัýนั์บĂลู 1 
ชิā�นัýนั์บĂลู 2 แลูĀชิā�นัýนั์บĂลู 3 ปรĀกýบด็้วิยกิจกรรม 11 ห้นั่วิย 22 เร่�ýง

กĂรจāด็กĂรเร่ยนักĂรสýนัที่ā�ง 2 รูปแบบ ในัสถĂนัศัึกษĂที่่�เข้้Ăร่วิมโครงกĂร โด็ยม่ต้āวิýย่Ăงที่่�นั่Ăสนัใจ ด็āงนั่�
- ศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็กýงค�กĂรบริห้Ăรส่วินัต้ำĂบลูสบเปิงนัำĂเýĂควิĂมรู้เก่�ยวิกāบ “ค่วาม่ป็ล้อดภััย้ทำางถนน 

 ไป็อย้้่ในกิจกรรม่หลั้กทำั�ง 6 กิจกรรม่ข็องเด็ก” ม่จ์ด็เด็่นัที่่�ม่กĂรสýนัแบบสýงภัĂษĂ ได็้แก่ ภัĂษĂไที่ย 
 แลูĀภัĂษĂปกĂเกýĀญý รวิมถึงสýด็แที่รกภัĂษĂýāงกฤษด็้วิย 

- เที่ศับĂลูต้ำĂบลูýบ์ลูให้ก้Ăรสนัāบสนัน์ัศันูัย�พื่āฒนัĂเด็ก็เลูก็ โด็ยจāด็ที่ำĂแห้ลูง่เรย่นัรู ้ “สนาม่เดก็เล้น่พฒันาสม่อง  
 BBL (Brain – Based Learning) แล้ะศน้ย์้การเรย้้นร้้ดา้นค่วาม่ป็ล้อดภัยั้ทำางถนน” ซึึ่�งสนัĂม BBL ด็āงกลูĂ่วิ 
 นัýกจĂกจĀใชิ้เร่ยนัรู้เร่�ýงควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัยāงเป็นัแห้ลู่งเร่ยนัรู้ด็้Ăนัý่�นัๆ ข้ýงเด็็ก ýĂที่ิ ต้āวิเลูข้  
 ภัĂษĂýāงกฤษ ý่กด็้วิย

- ýบต้.กรĀแชิง ได้็ýนั์มāต้ิงบปรĀมĂณเพื่่�ýก่ýสร้ĂงสนัĂมพื่āฒนัĂกĂรเด็็กด้็ĂนักĂรจāด็กĂรควิĂมปลูýด็ภัāย 
 ที่Ăงถนันั “เม่ืองจราจรจำาล้อง” ที่่� ศัพื่ด็.บ้ĂนักรĀแชิงเม่ýงให้ม่

- กĂรนัำĂเýĂศัิลูปĀพื่่�นับ้Ăนั “หนังต้ะลุ้ง แล้ะม่โนราห์” มĂเป็นักิจกรรมกĂรสýนัด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั 
 โด็ยศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็กเที่ศับĂลูต้ำĂบลูบ้Ăนัส้ýง จāงห้วิāด็ส์รĂษฎร�ธุ์Ăนั่ม่กĂรสýนัรำĂมโนัรĂห้�บที่กĂรข้āบข้่� 
 ที่่�ปลูýด็ภัāย ศันูัย�พื่āฒนัĂเด็ก็เล็ูกเที่ศับĂลูต้ำĂบลูเวิย่งสรĀ จāงห้วิāด็สร์Ăษฎร�ธุ์Ăนัใ่ช้ิห้นัāงต้Āลูง์มĂเป็นัส่�ýกĂรสýนั 
 “แผนการสอนเทำ่งทำองสอนน้อง”

- กĂรปรāบปร์งพื่่�นัที่่�ให้้เป็นัแห้ลู่งเร่ยนัรู้ไม่วิ่ĂจĀเป็นักĂรวิĂด็กำĂแพื่งที่่�ศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็กบ้Ăนัห้นัýงให้ญ่  
 จāงห้วิāด็นัครศัร่ธุ์รรมรĂชิ 

- กĂรเชิญิต้ำĂรวิจจรĂจรในัพื่่�นัที่่�มĂให้ค้วิĂมรูแ้กเ่ด็ก็เก่�ยวิกāบปĂ้ยจรĂจร สāญญĂณมý่ กĂรข้Ă้มถนันัที่่�ปลูýด็ภัāย 
 ชิ่วิยให้้เด็็กสนัใจมĂกยิ�งข้ึ�นั

3) /8า1,า.(6/,า.เ.2ย1,า.4อ1
กĂรสร้Ăงที่āศันัคต้ิด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัให้้กāบเด็็กๆ ผ่่ĂนักĂรจāด็กĂรเร่ยนัรู้ผ่สมผ่สĂนักāบที่āกษĀ

สมýง (Executive Functions) ห้ร่ý EF เพื่่�ýให้้เด็็กคิด็เป็นั ที่ำĂเป็นั เร่ยนัรู้เป็นั แก้ป่ญห้Ăเป็นั ýยู่กāบคนัý่�นัเป็นั 
แลูĀม่ควิĂมส์ข้เป็นั จนัเป็นักĂรปลููกฝั่่งจิต้สำĂนัึกด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัให้้เกิด็ข้ึ�นั สĂมĂรถเป็นันัิสāยต้ิด็ต้āวิเด็็กๆ 
ไปจนัเติ้บโต้เป็นัผู่ใ้ห้ญ่ที่่�มว่ินิัāยในักĂรใช้ิรถใช้ิถนันั เน่ั�ýงด้็วิยเด็ก็ปฐมวิāยมก่Ăรเรย่นัรูจ้ด็จำĂได้็ด็ ่สĂมĂรถเรย่นัรูไ้ด้็รวิด็เร็วิ 
แลูĀสิ�งสำĂคāญสĂมĂรถส่งต้่ýควิĂมรู้ไปยāงพื่่ýแม่ ผู่้ปกครýงได็้ด็่ 
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จĂกกิจกรรมด็้ĂนักĂรจāด็กĂรเร่ยนักĂรสýนั ได้็พื่āฒนัĂเป็นัแผ่นักĂรจāด็กĂรเร่ยนักĂรสýนัข้ึ�นั ในัแต้่ลูĀห้นั่วิย 

กĂรจāด็ปรĀสบกĂรณ� ให้้ม่ควิĂมสýด็คลู้ýงกāบกĂรสร้Ăงเสริม EF (ที่āกษĀพื่่�นัฐĂนั ที่āกษĀปฏิิบāต้ิ ที่āกษĀกำĂกāบต้นัเýง) 
แลูĀมĂต้รฐĂนัแลูĀต้āวิบ่งชิ่�กĂรเร่ยนัรู้ห้ลูāกสูต้รศัึกษĂปฐมวิāยพื่์ที่ธุ์ศัāกรĂชิ 2560 เร่ยบร้ýยแลู้วิ ผู่้ที่่�สนัใจ 
สĂมĂรถ download ได็้ที่่� Facebook แฟนัเพื่จ “ศ้นย้์พัฒนาเด็กเล้็กต้้นแบบด้านค่วาม่ป็ล้อดภััย้ทำางถนน”  
ห้ร่ý Website กรมส่งเสริมกĂรปกครýงท้ี่ýงถิ�นั ห้ร่ý Child Impact สสส. : ศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเล็ูกต้้นัแบบ 
ควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั แลูĀส่�ýกĂรสýนั ชิ์ด็เร่ยนัรู้วิินัāยจรĂจรýýนัไลูนั� (e-learning) ที่่�เป็นันัิที่Ăนัเกมส�  
ส่งเสริมกĂรเด็ินัที่Ăง กĂรใชิ้รถใชิ้ถนันัที่่�ปลูýด็ภัāย จำĂนัวินั 3 เร่�ýง ปรĀกýบด็้วิย เพื่่�ýนัร่วิมที่Ăง ห้มวิกวิิเศัษ 
ข้ýงเจ้Ăจ์ก ไฟห้ลูĂกส่ข้ýงพื่่� ก.ไก่ 

จํานวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในทุกยานพาหนะ
ปี 2554 - 2566 จําแนกตามช่วงอายุ 

แหล่งข้อมูล: ข้อมูลการตายจากอุบัติเหตุทางถนน (3 ฐาน) ศูนย์ข้อมูลกลางด้านการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข

น้อยกว่า 25 ปี 25-44 45-59 60 ปีขึ้นไป
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(ตััวอย่่างการใช้้สื่่�อการเรีย่นร้้ http://www.prapakarn.co.th/linktraffic.html)คุุณตัำารวจมาให้้คุวามร้้

ลานสื่นาม BBL ของ ศพด.เทศบาลตัำาบลอุบล เม่องจราจรจำาลองของ ศพด.บ้านกระแช้งเม่องให้ม่
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กรĀบวินักĂรปลููกฝั่่งวิินัāยจรĂจร สร้Ăงจิต้สำĂนัึกกĂรเดิ็นัที่Ăงที่่�ปลูýด็ภัāยในัเด็็กเล็ูก โด็ยม่ครูผู่้สýนัเป็นั 
ผู่บ่้มเพื่ĂĀเมลูด็็พื่āนัธุ์์�แห้ง่ควิĂมปลูýด็ภัāย ซึ่ึ�งต้ý้งผ่Ă่นักรĀบวินักĂรพื่āฒนัĂศัāกยภัĂพื่ แลูĀสรĂ้งกĂรม่สว่ินัรว่ิมข้ýงชิม์ชินั  
ปรĀสĂนัควิĂมร่วิมม่ýกāบภัĂค่เคร่ýข้่Ăย เพื่่�ýให้้เป็นัแบบýย่ĂงแลูĀม่ýงค�ควิĂมรู้ สĂมĂรถถ่Ăยที่ýด็ สýนัให้้เด็็ก 
ได็้เร่ยนัรู้จด็จำĂ แลูĀนัำĂไปส่�ýสĂรส่งต้่ýพื่่ýแม่ผู่้ปกครýง โด็ยใชิ้เคร่�ýงม่ý ในั 3 ข้ā�นัต้ýนั ด็āงนั่�

4. ครูศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเล็ูกแลูĀโรงเร่ยนัในัพื่่�นัที่่�เป้Ăห้มĂยม่ควิĂมรู้แลูĀควิĂมเข้้Ăใจ ร่วิมสร้ĂงควิĂมปลูýด็ภัāย 
ที่Ăงถนันั ส่งผ่ลูให้้ครูม่ศัāกยภัĂพื่กลูĂยเป็นัผู่้นัำĂกĂรเปลู่�ยนัแปลูงด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั (Change agent) 

5. ครูม่ที่āกษĀกĂรýýกแบบกĂรเร่ยนัรู้แลูĀกĂรจāด็ที่ำĂแผ่นักĂรจāด็กĂรเร่ยนักĂรสýนัเพื่่�ýกĂรสร้ĂงสำĂนัึก 
ควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัให้้กāบเด็็กในัศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กได็้ýย่Ăงด็เ่ย่�ยม 

6. เกิด็แผ่นักĂรจāด็กĂรเร่ยนักĂรสýนัในักĂรสร้ĂงสำĂนัึกควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัข้ýงศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็ก 
เป้Ăห้มĂย (11 ห้นั่วิยกĂรเร่ยนัรู้ 22 แผ่นั 6 กิจกรรมห้ลูāก) 

7. เกิด็มĂต้รกĂรข้ýงศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็กที่่�ชิ์มชินัยýมรāบเป็นัแนัวิปฏิิบāติ้ร่วิมกāนั เช่ินั 
- กĂรจāด็สภัĂพื่แวิด็ลู้ýมบริเวิณศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็ก กĂรจāด็กĂรจ์ด็เส่�ยงต้ā�งแต้่บ้Ăนัเด็็กมĂถึง ศัพื่ด็.
- กĂรกำĂห้นัด็ข้้ýต้กลูง มĂต้รกĂรสวิมห้มวิกนัิรภัāยในักĂรมĂส่งบ์ต้รห้ลูĂนั ข้ýงผู่ป้กครýง
- ครูแลูĀบ์คลูĂกรศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็ก สĂมĂรถนัำĂชิ์ด็ควิĂมรู้กĂรพื่āฒนัĂศัāกยภัĂพื่ไปใชิ้ในักĂรถ่Ăยที่ýด็ แลูĀ

สĂมĂรถจāด็ที่ำĂแผ่นักĂรเร่ยนักĂรสýนั ส่�ý แลูĀแผ่นัปรĀสบกĂรณ�ในักĂรสวิมห้มวิกนิัรภัāยให้้กāบเด็็กเลู็ก 
- มĂต้รกĂรýงค�กรเร่�ýงกĂรสวิมห้มวิกนัิรภัāย 100% ในัห้นั่วิยงĂนั ศัพื่ด็.ýปที่.
8. เกิด็กลูไกกĂรที่ำĂงĂนัศูันัย�พื่āฒนัĂเด็็กเล็ูกด้็ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั เช่ิ�ýมโยงกāบ ศัปถ.ท้ี่ýงถิ�นั-ýำĂเภัý- 

จāงห้วิāด็ จนัเกิด็รูปธุ์รรมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั โด็ยม่กĂรแต่้งต้ā�งคณĀที่ำĂงĂนัในักĂรข้āบเคลู่�ýนังĂนัควิĂมปลูýด็ภัāย 
ที่Ăงถนันัในัศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็ก กำĂห้นัด็บที่บĂที่ในักĂรสนัāบสนั์นังĂนั แลูĀเข้้Ăร่วิมเป็นัคณĀýนั์กรรมกĂร 
ในัศัูนัย�ปฏิิบāติ้กĂรควิĂมปลูýด็ภัāยที่ĂงถนันัรĀด็āบท้ี่ýงถิ�นั (ศัปถ.ýปที่.) เช่ินั ครูผู่้สýนั ผู่้ýำĂนัวิยกĂรกýงกĂรศัึกษĂÿ 
รýงนัĂยก ปลูāด็ นัĂยก ýปที่. แลูĀม่บที่บĂที่เข้้Ăไปร่วิมกำĂห้นัด็แผ่นังĂนั แลูĀปฏิิบāติ้กĂร กāบคณĀที่ำĂงĂนั ศัปถ.ýำĂเภัý 
แลูĀ ศัปถ.จāงห้วิāด็ เช่ินั จāงห้วิāด็ส์รĂษฎร�ธุ์Ăนั่ จāงห้วิāด็ý์บลูรĂชิธุ์Ăนั่ จāงห้วิāด็ศัร่สĀเกษ เป็นัต้้นั 

9. เกิด็เคร่ýข่้ĂยแลูĀส่งต่้ýควิĂมรู้เร่�ýงกĂรสร้Ăง “ศน้ย้์พัฒนาเด็กเล้็กต้้นแบบด้านค่วาม่ป็ล้อดภัยั้ทำางถนน” 
ไปที่ā�วิปรĀเที่ศั ผ่่ĂนัภัĂค่เคร่ýข้่Ăย สสส. แลูĀเปิด็ýบรมýýนัไลูนั� ให้้แนัวิที่ĂงกĂรจāด็กĂรเร่ยนัรู ้ กĂรปลููกฝั่่งจิต้สำĂนึัก
แลูĀวิินัāยด้็ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั สำĂห้รāบเด็็กปฐมวิāย แลูĀเกิด็กิจกรรมเผ่ยแพื่ร่งĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั 
ýยĂ่งต้ý่เนั่�ýง จนัเป็นักรĀแสผ่Ă่นัช่ิýงที่Ăงส่�ýสĂร เช่ินั Facebook ศันูัย�พื่āฒนัĂเด็ก็เล็ูกต้น้ัแบบควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั, 
ศันูัย�พื่āฒนัĂเด็ก็เลูก็ข้āบข้่�ปลูýด็ภัāยภัĂคใต้้ แลูĀรĂยกĂรวิทิี่ย ์“รĂยกĂรเวิที่ช่ิĂวิบĂ้นั” สถĂนัว่ิทิี่ยก์รĀจĂยเสย่งแห่้งปรĀเที่ศัไที่ย 
จāงห้วิāด็ส์รĂษฎร�ธุ์Ăนั่ FM 89.75 MHz เป็นัต้น้ั

  Pลล6พM์,า.เปล23ย1Oปล9

1. เกิด็เคร่ýข่้Ăยศูันัย�พื่āฒนัĂเด็็กเล็ูก-โรงเร่ยนัที่่�ด็ำĂเนิันังĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัที่ā�วิปรĀเที่ศั แลูĀเกิด็ 
ศูันัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็กต้้นัแบบด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัครýบคลู์มที่์กพื่่�นัที่่� 

2. เกิด็รูปแบบกĂรสร้ĂงควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัในัศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็กโด็ยกĂรม่ส่วินัร่วิมข้ýงýงค�กรปกครýง
ที่้ýงถิ�นัแลูĀชิ์มชินั แลูĀชิ์ด็ควิĂมรู้พื่ร้ýมต้āวิýย่ĂงกĂรด็ำĂเนัินังĂนัข้ýงศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็กแต้่ลูĀภัูมิภัĂค

3. เกิด็กĂรจāด็เก็บข้้ýมูลูพื่ฤต้ิกรรมกĂรข้āบข้่�รถจāกรยĂนัยนัต้�แลูĀกĂรสวิมใส่ห้มวิกนัิรภัāยข้ýงพื่่�นัที่่�เป้Ăห้มĂย 
ส่งผ่ลูให้้เกิด็กĂรปรāบพื่ฤต้ิกรรมในักĂรสวิมห้มวิกนัิรภัāยที่ā�งในัเด็็กเลู็กแลูĀครู เพื่ิ�มข้ึ�นัเป็นั 100% ผู่้ปกครýง 84%
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  บท4.ุป

กĂรสร้Ăงวิāฒนัธุ์รรมควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั โด็ยให้ศ้ัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็กเป็นัฐĂนั ข้ยāบสู่ชิ์มชินั สāงคม ด็้วิยกĂร
ปลููกฝั่่งวิินัāยจรĂจรแลูĀจิต้สำĂนัึกที่่�ด็่ในักĂรเด็ินัที่Ăงนัā�นั นัýกจĂกคณ์ครู ต้āวิเด็็กเลู็ก พื่่ýแม่ผู่้ปกครýงที่่�เข้้ĂมĂร่วิมด้็วิย
ชิ่วิยกāนัสร้Ăงให้้เกิด็วิิถ่ควิĂมปลูýด็ภัāยแลู้วินัā�นั ป่จจāยสำĂคāญý่กปรĀกĂร ค่ý ýงค�กรปกครýงส่วินัท้ี่ýงถิ�นั ที่่�เข้้ĂมĂ 
ม่ส่วินัร่วิมเป็นัเจ้ĂภัĂพื่ห้ลูāกในักĂรที่ำĂให้้ที่์กชิ่วิิต้เดิ็นัที่Ăงด้็วิยควิĂมปลูýด็ภัāย ซึึ่�งม่ควิĂมพื่ร้ýมที่ā�งýำĂนัĂจห้น้ัĂที่่� 
แลูĀงบปรĀมĂณ กĂรที่่�ýงค�กรปกครýงส่วินัท้ี่ýงถิ�นัโด็ยเฉพื่ĂĀผู่บ้รหิ้Ăร แลูĀเจ้Ăห้น้ัĂที่่� บค์ลูĂกรได้็เข้้ĂมĂรāบรูแ้ลูĀร่วิมที่ำĂ
ต้ā�งแต้่ต้้นั ที่ำĂให้้เข้้Ăใจในัเป้Ăห้มĂยข้ýงกĂรที่ำĂงĂนั แลูĀสĂมĂรถนัำĂปรĀเด็็นัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัไปบรรจ์ในัแผ่นั
เที่ศับāญญāติ้ข้ýงห้นั่วิยงĂนัได็้ý่กด็้วิย 

ด็āงนัā�นักĂรด็ำĂเนิันังĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั โด็ยเริ�มต้้นัจĂกศูันัย�พื่āฒนัĂเด็็กเล็ูก โรงเร่ยนัแลู้วิข้ยĂยวิง 
เชิ่�ýมไปยāงชิ์มชินั ที่้ýงถิ�นั สĂมĂรถสร้Ăงพื่่�นัที่่�รูปธุ์รรมได็้ แลูĀนัำĂไปสู่กĂรเปลู่�ยนัแปลูงพื่ฤต้ิกรรมข้āบข้่�ปลูýด็ภัāยนัā�นั 
จำĂเป็นัต้้ýงด็ำĂเนัินักĂรต้ĂมกรĀบวินักĂรที่่�ม่ýงค�ปรĀกýบ ในั 3 ปรĀเด็็นั ค่ý

1. ,า.(6/,า.(ุ/เ423ย9
- ม่แผ่นักĂรบรรจ์เร่�ýงควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัเข้้Ăไว้ิในัเที่ศับāญญāต้ิข้ýงýงค�กรปกครýงส่วินัที่้ýงถิ�นั
- ýงค�กรปกครýงสว่ินัที่ý้งถิ�นั มก่ĂรสรĂ้งสภัĂพื่แวิด็ลูý้มที่่�เห้มĂĀสมกāบกĂรเรย่นัรู ้เý่�ýต่้ýกĂรปรāบพื่ฤต้กิรรม
 จāด็สรรงบปรĀมĂณ สร้ĂงสนัĂมจำĂลูýง ห้ร่ýศัูนัย�กĂรเรย่นัรู้ด้็ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัข้ึ�นั 
- ýงค�กรปกครýงสว่ินัที่ý้งถิ�นั จāด็สรรงบปรĀมĂณปรĀจำĂป ีแลูĀข้ýรāบงบปรĀมĂณกýงที่น์ัห้ลูāกปรĀกāนัสข์้ภัĂพื่
 ที่้ýงถิ�นั (งบ สปสชิ.) ในักĂรปรāบปร์งภัูมิที่āศันั�แลูĀกĂรจāด็กĂรเร่ยนักĂรสýนัเร่�ýงควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั  

 ซึ่ึ�งเป็นักĂรจāด็ที่ำĂโครงกĂรปรĀเภัที่ 3 สนัāบสนั์นัห้นั่วิยงĂนัที่่�ม่ห้นั้Ăที่่�รāบผ่ิด็ชิýบเก่�ยวิกāบเด็็ก ผู่้สูงýĂย์ 
 แลูĀคนัพิื่กĂร มĂด็ำĂเนัินักĂรส่งเสริมวิินัāยจรĂจรในัเด็็กเลู็ก โด็ยงบปรĀมĂณที่่�ข้ýรāบสนัāบสนั์นัýยู่รĀห้ว่ิĂง  
 5,000 – 30,000 บĂที่ ต้่ýโครงกĂร

2. ,า.(6/,า.ป.6บเปล23ย1พSGH,..มเ423ย9
- ม่กĂรจāด็ที่ำĂมĂต้รกĂรแลูĀข้้ýต้กลูงข้ýงศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็กร่วิมกāบผู่้ปกครýง ในักĂรยินัยýมให้้บ์ต้รห้ลูĂนั 

 ที่่�เข้Ă้เรย่นัในัศูันัย�พื่āฒนัĂเด็ก็เล็ูกที่ก์คนัต้ý้งสวิมห้มวิกนิัรภัāยมĂที่ก์ครā�ง แลูĀผู่ป้กครýงต้ý้งสวิมห้มวิกนิัรภัāย 
 ที่์กครā�งที่่�มĂรāบ-ส่ง

- ม่กĂรสร้Ăงแรงจูงใจให้้เด็็กเล็ูก ให้้ม่ควิĂมต้้ýงกĂรสวิมใส่ห้มวิกนิัรภัāยที่์กครā�งที่่�มĂเร่ยนั เช่ินั ให้้รĂงวิāลู  
 คำĂชิ่�นัชิมจĂกค์ณครู ม่ช่ิ�ýแลูĀรูปภัĂพื่ต้ิด็บýร�ด็เป็นัเวิลูĂ 1 สāปด็Ăห้� แต้่ห้Ăกลู่มสวิมห้มวิกนัิรภัāยมĂ 
 จĀโด็นัปรāบเงินัเข้้Ăธุ์นัĂคĂรห้มวิกนัิรภัāย ต้ĂมจำĂนัวินัที่่�ต้กลูงกāนัไว้ิ
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3. ,า.(6/,า.เ.2ย1.ู8 
- ม่กĂรพื่āฒนัĂแผ่นักĂรจāด็กĂรเร่ยนัรู้แลูĀส่�ýกĂรจāด็กĂรเร่ยนัรู้เร่�ýงควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั แลูĀบรรจ์เข้้Ăไป 

 ในัศูันัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็กที่์กแห้่งที่่�เข้้Ăร่วิมโครงกĂร ซึึ่�งได็้รāบกĂรรāบรýงแลูĀต้รวิจสýบแผ่นัจĂกผู่้เชิ่�ยวิชิĂญ 
 วิ่Ăเป็นัแผ่นัที่่�ม่ค์ณภัĂพื่ ม่มĂต้รฐĂนัที่่�สĂมĂรถพื่āฒนัĂให้้เด็็กรĀด็āบปฐมวิāยเกิด็กĂรพื่āฒนัĂต้นัเýง  
 เป็นักĂรปลููกฝั่่งวิินัāยจรĂจรแลูĀเห้็นักĂรเปลู่�ยนัแปลูงเชิิงพื่ฤต้ิกรรมได็้จริง 

- กĂรจāด็กĂรเร่ยนักĂรสýนัม่ควิĂมต้่ýเนั่�ýงมĂต้ā�งแต้่ปี 2560 จนัถึงป่จจ์บāนั ถึงแม้บĂงแห้่งค์ณครูจĀย้Ăย 
 ห้ร่ýลูĂýýก ก็ยāงคงจāด็กĂรเร่ยนักĂรสýนัในัพื่่�นัที่่�ýย่Ăงต้่ýเนั่�ýง แลูĀข้ยĂยผ่ลูไปยāงแห้่งý่�นั

จĂกผ่ลูกĂรด็ำĂเนัินังĂนัศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเล็ูกต้้นัแบบด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัที่่�ก่ýเกิด็ควิĂมสำĂเร็จ  
สว่ินัสำĂคāญýก่ปรĀกĂร คý่ ได็ร้āบกĂรสนัāบสนัน์ัจĂกýธุ์บิด็ก่รมสง่เสรมิกĂรปกครýงที่ý้งถิ�นั ที่่�สง่สĂรมĂถงึผู่ว้ิĂ่รĂชิกĂร
จāงห้วิāด็ที่์กแห้่ง โด็ยข้ýควิĂมร่วิมม่ýแจ้งให้้ýงค�กรปกครýงส่วินัที่้ýงถิ�นัที่์กแห้่งที่่�ม่ศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็กในัสāงกāด็ 
ที่์กแห้่ง พื่ิจĂรณĂด็ำĂเนัินักิจกรรม ด็āงนั่�

ป ีพื่.ศั. 2562 (8 สงิห้Ăคม 2562) ข้ýให้ซ้ึ่āกซึ่ý้มกĂรสรĂ้งวิāฒนัธุ์รรมควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรสวิมห้มวิกนัริภัāยแลูĀ
ปลูกูฝั่ง่วินิัāยจรĂจร คý่ 1) แจง้ให้ý้งค�กรปกครýงสว่ินัที่ý้งถิ�นัที่่�มศ่ันูัย�พื่āฒนัĂเด็ก็เลูก็ในัสāงกāด็ที่ก์แห้ง่ จāด็ปรĀสบกĂรณ�
เร่ยนัรู้เร่�ýงควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรใชิ้รถจāกรยĂนัยนัต้�แลูĀสวิมห้มวิกนัิรภัāยที่์กครā�ง 2) สร้ĂงควิĂมรู้ควิĂมเข้้Ăใจ 
ให้ก้āบพื่ý่แม่ ผู่ป้กครýงข้ýงเด็ก็ปฐมวิāยในัศูันัย�พื่āฒนัĂเด็ก็เล็ูก ให้ต้้รĀห้นัāกถึงควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรใช้ิรถจāกรยĂนัยนัต้�
ในักĂรสวิมห้มวิกนัิรภัāย

ปี พื่.ศั. 2564 (9 ก์มภัĂพื่āนัธุ์� 2564) แจ้งให้้ม่มĂต้รกĂรส่งเสริมกĂรสวิมห้มวิกนัิรภัāยข้ýงเด็็กปฐมวิāย 
ในัศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็กสāงกāด็ýงค�กรปกครýงที่้ýงถิ�นั 

ปี พื่.ศั. 2567 (23 พื่ฤษภัĂคม 2567) เผ่ยแพื่ร่ปรĀชิĂสāมพื่āนัธุ์�ชิ์ด็ควิĂมรู้กĂรปลููกฝั่่งจิต้สำĂนัึกÿ 

โด็ยที่Ăงกรมส่งเสริมกĂรปกครýงท้ี่ýงถิ�นั ได้็ด็ำĂเนัินักĂรปรĀชิĂสāมพื่āนัธุ์�เผ่ยแพื่ร่ชิ์ด็ควิĂมรู้ ที่่�เกิด็ข้ึ�นัภัĂยใต้้
โครงกĂรศันูัย�พื่āฒนัĂเด็ก็เลูก็ต้น้ัแบบต้ำĂบลูถนันัปลูýด็ภัāย ที่่�สำĂนัāกงĂนักýงที่น์ัสนัāบสน์ันักĂรสรĂ้งเสรมิสข์้ภัĂพื่ (สสส.) 
สนัāบสนั์นั ส่งไปที่์กจāงห้วิāด็ ýปที่.ที่์กแห้่ง ค่ý

- ปี 2562 เส้นัที่Ăงสู่ศัูนัย�พื่āฒนัĂเด็็กเลู็กต้้นัแบบด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั พื่ร้ýมรĂยชิ่�ýแห้ลู่งเร่ยนัรู้
- ปี 2564 ห้ลูāกสูต้รแนัวิที่ĂงกĂรจāด็กĂรเร่ยนัรู้เพื่่�ýปลููกฝั่่งจิต้สำĂนัึกแลูĀวิินัāยจรĂจรสำĂห้รāบเด็็กปฐมวิāย
- ปี 2567 ชิ์ด็ควิĂมรู้กĂรปลููกฝั่่งจิต้สำĂนัึกแลูĀสร้Ăงวิินัāยด้็ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่ĂงถนันัสำĂห้รāบเด็็กปฐมวิāย 

ในัสāงกāด็ýงค�กรปกครýงที่้ýงถิ�นั พื่ร้ýมรĂยชิ่�ýแห้ลู่งเร่ยนัรู้ ครูแม่ข้่Ăย

จĂกกĂรที่ำĂงĂนัที่่�ผ่่ĂนัมĂ ได็้เกิด็พื่ลูāงควิĂมร่วิมม่ýจĂก 3 ส่วินั ส่งผ่ลูให้้เกิด็รูปธุ์รรมเชิิงปรĀจāกษ� 
สร้ĂงควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรเด็ินัที่Ăงได็้ýย่Ăงแที่้จริง ค่ý 1) นัโยบĂย ค่ý ýงค�กรปกครýงส่วินัที่้ýงถิ�นัร่วิมข้āบเคลู่�ýนั 
2) ýงค�ควิĂมรู้ จĂกแผ่นักĂรเร่ยนักĂรสýนัที่่�เห้มĂĀสมกāบช่ิวิงวิāยเด็็ก แลูĀบูรณĂกĂรกĂรสýนัเข้้Ăกāบที่์กกิจกรรม 
โด็ยม่ครูเป็นัผู่้ถ่Ăยที่ýด็ เป็นัผู่้นัำĂกĂรเปลู่�ยนัแปลูงด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั แลูĀเด็็กเลู็กสĂมĂรถเป็นัส่�ýม่ชิ่วิิต้ 
สง่ต่้ýไปยāงผู่ป้กครýงในักĂรปรāบเปลู่�ยนัพื่ฤติ้กรรมให้ข้้āบข่้�ปลูýด็ภัāย 3) กĂรข้āบเคลู่�ýนัในัชิม์ชินั สāงคม โด็ยมผู่่ป้กครýง 
คนัในัชิ์มชินัมĂร่วิมสร้Ăงพื่่�นัที่่�รูปธุ์รรมแห่้งกĂรเร่ยนัรู้ โด็ยม่ศูันัย�พื่āฒนัĂเด็็กเล็ูกเป็นัฐĂนัเช่ิ�ýมพื่ลูāงควิĂมรāก ให้้เกิด็ 
กĂรสร้Ăงภัูมิค์้มกāนัให้้วิāคซึ่่นัจรĂจร เกิด็ควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัร่วิมกāนั จนักลูĂยเป็นัวิāฒนัธุ์รรมแห้่งควิĂมปลูýด็ภัāย
ที่Ăงถนันัที่่�ต้่ýเนั่�ýงยā�งย่นั
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ýบ์āต้เิห้ต้ท์ี่ĂงถนันัสรĂ้งภัĂรĀที่Ăงเศัรษฐกจิที่่�สำĂคāญที่ā�งในัรĀด็āบโลูกแลูĀรĀด็āบปรĀเที่ศั  โด็ยเฉพื่ĂĀในัปรĀเที่ศักำĂลูāง
พื่āฒนัĂ เช่ินั ปรĀเที่ศัไที่ย ควิĂมสูญเสย่ด็āงกลู่Ăวิครýบคลูม์ถึงค่Ăใช้ิจĂ่ยในักĂรรāกษĂพื่ยĂบĂลู กĂรสูญเสย่แรงงĂนัจĂก
กĂรบĂด็เจ็บห้รý่เส่ยชิว่ิิต้ รวิมถึงผ่ลูกรĀที่บที่ĂงเศัรษฐกิจในัรĀด็āบครýบครāวิ ชิม์ชินั แลูĀเศัรษฐกิจโด็ยรวิม

สำĂห้รāบปรĀเที่ศัไที่ย ýāต้รĂกĂรเส่ยชิ่วิิต้จĂกý์บāติ้เห้ต้์ที่Ăงถนันัýยู่ในัรĀด็āบสูง ข้้ýมูลูจĂกสำĂนัāกนัโยบĂยแลูĀ
ย์ที่ธุ์ศัĂสต้ร� กรĀที่รวิงสĂธุ์Ăรณส์ข้ (พื่.ศั. 2548–2551) ชิ่�วิ่Ă ค่Ăใชิ้จ่ĂยจĂกý์บāติ้เห้ต้์ที่Ăงถนันัในักýงที่์นัส์ข้ภัĂพื่ 
บĂงส่วินัลูด็ลูง เช่ินั กýงที่์นัห้ลูāกปรĀกāนัส์ข้ภัĂพื่แห่้งชิĂติ้แลูĀกýงที่์นัสวิāสดิ็กĂรข้้ĂรĂชิกĂร แต่้ค่Ăใช้ิจ่Ăยในักýงที่์นั
ปรĀกāนัสāงคมเพื่ิ�มข้ึ�นัถึง 11% จĂก 683.2 ลู้ĂนับĂที่ในัปี 2548 เป็นั 757.9 ลู้ĂนับĂที่ในัปี 2551 โด็ยเฉพื่ĂĀค่Ăใชิ้จ่Ăย
ในักลู์่มผู่้ใช้ิรถจāกรยĂนัยนัต้�ที่่�เพื่ิ�มข้ึ�นัถึง 66 ลู้ĂนับĂที่ 

ข้้ýมูลูปี พื่.ศั. 25661 จĂกกĂรเคลูมปรĀกāนั พื่.ร.บ. บ์คคลูที่�่ 3 เผ่ยวิ่Ă ม่ผู่้ปรĀสบภัāยในัช่ิวิงýĂย์ 19–24 ปี 
รวิม 79,152 รĂย แบ่งเป็นั บĂด็เจ็บ 77,986 รĂย แลูĀเส่ยชิว่ิติ้ 1,166 รĂย ห้ĂกคำĂนัวิณมูลูค่ĂควิĂมสูญเส่ยจĂกกĂร
เคลูมปรĀกāนัที่�āงบĂด็เจ็บแลูĀเส่ยชิว่ิิต้ จĀýยู่ที่�่ 6,821,880,000 บĂที่
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ข้้ýมูลูจĂกสถĂบāนัวิิจāยเพื่่�ýกĂรพื่āฒนัĂปรĀเที่ศัไที่ย (TDRI) รĀบ์วิ่Ă มูลูค่ĂควิĂมสูญเส่ยที่Ăงเศัรษฐกิจ 
ในักรณ่เส่ยชิ่วิิต้จĂกý์บāต้ิเห้ต้์ที่Ăงถนันัในัชิ่วิง 5 ปี (พื่.ศั. 2561–2565) สูงถึง 613,346 ลู้ĂนับĂที่ ในัปี พื่.ศั. 2565  
ม่ผู่้เส่ยชิ่วิิต้ 17,379 รĂย โด็ย 79.69% เกิด็จĂกกĂรใช้ิรถจāกรยĂนัยนัต้� กลู์่มýĂย์ที่่�ม่ýāต้รĂกĂรเส่ยชิ่วิิต้สูงส์ด็ 
ค่ý 20-24 ปี ซึ่ึ�งเป็นัวิāยแรงงĂนั [1]

สถĂนักĂรณ�นั่�สýด็คลู้ýงกāบข้้ýมูลูจĂกกýงที่์นัเงินัที่ด็แที่นั สำĂนัāกงĂนัปรĀกāนัสāงคม (พื่.ศั. 2562–2566) 
ที่่�รĀบ์วิ่Ă กลู์่มวิāยแรงงĂนัที่่�ปรĀสบý์บāต้ิเห้ต้์จĂกยĂนัพื่Ăห้นัĀเส่ยชิ่วิิต้ คิด็เป็นัเก่ýบครึ�งห้นัึ�งข้ýงกĂรเส่ยชิ่วิิต้ที่ā�งห้มด็
ในัแต้่ลูĀปี โด็ย 1 ในั 3 ข้ýงผู่้ที่่�ปรĀสบýāนัต้รĂยม่ภัĂวิĀที่์พื่พื่ลูภัĂพื่ห้ร่ýสูญเส่ยýวิāยวิĀ ส่งผ่ลูให้้ปรĀกāนัสāงคม 
ต้้ýงจ่ĂยปรĀโยชินั�ที่ด็แที่นัเพื่ิ�มข้ึ�นัýย่Ăงต้่ýเนั่�ýง ด็āงรูปที่่� 1

ต้ýกยำ�ĂควิĂมสูญเส่ยแรงงĂนั ซึึ่�งเป็นัแห้ลู่งรĂยได็้ห้ลูāกข้ýงครāวิเร่ýนัแลูĀปรĀเที่ศั ด็้วิยข้้ýมูลูจĂกกลู์่มงĂนั 
กำĂห้นัด็ýāต้รĂเงินัสมที่บกýงที่์นัเงินัที่ด็แที่นั สำĂนัāกงĂนัปรĀกāนัสāงคม ที่่�พื่บวิ่Ă รĀห้วิ่Ăง ปี 2562 – 2566  
“ย้านพาหนะ” เป็นัสิ�งที่่�ที่ำĂให้้ลููกจ้ĂงปรĀสบýāนัต้รĂยห้ร่ýเจ็บป่วิยเนั่�ýงจĂกกĂรที่ำĂงĂนัสูงส์ด็ ýยู่ในัýāนัด็āบที่่� 5  
โด็ยม่ลููกจ้ĂงปรĀสบýāนัต้รĂย จำĂนัวินั 24,783 รĂย คิด็เป็นัร้ýยลูĀ 5.95 ต้่ýปี ที่่�ส่งผ่ลูกรĀที่บที่Ăงต้รง 
ต้่ýควิĂมต้่ýเนั่�ýงที่Ăงธุ์์รกิจข้ýงýงค�กรภัĂคเýกชินั 

ภัĂพื่รวิมข้ýงควิĂมสูญเส่ยที่Ăงเศัรษฐกิจที่่�เกิด็ข้ึ�นัจĂกต้้นัที่์นัที่Ăงต้รงในักĂรรāกษĂพื่ยĂบĂลูแสด็งให้้เห็้นัวิ่Ă 
ผู่้ป่วิยý์บāต้ิเห้ต้์บนัที่้ýงถนันัในัปี 2565 ม่จำĂนัวินัผู่้บĂด็เจ็บเลู็กนั้ýย (ผู่้ป่วิยนัýกห้ร่ý OPD) จำĂนัวินั 848,295 คนั 
ม่ค่ĂรāกษĂพื่ยĂบĂลูรวิม 1,146,571,996 บĂที่ แลูĀผู่้บĂด็เจ็บร์นัแรง (ผู่้ป่วิยในัห้ร่ý IPD) จำĂนัวินั 212,271 คนั  
ม่ค่ĂรāกษĂพื่ยĂบĂลูรวิม 6,681,408,868 บĂที่[2] ที่ำĂให้้ต้้นัที่์นัที่Ăงต้รงในักĂรรāกษĂพื่ยĂบĂลูที่ā�งสิ�นั 
กวิ่Ă 7,827,980,864 บĂที่

แลูĀห้Ăกรวิมต้้นัที่์นัที่Ăงต้รงที่่� เกิด็จĂกควิĂมเส่ยห้Ăยข้ýงที่รāพื่ย�สินั เชิ่นั ยĂนัพื่Ăห้นัĀแลูĀที่รāพื่ย�สินั 
ที่ĂงรĂชิกĂร ควิĂมสูญเส่ยด็้Ăนัค์ณภัĂพื่ชิ่วิิต้ (Lost Quality of life) ซึ่ึ�งเป็นัมูลูค่Ăที่่�ไม่สĂมĂรถต้รวิจวิāด็เป็นัต้āวิเงินั 
(Intangible Value) ที่่� NHTSA ใช้ิวิิธุ์่ WTP (Willingness-to-Pay Approach) ในักĂรเที่่ยบเค่ยงเพื่่�ýห้Ăค่Ă 
มูลูค่Ăชิ่วิิต้เชิิงสถิต้ิ (Value of Statistical Life : VSL) โด็ย US Department of Transport (USDOT)  
ที่ำĂกĂรศัึกษĂแลูĀกำĂห้นัด็มูลูค่Ă VSL ไวิ้ที่่� 9.1 ลู้Ăนัเห้ร่ยญสห้รāฐ ในัปี พื่.ศั. 2555 แลูĀปรāบให้้เป็นัมูลูค่Ăในัปี 
พื่.ศั. 2553 เที่่Ăกāบ 8.86 ลู้Ăนัเห้ร่ยญสห้รāฐ[3] จĀยิ�งสĀที่้ýนัให้้เห้็นัถึงผ่ลูกรĀที่บที่่�สā�นัคลูýนัต้่ýเสถ่ยรภัĂพื่ 
ที่ĂงกĂรเงินัแลูĀกĂรคลูāงข้ýงปรĀเที่ศัไที่ย ýāนัเนั่�ýงมĂจĂกควิĂมสูญเส่ยจĂกý์บāต้ิเห้ต้์ที่Ăงถนันัý่กมห้ĂศัĂลู

ในักĂรปรĀชิ์มคณĀรāฐมนัต้ร่รĀด็āบโลูกที่่�กร์งสต้ýกโþลู�ม ปรĀเที่ศัสวิ่เด็นั ม่กĂรปรĀเมินัวิ่Ăเป้Ăห้มĂย 
ที่ศัวิรรษแห้่งควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัลู้มเห้ลูวิ แลูĀได็้ต้ā�งเป้Ăห้มĂยให้ม่ในัปี ค.ศั. 2030 เพื่่�ýลูด็จำĂนัวินัผู่้เส่ยชิ่วิิต้ 
ลูงครึ�งห้นัึ�ง (50/30) โด็ยต้ý้งปรāบเปลู่�ยนัวิธิุ์ก่Ăรที่ำĂงĂนัýยĂ่งสิ�นัเชิงิ ต้āวิแที่นัจĂกปรĀเที่ศัไที่ย เช่ินั รýงนัĂยกรāฐมนัต้ร ่
นัĂยýนั์ที่ินั ชิĂญวิ่รกูลู แลูĀสมĂชิิกรāฐสภัĂ ได็้เข้้Ăร่วิมปรĀชิ์มครā�งนั่�

ห้ลูāงกĂรปรĀกĂศั “ป็ฏิิญญาสต้อกโฮืล้์ม่” ปรĀเที่ศัไที่ยได้็ย่นัยāนัเจต้จำĂนังที่ĂงกĂรเม่ýงโด็ยปรĀกĂศัให้ ้
ควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัเป็นัวิĂรĀแห้่งชิĂต้ิ พื่ร้ýมมýบห้มĂยงบปรĀมĂณแลูĀแผ่นังĂนัให้้ที่์กภัĂคส่วินัร่วิมรāบผ่ิด็ชิýบ 
โด็ยเนั้นัให้้ที่์กýงค�กรเป็นัเจ้Ăข้ýงป่ญห้Ăร่วิมกāนั ไม่ปลู่ýยให้้เป็นัห้นั้Ăที่่�ข้ýงภัĂครāฐเพื่่ยงฝั่่Ăยเด็่ยวิ

ภัĂยใต้้ห้ลูāกกĂรสำĂคāญข้ýง Safe System Approach ที่่�ได็้รāบกĂรยำ�Ăวิ่Ă “ทำุกค่น” ต้ā�งแต้่ผู่้ข้āบข้่� คนัเด็ินัเที่้Ă  
นัāกýýกแบบโครงสร้Ăงพื่่�นัฐĂนั ไปจนัถึงผู่้กำĂห้นัด็นัโยบĂยแลูĀห้นั่วิยงĂนัต้่Ăง ๆ  ม่บที่บĂที่ในักĂรสร้ĂงสภัĂพื่แวิด็ลู้ýม
กĂรจรĂจรที่่�ปลูýด็ภัāย ภัĂคเýกชินัสĂมĂรถสนัāบสนั์นัด็้วิยกĂรýýกรĀเบ่ยบด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāย ให้้ควิĂมรู้แก่บ์คลูĂกร 
แลูĀý์ด็ชิ่ýงวิ่Ăงที่่�ห้นั่วิยงĂนับāงคāบใชิ้กฎห้มĂยýĂจไม่สĂมĂรถเข้้Ăถึงได็้ ควิĂมร่วิมม่ýýย่Ăงเข้้มงวิด็นั่�จĀชิ่วิยลูด็ภัĂรĀ 
ข้ýงภัĂครāฐแลูĀสร้Ăงถนันัที่่�ปลูýด็ภัāยยิ�งข้ึ�นัýย่Ăงยā�งย่นั

จํานวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุที่เกิดจากยานพาหนะระหว่างปี 2562 - 2566

เสียชีวิตรวม เสียชีวิตจากอุบัติเหตุยานพาหนะ

รปูที ่1 จํานวนผูเ้สยีชวีติจากอบุตัเิหตจุราจรเทยีบกบัจํานวนผูเ้สยีชวีติจากทกุสาเหต ุระหว่างปี 2562 – 2566
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กĂรแสด็งýýกถึงควิĂมร่วิมม่ýจĂกที่์กภัĂคส่วินั ผ่่Ăนัแนัวิคิด็ “แบ่งปั็นค่วาม่รับผิดชุอบ” โด็ยกĂรบāงคāบใช้ิ 
กฎรĀเบ่ยบด้็ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั เป็นัควิĂมท้ี่Ăที่Ăยที่่�ปรĀเที่ศัไที่ยแลูĀý่กห้ลูĂยปรĀเที่ศัต้้ýงเผ่ชิิญในัโลูก 
ย์คสมāยให้ม่ ควิĂมซึ่āบซ้ึ่ýนัข้ýงโครงสร้ĂงสāงคมแลูĀเศัรษฐกิจที่ำĂให้้กĂรลูด็ควิĂมถ่�ข้ýงý์บāติ้เห้ต้์บนัที่้ýงถนันั 
เป็นัเร่�ýงที่่�ยĂกยิ�งข้ึ�นั

เม่�ýเปร่ยบเที่่ยบปรĀเที่ศัไที่ยกāบสāงคมý์ต้สĂห้กรรมต้Āวิāนัต้กในัแง่ข้ýงควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั 
โด็ยคำĂนัึงถึง Division of Labor (กĂรแบ่งงĂนักāนัที่ำĂ) แลูĀข้ýบเข้ต้ýิที่ธุ์ิพื่ลูที่Ăงเศัรษฐกิจ พื่บวิ่Ă สāงคมต้Āวิāนัต้ก 
ม่รĀบบที่่�ซึ่āบซึ่้ýนักวิ่Ăในัห้ลูĂยด็้Ăนั ต้āวิýย่Ăงเชิ่นั กĂรแบ่งงĂนัแลูĀควิĂมรāบผ่ิด็ชิýบด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั 
ในัต้Āวิāนัต้กม่ควิĂมชิāด็เจนั ห้นั่วิยงĂนัด้็ĂนักĂรข้นัส่ง ห้นั่วิยงĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยในัชิ์มชินั ภัĂคธุ์์รกิจ แลูĀห้น่ัวิยงĂนั 
บāงคāบใช้ิกฎห้มĂย ที่ำĂงĂนัร่วิมกāนัýย่Ăงเป็นัรĀบบ ม่กĂรกำĂห้นัด็มĂต้รฐĂนัที่่�เข้้มงวิด็แลูĀกĂรบāงคāบใช้ิýย่Ăงต่้ýเน่ั�ýง 
นัýกจĂกนั่� ý์ต้สĂห้กรรมท่ี่�เก่�ยวิข้้ýง เชิ่นั ý์ต้สĂห้กรรมปรĀกāนัภัāยแลูĀกĂรผ่ลูิต้ý์ปกรณ�ป้ýงกāนัควิĂมปลูýด็ภัāย  
ยāงม่บที่บĂที่สำĂคāญในักĂรสนัāบสนั์นักĂรจāด็กĂรควิĂมปลูýด็ภัāยโด็ยรวิม ในัที่Ăงกลูāบกāนั รĀบบกĂรแบ่งงĂนัด็้Ăนั 
ควิĂมปลูýด็ภัāยที่ĂงถนันัในัปรĀเที่ศัไที่ยยāงข้Ăด็ควิĂมชิāด็เจนัในัห้ลูĂยจ์ด็ กĂรปรĀสĂนังĂนัรĀห้ว่ิĂงห้น่ัวิยงĂนั 
ภัĂครāฐแลูĀเýกชินัยāงไมเ่ต้ม็ปรĀสิที่ธุ์ภิัĂพื่ สง่ผ่ลูให้ก้Ăรบāงคāบใชิม้Ăต้รกĂรควิĂมปลูýด็ภัāยแลูĀกĂรจāด็กĂรเชิงิโครงสร้Ăง
ยāงไม่สĂมĂรถต้ýบโจที่ย�ควิĂมเส่�ยงที่่�มไ่ด็้ýย่Ăงครýบคลู์ม

ข้ýบเข้ต้ýิที่ธิุ์พื่ลูที่Ăงเศัรษฐกิจ เป็นัý่กห้นัึ�งป่จจāยที่่�ที่ำĂให้้สāงคมต้Āวิāนัต้กม่ควิĂมได้็เปร่ยบ เศัรษฐกิจ 
ในัปรĀเที่ศัเห้ลู่Ăนั่�ม่บที่บĂที่สำĂคāญในักĂรผ่ลูāกด็āนัมĂต้รฐĂนัควิĂมปลูýด็ภัāย เช่ินั กĂรลูงที่์นัในัรĀบบเบรกýāต้โนัมāต้ิ  
กĂรปý้งกāนักĂรชินั แลูĀกĂรผ่ลูติ้ยĂนัยนัต้�ที่่�ได็ม้Ăต้รฐĂนัสงู ข้ณĀที่่�ในัปรĀเที่ศัไที่ย กĂรพื่āฒนัĂนัวิāต้กรรมควิĂมปลูýด็ภัāย
แลูĀกĂรปรĀเมินัปรĀสิที่ธิุ์ภัĂพื่ข้ýงมĂต้รกĂรยāงคงýยู่ในัรĀด็āบที่่�จำĂกāด็ ที่ำĂให้้กĂรปรāบต้āวิข้ýงเศัรษฐกิจให้้ต้ýบสนัýง 
ต้่ýควิĂมต้้ýงกĂรด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัเป็นัไปได็้ýย่Ăงลู่Ăชิ้Ă

โครงสร้ĂงเศัรษฐกิจแลูĀควิĂมรāบผ่ิด็ชิýบร่วิมกāนั ในัต้Āวิāนัต้กยāงม่ควิĂมเชิ่�ýมโยงรĀห้วิ่ĂงภัĂครāฐ เýกชินั  
ภัĂคปรĀชิĂสāงคม แลูĀชิ์มชินัในัรĀด็āบที่้ýงถิ�นัýย่Ăงเข้้มแข้็ง ที่์กภัĂคส่วินัที่ำĂงĂนัร่วิมกāนัýย่Ăงต้่ýเนั่�ýงเพื่่�ýสร้Ăง 
ควิĂมปลูýด็ภัāยบนัท้ี่ýงถนันั ข้ณĀที่่�ในัปรĀเที่ศัไที่ย กĂรม่ส่วินัร่วิมจĂกภัĂคเýกชินัแลูĀชิ์มชินัยāงไม่แข้็งแกร่ง 
เพื่่ยงพื่ý ที่ำĂให้้โครงสร้Ăงเศัรษฐกิจที่่�สนัāบสนั์นัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัยāงไม่ม่ควิĂมซึ่āบซ้ึ่ýนัแลูĀปรĀสิที่ธิุ์ภัĂพื่สูง
เที่่Ăกāบต้Āวิāนัต้ก

ม่าต้รการองค์่กร จ้งเป็็นกล้ไกสำาค่ัญทำ้�ม่้ศักย้ภัาพในการล้ดค่วาม่เส้�ย้งแล้ะแก้ไข็ปั็ญหาอุบัต้ิเหตุ้ทำางถนน  
โด็ยเฉพื่ĂĀในักลู์่มวิāยแรงงĂนัในัรĀบบ เนั่�ýงจĂกคนักลู์่มนั่�ýยู่ภัĂยใต้้ýิที่ธุ์ิพื่ลูข้ýงýงค�กร เชิ่นั กฎรĀเบ่ยบ วิāฒนัธุ์รรม
ýงค�กร แลูĀรĀบบกĂรบริห้Ăรจāด็กĂรที่่�สĂมĂรถกำĂห้นัด็พื่ฤติ้กรรมกĂรใช้ิถนันัได้็โด็ยต้รง โด็ยม่มĂต้รกĂร เช่ินั  
กĂรกำĂห้นัด็ให้้สวิมห้มวิกนัิรภัāย กĂรýบรมควิĂมปลูýด็ภัāย ห้ร่ýกĂรต้ิด็ต้Ăมพื่ฤติ้กรรมข้āบข้่� จึงสĂมĂรถด็ำĂเนัินักĂร 
ได็้ýย่Ăงม่ปรĀสิที่ธุ์ิภัĂพื่มĂกกวิ่Ăกลู์่มแรงงĂนัห้ร่ýปรĀชิĂกรนัýกรĀบบ ที่่�ไม่ม่โครงสร้ĂงกĂรกำĂกāบด็ูแลูชิāด็เจนั

กĂรสร้ĂงควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัผ่่Ăนักลูไกýงค�กร จึงเป็นัแนัวิที่Ăงที่่�เห้มĂĀสมแลูĀม่ศัāกยภัĂพื่สูงในับริบที่ 
ข้ýงปรĀเที่ศัไที่ย ห้Ăกม่กĂรสนัāบสนั์นัจĂกที่์กภัĂคส่วินัแลูĀกĂรปรĀสĂนังĂนัที่่�เป็นัรĀบบมĂกข้ึ�นั จĀชิ่วิยลูด็ý์บāติ้เห้ต้์
ที่Ăงถนันัได็้ýย่Ăงยā�งย่นัแลูĀม่ปรĀสิที่ธุ์ิภัĂพื่

  ,ลไ,ท23เ,23ยวK8อ9,6บมาG.,า.อ9ค์,.

สำĂห้รāบกลูไกกĂรป้ýงกāนัแลูĀแก้ไข้ป่ญห้Ăý์บāต้ิเห้ต้์ที่Ăงถนันัด็้วิย “มĂต้รกĂรýงค�กร” เก่�ยวิข้้ýงกāบห้นั่วิยงĂนั
แลูĀýงค�กรห้ลูĂยปรĀเภัที่ที่่�ม่บที่บĂที่ในักรĀบวินักĂรนั่� ด็āงนั่�

1. ,ลไ,หล6, ไ/8O,A ห1Aวย9า1ภาค.6ฐ ต้ā�งแต่้สมāย พื่ลู.ý.ปรĀย์ที่ธุ์� จāนัที่ร�โýชิĂ เป็นันัĂยกรāฐมนัต้ร่ ได้็แสด็ง 
 ควิĂมม์่งมā�นัในักĂรแก้ไข้ป่ญห้Ăý์บāต้ิเห้ต้์ที่Ăงถนันั โด็ยยึด็ปฏิิญญĂมýสโก ที่่�กำĂห้นัด็ให้้ปี 2554–2563  
 เป็นัทำศวรรษแห่งค่วาม่ป็ล้อดภััย้ทำางถนน ปรĀเที่ศัไที่ยได็้ด็ำĂเนัินัแผ่นัปฏิิบāต้ิกĂรต้ĂมปฏิิญญĂนั่� 
 โด็ยกำĂห้นัด็ให้้ อุบัต้ิเหตุ้ทำางถนนเป็็นวาระแห่งชุาติ้ ซึึ่�งได้็รāบควิĂมเห็้นัชิýบจĂกคณĀกรรมกĂรนัโยบĂย 
 กĂรป้ýงกāนัแลูĀลูด็ý์บāต้ิเห้ต้์ที่Ăงถนันัแห้่งชิĂต้ิ (นัปถ.) เม่�ýปี 2556 โด็ยเฉพื่ĂĀข้้ýที่่� 9 ที่่�เน้ันัพื่āฒนัĂรĀบบ 
 บริห้Ăรจāด็กĂรควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั พื่ร้ýมด็ึงเคร่ýข้่ĂยภัĂคเýกชินัแลูĀภัĂคปรĀชิĂสāงคมเข้้ĂมĂ 
 ม่ส่วินัร่วิม เน่ั�ýงจĂกสถิต้ิผู่้เส่ยชิ่วิิต้ส่วินัให้ญ่เป็นักลู์่มวิāยแรงงĂนัในัสถĂนัปรĀกýบกĂร ซึึ่�งผู่้บāงคāบ 
 บāญชิĂม่บที่บĂที่สำĂคāญในักĂรป้ýงปรĂมพื่ฤต้ิกรรมเส่�ยง โด็ยมติ้คณĀรāฐมนัต้ร่ปี 2558 ได็้เนั้นักĂร 
 ข้āบเคลู่�ýนัมĂต้รกĂรýงค�กรด้็ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāย เช่ินั ม่าต้รการ 10 รสข็ม่ ที่่�สง่เสริมกĂรปฏิบิāต้ติ้ĂมกฎจรĂจร  
 กĂรเป็นัแบบýย่Ăงที่่�ด็่ แลูĀกĂรสร้Ăงวิāฒนัธุ์รรมควิĂมปลูýด็ภัāยในัýงค�กร ผู่้บāงคāบบāญชิĂที่์กรĀด็āบ 
 ต้้ýงรāบผิ่ด็ชิýบด็ำĂเนัินักĂรต้ĂมนัโยบĂยýย่Ăงเคร่งครāด็ แลูĀลูงโที่ษที่Ăงวิินัāยในักรณ่บ์คลูĂกรฝั่่Ăฝืั่นั  
 เพื่่�ýสร้ĂงควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัที่่�ยā�งย่นั

2. ,ลไ,เ4.Hม เพื่่�ýสร้ĂงควิĂมปลูýด็ภัāยบนัท้ี่ýงถนันัýย่Ăงม่ปรĀสิที่ธิุ์ภัĂพื่แลูĀยā�งย่นั จำĂเป็นัต้้ýงýĂศัāย 
 ควิĂมร่วิมม่ýจĂกที่์กภัĂคส่วินั รวิมถึงปรĀชิĂชินัในับที่บĂที่สมĂชิิกข้ýงýงค�กร ชิ์มชินั แลูĀสāงคม 
 โด็ยเฉพื่ĂĀýงค�กรที่่�ม่บที่บĂที่สำĂคāญ เช่ินั NGOs สถĂบāนักĂรศึักษĂ ห้น่ัวิยงĂนัวิิชิĂกĂร แลูĀýงค�กร 
 ภัĂคธุ์์รกิจ ซึ่ึ�งสĂมĂรถสนัāบสนั์นัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัผ่่Ăนัห้ลูĂยชิ่ýงที่Ăง ต้āวิýย่ĂงสำĂคāญค่ý 
 กĂรใช้ิ นโย้บาย้องค์่กร ข้ýงภัĂคธุ์์รกิจ กำĂห้นัด็มĂต้รกĂรควิĂมปลูýด็ภัāยที่ā�งในัแลูĀนัýกเวิลูĂงĂนั 
 ต้Ăมห้ลูāก Duty of Care เพื่่�ýป้ýงกāนัควิĂมเส่ยห้Ăยต้่ýพื่นัāกงĂนัแลูĀบ์คคลูý่�นั พื่ร้ýมปฏิิบāต้ิต้Ăม 
 Tort Liability กรณ่เกิด็เห้ต้์ นัýกจĂกนั่� ยāงสĂมĂรถนัำĂควิĂมรู้แลูĀเที่คโนัโลูย่ เช่ินั กĂรวิิเครĂĀห้�ข้้ýมูลู 
 ข้นัĂด็ให้ญ่ (Big Data Analytics) กĂรแก้ไข้จ์ด็เส่�ยง กĂรใชิ้มĂต้รฐĂนั ISO ด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั  
 แลูĀกĂรส่�ýสĂรเพื่่�ýเปลู่�ยนัแปลูงพื่ฤติ้กรรม มĂเป็นัส่วินัห้นัึ�งในักĂรลูด็ý์บāติ้เห้ต้์แลูĀกĂรบĂด็เจ็บ 
 ได็้ýย่Ăงยā�งย่นั
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  G6วอยAา9.ูปM..มความ45าเ.0((า,,ลไ,ความ.AวมมTอ.)หวAา9,ลไ,
หล6, Oล),ลไ,เ4.Hม(า,ภาคเอ,ช1 

ภัĂยใต้้บที่ควิĂมนั่�จĀนัำĂเสนัý ต้āวิýย่Ăงแนัวิที่ĂงกĂรด็ำĂเนัินังĂนัมĂต้รกĂรýงค�กรที่่�ปรĀสบควิĂมสำĂเร็จ  
โด็ยแบง่ýýกเปน็ัต้āวิýย่ĂงจĂกต้Ă่งปรĀเที่ศั ซึ่ึ�งเปน็ัต้āวิýยĂ่งในัปรĀเที่ศักำĂลูāงพื่āฒนัĂที่่�มบ่รบิที่แลูĀสถĂนักĂรณ�ใกลูเ้คย่ง
กāบปรĀเที่ศัไที่ย แลูĀต้āวิýย่ĂงกĂรด็ำĂเนัินังĂนัมĂต้รกĂรýงค�กรเพื่่�ýควิĂมปลูýด็ภัāยในักลู์่มแรงงĂนัจĂกปรĀเที่ศัไที่ย  
แบ่งเป็นั 

1. G6วอยAา9(า,.)/6บอ9ค,์.M.ุ,H(K1า/,ลา9 Oล)K1า/ยAอม (SME) เนั่�ýงจĂกปรĀเที่ศัไที่ยเป็นัปรĀเที่ศั 
กำĂลูāงพื่āฒนัĂ กĂรแก้ไข้ป่ญห้Ăý์บāต้ิเห้ต้์ที่Ăงถนันัต้้ýงครýบคลู์มกลู์่มแรงงĂนัรĂยได็้นั้ýยในัสถĂนัปรĀกýบกĂร 
ข้นัĂด็กลูĂงแลูĀข้นัĂด็ย่ýม ซึึ่�งมāกพื่ึ�งพื่ĂจāกรยĂนัยนัต้�ในักĂรเด็ินัที่ĂงแลูĀเผ่ชิิญควิĂมเส่�ยงสูงจĂกพื่ฤต้ิกรรม เชิ่นั  
กĂรด็่�มแýลูกýþýลู� กĂรเร่งร่บ แลูĀกĂรไม่ปฏิิบāติ้ต้ĂมกฎจรĂจร ซึึ่�ง SME ส่วินัให้ญ่จĀม่โครงสร้Ăงýงค�กรเร่ยบง่Ăย  
กĂรบริห้Ăรจāด็กĂรที่่� ไม่ซึ่āบซึ่้ýนั เจ้Ăข้ýงกิจกĂรมāกม่บที่บĂที่สำĂคāญในักĂรต้āด็สินัใจ แต้่มāกเผ่ชิิญข้้ýจำĂกāด็ 
ด็้ĂนังบปรĀมĂณ เที่คโนัโลูย่ แลูĀบ์คลูĂกร กĂรýýกกฎýงค�กรที่่�เข้้มงวิด็เพื่่�ýเพื่ิ�มควิĂมปลูýด็ภัāย จึงต้้ýงýĂศัāยเที่คนัิค 
แลูĀแรงจูงใจเชิิงบวิก ควิบคู่กāบกĂรบāงคāบใชิ้กฎรĀเบ่ยบ 

2. G6วอยAา9(า,.)/6บอ9ค์,.K1า/ให7A เชิ่นั นัิคมý์ต้สĂห้กรรม ซึึ่�งเป็นัที่่�ต้ā�งข้ýงโรงงĂนั สถĂนัปรĀกýบ
กจิกĂรที่ā�งข้นัĂด็ให้ญ่ กลูĂง แลูĀข้นัĂด็ย่ýม โด็ยนิัคมýต์้สĂห้กรรมมāกได้็รāบกĂรพื่āฒนัĂแลูĀบริห้Ăรจāด็กĂรเพื่่�ýสนัāบสน์ันั 
กĂรด็ำĂเนิันัธุ์์รกิจýย่Ăงเป็นัรĀบบ ม่สิ�งýำĂนัวิยควิĂมสĀด็วิก โครงสร้Ăงพ่ื่�นัฐĂนั แลูĀบริกĂรต้่Ăงๆ ที่่�ต้ýบสนัýง 
ควิĂมต้้ýงกĂรข้ýงผู่้ปรĀกýบกĂรในัที่์กข้นัĂด็ธุ์์รกิจ ข้ณĀเด็่ยวิกāนั นัิคมÿ จĀม่พื่āนัธุ์กิจที่Ăงต้รงในักĂรกำĂห้นัด็นัโยบĂย 
แลูĀมĂต้รกĂรด้็ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยต้ĂมมĂต้รฐĂนัสĂกลู พื่ร้ýมสนัāบสนัน์ักĂรปฏิบิāติ้ต้Ăมกฎห้มĂยแลูĀส่งเสริมกĂรมส่่วินัร่วิม
ข้ýงผู่ป้รĀกýบกĂรแลูĀแรงงĂนั ห้Ăกมก่ต้กิĂห้รý่กรýบนัโยบĂยที่่�ชิāด็เจนั เชิน่ั กĂรสง่เสรมิควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรเด็นิัที่Ăง 
ýĂจชิ่วิยลูด็พื่ฤต้ิกรรมเส่�ยงแลูĀเพื่ิ�มปรĀสิที่ธุ์ิภัĂพื่กĂรสýด็ส่ýงด็ูแลูแรงงĂนัที่่�เด็ินัที่Ăงเข้้Ăýýกนัิคมÿ จำĂนัวินัมĂกได็้ 

กĂรนัำĂเสนัýที่ā�งสýงรĀด็āบนั่�มเ่ปĂ้ห้มĂยเพื่่�ýชิ่�ให้เ้ห้น็ัถงึศัāกยภัĂพื่ข้ýงมĂต้รกĂรýงค�กรในักĂรสรĂ้งควิĂมปลูýด็ภัāย
ที่Ăงถนันัที่่�ม่ปรĀสิที่ธิุ์ภัĂพื่ในัที่์กบริบที่ ที่ā�งในัพื่่�นัที่่�ที่่�ม่กĂรจāด็กĂรเป็นัรĀบบแลูĀในัพื่่�นัที่่�ที่่�ม่ที่รāพื่ยĂกรจำĂกāด็

ต้ัวอย้่างม่าต้รการองค์่กรเพื�อค่วาม่ป็ล้อดภััย้ทำางถนนในป็ระเทำศกำาล้ังพัฒนา เชิ่นั ýินัเด็่ย บรĂซึ่ิลู ฟิลูิปปินัส� 
แลูĀเวิย่ด็นัĂม ชิ่�ให้เ้ห็้นัถึงควิĂมสำĂคāญข้ýงกĂรด็ำĂเนิันักĂรที่่�ผ่สมผ่สĂนัที่ā�งมĂต้รกĂรภัĂยในัแลูĀควิĂมร่วิมมý่กāบภัĂยนัýก 
เพื่่�ýสร้Ăงผ่ลูกรĀที่บเชิิงบวิกแลูĀยā�งย่นั รĂยลูĀเý่ยด็ด็āงต้ĂรĂงที่่� 1

มูลนิธิไทยโรด-์ • ThaiRoads Foundationรายงาน-ถาน2ารณ์อ56ัติเหต5ทางถนนของประเทศไทย 2565-2566120 121
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   G6วอยAา9มาG.,า.อ9ค์,.เพT3อความปลอ/ภ6ยทา9:11ใ1
ป.)เทศไทย.)/6บ4:า1ป.),อบ,า.K1า/,ลา9 Oล)K1า/ยAอม (SME)

กĂรนัำĂแนัวิที่ĂงมĂต้รกĂรýงค�กรไปใช้ิในัธุ์์รกิจข้นัĂด็กลูĂงแลูĀข้นัĂด็ย่ýม (SME) ในัปรĀเที่ศัไที่ยถ่ýเป็นัควิĂม
ที่้Ăที่ĂยสำĂคāญ เน่ั�ýงจĂกม่ที่รāพื่ยĂกรจำĂกāด็ แลูĀพื่นัāกงĂนัส่วินัให้ญ่มāกม่ควิĂมเส่�ยงสูงจĂกพื่ฤติ้กรรม เช่ินั กĂรใช้ิ
จāกรยĂนัยนัต้�ในักĂรเด็นิัที่Ăง แลูĀกĂรด็่�มแýลูกýþýลู� ýยĂ่งไรกด็็ ่สถĂนัปรĀกýบกĂรข้นัĂด็กลูĂงแลูĀข้นัĂด็ยý่ม มโ่ýกĂส
ที่่�จĀด็ำĂเนัินัมĂต้รกĂรýงค�กรได็้ýย่Ăงม่ปรĀสิที่ธุ์ิภัĂพื่ไม่ต้่ĂงจĂกสถĂนัปรĀกýบกĂรข้นัĂด็ให้ญ่ โด็ยกฎห้มĂยกำĂห้นัด็ให้้
สถĂนัปรĀกýบกĂรข้นัĂด็กลูĂงที่่�ม่ลููกจ้Ăง 51–200 คนัม่เจ้Ăห้นั้Ăที่่�ควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรที่ำĂงĂนั (จป.) รĀด็āบเที่คนิัค
ห้ร่ýวิชิิĂชิ่พื่ ซึ่ึ�งม่บที่บĂที่สำĂคāญในักĂรส่งเสริมแลูĀป้ýงกāนัควิĂมปลูýด็ภัāยในัสถĂนัปรĀกýบกĂร

บทำบาทำข็อง จป็. แล้ะเค่รื�องม่ือทำ้�ใชุ้: จป. ม่บที่บĂที่สำĂคāญในักĂรนัำĂกฎควิĂมปลูýด็ภัāยแลูĀเคร่�ýงม่ýด้็Ăนั 
ýĂชิว่ิýนัĂมāยมĂปรĀยก์ต้�ใช้ิ เพื่่�ýป้ýงกāนัพื่ฤต้กิรรมเส่�ยงที่่�ýĂจนัำĂไปสูý่บ์āติ้เห้ต้ท์ี่Ăงถนันั ที่ā�งในัรĀห้วิĂ่งปฏิบิāติ้งĂนัแลูĀกĂร
เด็ินัที่Ăงข้ýงแรงงĂนั เคร่�ýงม่ýที่่�สำĂคāญแลูĀใชิ้ได็้ผ่ลูด็่ ได็้แก่ KYT (Kiken Yochi Training) แลูĀ APT (Accident 
Prevention Technique) เป็นัเคร่�ýงมý่แลูĀเที่คนัคิที่่�ใช้ิในังĂนัด้็ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรที่ำĂงĂนั โด็ยสĂมĂรถนัำĂไปใช้ิ
ในัสถĂนัปรĀกýบกĂรได็้ข้ึ�นัýยู่กāบรĀด็āบควิĂมซึ่āบซึ่้ýนัข้ýงกิจกĂรแลูĀปรĀเภัที่ควิĂมเส่�ยง ด็āงต้ĂรĂง

ห6วK8อ KYT APT
เป็้าหม่าย้ คĂด็กĂรณ�ýāนัต้รĂยลู่วิงห้นั้Ă ป้ýงกāนัแลูĀลูด็ควิĂมเส่�ยงจĂกý์บāต้ิเห้ต้์

การใชุ้งาน ใชิ้ในังĂนัปรĀจำĂวิāนั เชิ่นั กĂรที่ำĂงĂนัห้นั้Ă 
สĂยกĂรผ่ลูิต้

ใชิ้ในักĂรวิิเครĂĀห้�ý์บāต้ิเห้ต้์แลูĀýýกแบบ
มĂต้รกĂรป้ýงกāนั

ระดับค่วาม่ซิับซิ้อน ง่ĂยถึงปĂนักลูĂง ปĂนักลูĂงถึงสูง

จป็. ทำ้�เก้�ย้วข็้อง ห้āวิห้นั้ĂงĂนั, เที่คนัิค, วิิชิĂชิ่พื่ เที่คนัิค, วิิชิĂชิ่พื่, บริห้Ăร

ซึ่ึ�งเคร่�ýงม่ýด็āงกลู่Ăวินั่� ยāงสĂมĂรถนัำĂมĂปรĀยก์ต้�ใช้ิกāบสถĂนัปรĀกýบกĂรข้นัĂด็ย่ýม (SME) ได็้ด้็วิย โด็ยจāด็ให้้
มก่Ăรýบรมห้āวิห้น้ัĂงĂนัห้รý่เจ้Ăข้ýงกิจกĂร เพื่่�ýให้ส้ĂมĂรถที่ำĂห้นัĂ้ที่่�ดู็แลูควิĂมปลูýด็ภัāยในัรĀด็āบพื่่�นัฐĂนัได้็ แที่นั จป.

ต้āวิýย่Ăงข้ýงกĂรด็ำĂเนัินังĂนัมĂต้รกĂรýงค�กรข้ýงสถĂนัปรĀกýบกĂรข้นัĂด็กลูĂง แลูĀข้นัĂด็ย่ýม (SME) โด็ย
ýĂศัāยเคร่�ýงมý่ กĂรมส่่วินัร่วิมข้ýงพื่นัāกงĂนั กĂรสนัāบสนัน์ัจĂกห้น่ัวิยงĂนัภัĂยนัýก แลูĀกĂรใช้ิที่รāพื่ยĂกรýย่Ăงค์ม้ค่Ă 
สĂมĂรถช่ิวิยลูด็พื่ฤติ้กรรมเส่�ยงแลูĀสร้Ăงวิāฒนัธุ์รรมควิĂมปลูýด็ภัāยในัýงค�กรข้นัĂด็กลูĂงแลูĀข้นัĂด็เล็ูกได้็ýย่Ăงยā�งยน่ั
เชิ่นักāนั ด็āงต้ĂรĂงที่่� 2

มูลนิธิไทยโรด-์ • ThaiRoads Foundationรายงาน-ถาน2ารณ์อ56ัติเหต5ทางถนนของประเทศไทย 2565-2566122 123
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บ.Hษ6ทPู8.Aวมพ6ฒ1า4ว1อุG4าห,..มเค.Tอ4หพ6ฒ1์ล5าพู1 
บริษāที่ผู่้ร่วิมพื่āฒนัĂสวินัý์ต้สĂห้กรรมเคร่ýสห้พื่āฒนั�ลูำĂพืู่นั ที่่�ต้รĀห้นัāกแลูĀให้้ควิĂมสำĂคāญต่้ýนัโยบĂย 

ควิĂมปลูýด็ภัāยในัที่์กมิต้ิรวิมถึงควิĂมปลูýด็ภัāยจĂกกĂรสāญจรข้ýงผู่้ใช้ิที่ĂงภัĂยในัสวินัý์ต้สĂห้กรรมÿ แลูĀโครงข่้Ăย 
จด์็เชิ่�ýมต้ý่โด็ยรýบสวินัýต์้สĂห้กรรมÿ จงึได็ด้็ำĂเนันิักĂรสำĂรวิจข้ý้มลูู ควิĂมพื่งึพื่ýใจข้ýงลูกูคĂ้ที่ก์โรงงĂนั แลูĀนัำĂข้ý้มลูู 
ที่่�ได็้มĂปรāบปร์งรĀบบสĂธุ์Ăรณูปโภัค ที่Ăงร่วิม ที่Ăงแยก ผ่ิวิที่Ăง ม่กĂรจāด็รĀบบควิĂมปลูýด็ภัāยข้ýงกĂรจรĂจร 
ภัĂยในั เพื่่�ýลูด็ควิĂมแýýāด็แลูĀลูด็โýกĂสเกิด็ý์บāติ้เห้ต้์ให้้ได็้มĂกที่่�ส์ด็ ส่งผ่ลูให้้ภัĂยในัสวินัý์ต้สĂห้กรรมÿ  
ไม่ม่ผู่้เส่ยชิว่ิิต้จĂกý์บāต้ิเห้ต้์ที่Ăงถนันัต้ā�งแต้่ปี พื่.ศั. 2563 ถึงป่จจ์บāนั

“นโย่บาย่ผู้้้บริห้ารฯ ให้้คุวามสื่ำาคุัญกับคุวามตั้องการและคุวามปลอดภััย่ของล้กคุ้าผู้้้เช้่าพ่�นที�และพนักงาน  
เพราะทราบดีว่า พนักงานช้่างฝีีม่อทักษะทุกคุนของทุกโรงงานในสื่วนอุตัสื่าห้กรรม ห้ากสื่้ญเสีื่ย่เพีย่ง 1 คุน  
ถื่อเป็นคุวามสื่้ญเสื่ีย่ที�มากมาย่มห้าศาล ตััวอย่่างจากบริษัท ญี�ปุ�น ที�ทำาธุุรกิจการทอผู้้า พนักงานที�ใสื่่เข็มแต่ัละคุน 
ใช้้เวลาฝึีกฝีนจนเกิดทักษะมาอย่่างย่าวนาน เปรีย่บเสื่ม่อนกับเคุร่�องจักรที�มีอายุ่ห้ลาย่ร้อย่ปี ห้ากช้ิ�นส่ื่วน 1 ช้ิ�น  
เท่ากับคุน 1 คุน กรณีบริษัทสื่้ญเสื่ีย่พนักงานไป 1 คุน ก็เท่ากับช้ิ�นสื่่วนนั�นห้าย่ไป” 

สวินัý์ต้สĂห้กรรมÿ ยāงให้้ควิĂมร่วิมม่ýกāบห้นั่วิยงĂนัภัĂครāฐ ภัĂยใต้้ศูันัย�ýำĂนัวิยกĂรควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั
จāงห้วิāด็ลูำĂพืู่นั (ศัปถ.จāงห้วิāด็ลูำĂพืู่นั) โด็ยเข้้Ăร่วิมด็ำĂเนัินังĂนัโครงกĂรมĂต้รกĂรýงค�กรเพื่่�ýควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั  
ที่่�ม่ýงค�ปรĀกýบข้ýงคณĀที่ำĂงĂนัปรĀกýบด็้วิยห้น่ัวิยงĂนัที่่�ม่บที่บĂที่ห้นั้Ăที่่�ส่งเสริมควิĂมปลูýด็ภัāย ýĂที่ิ  
สำĂนัāกสวิāสดิ็กĂรแลูĀค์้มครýงแรงงĂนัจāงห้วิāด็ สำĂนัāกงĂนัป้ýงกāนัแลูĀบรรเที่ĂสĂธุ์Ăรณภัāย บริษāที่ กลูĂง ค์้มครýง 
ผู่้ปรĀสบภัāยจĂกรถ จำĂกāด็ ชิมรม จป. วิิชิĂชิ่พื่จāงห้วิāด็ลูำĂพืู่นั ÿลูÿ ภัĂยใต้้กĂรกำĂกāบดู็แลูจĂกผู่้วิ่ĂรĂชิกĂรจāงห้วิāด็ลูำĂพืู่นั 
ต้่ýเนั่�ýงกวิ่Ăห้้Ăปี ส่งผ่ลูให้้จāงห้วิāด็ลูำĂพืู่นัเกิด็กลูไกกĂรข้āบเคลู่�ýนัมĂต้รกĂรýงค�กรที่่�บูรณĂกĂรควิĂมร่วิมม่ý 
รĀห้ว่ิĂงภัĂครāฐแลูĀภัĂคเýกชินั ม่กĂรสำĂรวิจข้้ýมูลู เพื่่�ýกำĂกāบต้ิด็ต้Ăมต้āวิชิ่�วิāด็แลูĀคณĀที่ำĂงĂนัที่่�ร่วิมกāนัห้นั์นัเสริม 
ต้ิด็ต้ĂมมĂต้รกĂรÿ ให้้ได็้ผ่ลูด็่ ในักĂรด็ูแลูชิ่วิิต้ข้ýงพื่นัāกงĂนัในัฐĂนัĀบ์คลูĂกรแลูĀในัฐĂนัĀสมĂชิิกข้ýงชิ์มชินั  
ให้้ไปกลูāบรĀห้ว่ิĂง บ้Ăนั ที่่�ที่ำĂงĂนั รวิมถึงกĂรใช้ิที่Ăงเพื่่�ýสāญจรในัชิว่ิิต้ปรĀจำĂวิāนัได็้ýย่Ăงปลูýด็ภัāย 
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กลูไกกĂรต้่�นัรู้ที่่�เข้้มแข้็งข้ýง ศัปถ.จāงห้วิāด็ลูำĂพืู่นั ม่สĂรต้ā�งต้้นัจĂกกĂรที่่�แกนันัำĂในัพื่่�นัที่่� ม์่งเป้Ă “ผ่ลูāกด็āนัให้้
มĂต้รกĂรýงค�กรเป็นัห้นัึ�งในันัโยบĂยข้ýง ศัปถ.จāงห้วิāด็” โด็ยแกนันัำĂร่วิมกāนัเก็บ ร่วิมกāนัใชิ้ ข้้ýมูลู เสนัýต้่ýผู่้บริห้Ăร
แลูĀภัĂค่ผู่้เก่�ยวิข้้ýง ข้้ýมูลูสำĂคāญที่่�ชิงเข้้ĂไปปรĀกýบด็้วิย 

1) ข้้ýมูลูกĂรบĂด็เจ็บ เส่ยชิ่วิิต้ข้ýงลููกจ้ĂงแรงงĂนั โด็ยเฉพื่ĂĀข้้ýมูลูกĂรปรĀสบýāนัต้รĂยจĂกกĂรที่ำĂงĂนัข้ýง 
กýงที่์นัเงินัที่ด็แที่นั สำĂนัāกงĂนัปรĀกāนัสāงคม ที่่�สĀที่้ýนัให้้เห้็นัควิĂมร์นัแรงข้ýงป่ญห้ĂจĂกý์บāต้ิเห้ต้์ที่Ăงถนันั  
ต้āวิýย่Ăงเชิ่นั รĀห้วิ่Ăงปี พื่.ศั. 2561-2564 สĂเห้ต้์กĂรเส่ยชิ่วิิต้ข้ýงลููกจ้ĂงจĂกกĂรที่ำĂงĂนั ร้ýยลูĀ 41 – 47 เกิด็จĂก
ý์บāต้ิเห้ต้์ที่Ăงถนันั ซึ่ึ�งสýด็คลู้ýงกāบข้้ýมูลูข้ýงศัูนัย�ข้้ýมูลูý์บāต้ิเห้ต้์ที่Ăงถนันั ที่่�พื่บวิ่Ă วิāยแรงงĂนัเป็นักลู์่มผู่้ที่่�เส่ยชิ่วิิต้
จĂกý์บāต้ิเห้ต้์ที่ĂงถนันัมĂกที่่�ส์ด็ý่กด็้วิย 

2) ข้้ýมูลูภัĂพื่รวิมสถĂนักĂรณ�กĂรลูงที่์นัในันัิคมý์ต้สĂห้กรรมแลูĀข้้ýมูลูควิĂมค์้มค่Ă คิด็ในัรูปแบบ 
ควิĂมค์้มที่์นัต่้ýกĂรลูงที่์นัด้็ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั เที่่ยบกāบกĂรรāกษĂที่์นัมนั์ษย�ข้ýงýงค�กร โด็ยใช้ิข้้ýมูลูห้น่ัวิย
ลูงที่์นัจĂกนิัคมý์ต้สĂห้กรรมต้้นัแบบสวินัý์ต้สĂห้กรรมเคร่ýสห้พื่āฒนั�ลูำĂพูื่นั กรĀต้์้นั ผ่ลูāกด็āนัให้้ýงค�กรเýกชินัที่่�ยāง 
ไม่ม่มĂต้รกĂรควิĂมปลูýด็ภัāย ได้็ร่วิมกำĂห้นัด็นัโยบĂยที่่�จĀดู็แลูสมĂชิิกในัýงค�กรต้นัเýง แลูĀห้นั์นัให้้ýงค�กร 
ที่่�ด็ำĂเนัินักĂรýยู่แลู้วิข้ยĂยมĂต้รกĂรไปสู่ชิ์มชินัรýบข้้Ăงเพื่่�ýปกป้ýงชิ่วิิต้พื่นัāกงĂนัýย่Ăงเต้็มที่่� เพื่่�ýให้้ýงค�กร 
ห้นั่วิยงĂนัข้ýงเรĂเป็นัส่วินัห้นัึ�งข้ýงกĂรสร้ĂงควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัในัสāงคมที่่� เรĂýยู่ýĂศัāย ต้āวิýย่Ăง 
สถĂนัปรĀกýบกĂรที่่�ด็ูแลูควิĂมปลูýด็ภัāยข้ยĂยสู่ชิ์มชินั มāกจĀเริ�มต้้นัด็้วิยกĂรด็ูแลูกĂยภัĂพื่ถนันัให้้ปลูýด็ภัāย 
จāด็กจิกรรมที่Ăสต่้เ่สน้ั ต้āด็กิ�งไมท้ี่่�บด็บāงที่Ăง รวิมไปถงึกĂรสนัāบสนัน์ัห้มวิกกāนันัý็ค แลูĀรว่ิมให้ค้วิĂมรู ้ควิĂมเข้Ă้ใจที่่�ถกูต้ý้ง 
ในัเวิที่่กำĂนัāนั ผู่้ให้ญ่บ้Ăนั โด็ยเฉพื่ĂĀเที่ศักĂลูสำĂคāญ ýย่Ăงปีให้ม่ สงกรĂนัต้� ที่่�จĀชิ่วิยด็ูแลูไฟที่้Ăย ไฟห้นั้Ă ต้รวิจซึ่่ýม
บำĂร์งรถมýเต้ýร�ไซึ่ค� ให้้พื่ร้ýมใชิ้งĂนั เป็นัต้้นั

รูปที่่� 2 เýกสĂรคำĂสā�งแต้่งต้ā�งคณĀที่ำĂงĂนัข้āบเคลู่�ýนัมĂต้รกĂรýงค�กรด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่ĂงถนันัในัสถĂนัปรĀกýบกิจกĂร จāงห้วิāด็ลูำĂพืู่นั[4]

โด็ยกĂรใชิ้ข้้ýมูลูด็āงกลู่Ăวิ ม่ที่ā�งรูปแบบเป็นัที่ĂงกĂรผ่่ĂนัวิงปรĀช์ิมปรĀจำĂเด็่ýนัข้ýง ศัปถ.จāงห้วิāด็ เสนัýต้่ý 
ผู่้วิ่ĂรĂชิกĂรจāงห้วิāด็ กĂรรĂยงĂนัผ่ลูในัวิงปรĀชิ์มคณĀýนั์กรรมกĂรควิĂมปลูýด็ภัāยจāงห้วิāด็ แลูĀกĂรรĂยงĂนัผ่ลู 
ให้้กāบวิงปรĀชิ์มเจ้Ăห้น้ัĂที่่�ชิมรมควิĂมปลูýด็ภัāยจāงห้วิāด็แลูĀภัĂค่เคร่ýข่้Ăย รวิมไปถึงกĂรแชิร�ข่้ĂวิควิĂมเคลู่�ýนัไห้วิ  
แชิร�ควิĂมรู้ข้้ýมูลูผ่่Ăนัไลูนั�กลู์่ม ที่ำĂให้้ภัĂค่เกิด็กĂรแลูกเปลู่�ยนัเร่ยนัรู้ในัม์มมýงที่่�กว้ิĂงข้ึ�นัจĂกเพื่่�ýนัๆ ในัวิงไลูนั�  
แลูĀยāงที่ำĂให้้เกิด็ควิĂมรู้สึกวิ่Ă “เพื�อนเค่้าทำำา ทำำาไม่เราไม่่ทำำา” ค์ณปรĀที่วินั ศัร่ส์ข้ ปรĀธุ์Ăนัชิมรม จป.วิิชิĂชิ่พื่จāงห้วิāด็
ลูำĂพืู่นั แลูĀยāงม่ห้มวิกý่กห้นัึ�งใบ เป็นั “พ้�เล้้�ย้งสอจร.” เคลู่�ýนังĂนัมĂต้รกĂรýงค�กรร่วิมกāบภัĂค่เคร่ýข้่Ăย ได็้กลู่Ăวิไวิ้
ในัคู่ม่ý “ก้าวข็้าม่” ข้ยĂยฐĂนั…มĂต้รกĂรýงค�กร สู่ชิ์มชินัปลูýด็ภัāย[5]

1HคมอุG4าห,..มอมG) YHG2้ (69หว6/ชลบุ.2 
นัิคมý์ต้สĂห้กรรมýมต้Ā ซึ่ิต้่� จāงห้วิāด็ชิลูบ์ร่ เป็นันัิคมÿ ที่่�ม่แรงงĂนัมĂกถึง 782,027 คนั (ปรĀชิĂกรวิāยแรงงĂนั 

25.5% จĂกที่ā�งจāงห้วิāด็ ที่ำĂงĂนัýยู่ในั นัิคมýมต้Āÿ2) แลูĀพื่บวิ่Ă ในัชิ่วิงปี พื่.ศั. 2558 - พื่.ศั. 2560 ม่จำĂนัวินั 
ผู่เ้สย่ช่ิวิติ้ซึ่ึ�งเปน็ัแรงงĂนัในันัคิมÿ เพื่ิ�มข้ึ�นัต้ý่เนั่�ýง แลูĀมĂกถงึ 15 รĂย ในัป ีพื่.ศั. 2560 คดิ็เปน็ัสĂมเที่Ă่จĂกปกีý่นัห้นัĂ้  
ห้ร่ýร้ýยลูĀ 21.7 ข้ýงจำĂนัวินัผู่้เส่ยชิ่วิิต้จĂกý์บāต้ิเห้ต้์ที่Ăงถนันัที่ā�งห้มด็ในัýำĂเภัýเม่ýงชิลูบ์ร่ในัปีเด็่ยวิกāนั เกิด็มูลูค่Ă
ควิĂมเส่ยห้Ăยที่่�กรĀที่บต้่ýรĀบบเศัรษฐกิจถึง 150 ลู้ĂนับĂที่3 

2รĂยงĂนัผ่ลิูต้ภัāณฑ์�มวิลูรวิมจāงห้วิāด็ชิลูบร์ ่(Gross Provincial Product Chonburi : GPP) ป ี2560 เฉลู่�ยต้ý่ห้āวิýยูท่ี่่� 629,812 บĂที่ เปน็ัýāนัด็āบสýงข้ýงปรĀเที่ศั
3สถĂบāนัวิิจāยเพื่่�ýกĂรพื่āฒนัĂปรĀเที่ศัไที่ย (TDRI) คำĂนัวินัมูลูค่ĂควิĂมสูญเส่ยจĂกกĂรเส่ยชิ่วิิต้ พื่บวิ่ĂกĂรเส่ยชิ่วิิต้ม่มูลูค่Ăเที่่Ăกāบ 10 ลู้ĂนับĂที่ต้่ýรĂย

รูปที่ 3 ค(ามค4้มท4นในการดํา.นินงานมา6รการองค3กรฯ ในส(นอ46สาหกรรม.คร:อสหพ)ฒน3ลําพูน[4]
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จึงเกิด็แรงบāนัด็ĂลูใจสำĂคāญ ต้้ýงกĂรให้้พื่่�นัที่่�ข้ýงนิัคมÿ เป็นัพื่่�นัที่่�ý์ต้สĂห้กรรมเชิิงนิัเวิศั ม่สมด็์ลู 
ที่ā�งที่ĂงกĂยภัĂพื่ เศัรษฐกจิ สāงคม ชิม์ชินั โด็ยต้รĀห้นัāกถงึควิĂมสำĂคāญข้ýงห้์น้ัส่วินัที่ā�งห้มด็ในัห่้วิงโซ่ึ่คณ์ค่Ă ไม่ว่ิĂจĀเป็นั
พื่นัāกงĂนัข้ýงบริษāที่ ลููกค้Ă คู่ค้Ă แลูĀชิ์มชินัโด็ยรýบ กำĂห้นัด็กลูย์ที่ธุ์� เนั้นักĂรที่ำĂงĂนัสร้ĂงควิĂมร่วิมม่ýที่ā�งภัĂยในั 
แลูĀภัĂยนัýกýงค�กร โด็ยนัำĂห้ลูāก LKAP ควิบคู่ไปกāบแนัวิคิด็ 5 เสĂห้ลูāก แลูĀแนัวิที่Ăงที่ศัวิรรษแห้่งควิĂมปลูýด็ภัāย
ที่Ăงถนันั ต้ā�งแต้่กĂรบริห้Ăรจāด็กĂร ป้ýงกāนัแลูĀแก้ไข้ป่ญห้Ă ที่ā�งด็้ĂนักĂยภัĂพื่ คนั กฎรĀเบ่ยบ แบบเนั้นักĂรม่ส่วินัร่วิม 
รĂยลูĀเý่ยด็ม่ด็āงนั่�

1. กลูย์ที่ธุ์�ด้็ĂนักĂรบāงคāบใช้ิกฎห้มĂย (Law) ได้็แก่ (1) ร่วิมกāบสำĂนัāกงĂนันิัคมÿ ปรĀกĂศันัโยบĂยส่งเสริม 
ควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั กĂรข้ýควิĂมร่วิมม่ý แลูĀข้้ýกำĂห้นัด็ý่�นัๆ ÿลูÿ (2) ร่วิมกāบสถĂนั่ต้ำĂรวิจในัพื่่�นัที่่� 3 สภั. ได็้แก่ 
สถĂนั่ต้ำĂรวิจภัูธุ์รเม่ýงชิลูบ์ร่ สถĂนั่ต้ำĂรวิจภัูธุ์รด็ýนัห้āวิฬ่่ý แลูĀสถĂนั่ต้ำĂรวิจภัูธุ์รพื่Ăนัที่ýง กำĂกāบด็ูแลูพื่ฤต้ิกรรม 
ผู่้ใชิ้รถใชิ้ถนันัในัพื่่�นัที่่�นัิคมÿ แลูĀเข้ต้ต้ิด็ต้่ý 

2. กลูย์ที่ธุ์�ด็้ĂนักĂรปรĀชิĂสāมพื่āนัธุ์�ให้้ควิĂมรู้ (Knowledge) ได็้แก่ (1) กĂรจāด็ที่ำĂส่�ýปรĀชิĂสāมพื่āนัธุ์�ในัรูปแบบ
ต้่Ăง ๆ เผ่ยแพื่ร่แก่บ์คคลูที่ā�งภัĂยในัแลูĀภัĂยนัýกýงค�กร โด็ยเฉพื่ĂĀให้้กำĂห้นัด็พื่นัāกงĂนัแลูĀคู่ค้Ăที่Ăงธุ์์รกิจต้้ýงได้็รāบ
กĂรýบรมด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยต้่Ăงๆ (2) จāด็กิจกรรมรณรงค�ý์บāต้ิเห้ต้์เพื่่�ýกĂรปรĀชิĂสāมพื่āนัธุ์�แก่สถĂนัปรĀกýบกĂร 
จāด็นัิที่รรศักĂรควิĂมปลูýด็ภัāยเสริมกĂรýบรมให้้ควิĂมรู้แก่พื่นัāกงĂนัในันัิคมÿ 

3. กลูย์ที่ธุ์�ด็้Ăนัเจต้คต้ิ (Attitude) ได็้แก่ (1) สร้Ăงจิต้สำĂนัึกกĂรปฏิิบāต้ิต้Ăมกฎห้มĂยจรĂจร จāด็กิจกรรม/ จāด็
สภัĂพื่แวิด็ลู้ýมที่่�เก่�ยวิข้้ýงกāบกĂรข้āบข้่�ปลูýด็ภัāย (2) เสริมสร้ĂงควิĂมเป็นัต้้นัแบบสāงคมปลูýด็ภัāยจĂกพื่นัāกงĂนั 
ในัýงค�กรสู่คู่ค้Ă ลููกค้Ă แลูĀบ์คคลูภัĂยนัýก ผ่่Ăนักิจกรรมส่งเสริมควิĂมปลูýด็ภัāยต้่Ăงๆ 

4. กลูย์ที่ธุ์�ด็้ĂนักĂรปฏิิบāต้ิต้āวิ (Practice) กĂรจāด็รĀบบฐĂนัข้้ýมูลูพื่ฤต้ิกรรมกĂรข้āบข้่�ปลูýด็ภัāย ข้้ýมูลู 
กĂรเกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์ กĂรบĂด็เจ็บ เส่ยชิ่วิิต้ แลูĀกĂรใชิ้ข้้ýมูลูเพื่่�ýต้ิด็ต้ĂมปรĀเมินัพื่ฤต้ิกรรมเส่�ยงสำĂคāญต้่Ăงๆ 

โด็ยผ่ลูจĂกกĂรด็ำĂเนัินักĂรสĂมĂรถลูด็กĂรเส่ยชิ่วิิต้จĂกý์บāต้ิเห้ต้์ที่Ăงถนันัข้ýงแรงงĂนัในันิัคมÿ ได็้ถึง 80% 
 ในั 4 ป[ี6] แต้ý่ยĂ่งไรกด็็ ่ถงึแมน้ัคิมýมต้Āÿ แลูĀกลู์ม่ภัĂคจ่Āได็ร้ว่ิมมý่กāนัปý้งกāนัแลูĀแกไ้ข้ปญ่ห้Ă จนัมแ่นัวิโนัม้ลูด็ลูง 
แต้่ยāงคงม่จำĂนัวินักĂรเกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์เฉลู่�ย 3 ปีย้ýนัห้ลูāงýยู่ที่่� 24 ครā�ง/เด็่ýนั ห้ร่ýýย่Ăงนั้ýยเก่ýบ 1 ครā�ง/วิāนั ต้ā�งแต้่ 
ปี พื่.ศั. 2561 เป็นัต้้นัมĂ โด็ยยĂนัพื่Ăห้นัĀที่่�เกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์สูงส์ด็ ค่ý รถจāกรยĂนัยนัต้� รถยนัต้� แลูĀรถบรรที่์ก สĂเห้ต้์
สำĂคāญเกิด็จĂก “พฤต้ิกรรม่เส้�ย้ง” ในัแรงงĂนัที่่�ม่รĂยได็้นั้ýยถึงปĂนักลูĂง ด็āงรูปที่่� 4

ปจ่จบ์āนั นัคิมÿ ได้็เป็นัพื่่�นัที่่�ต้āวิýยĂ่งในักĂรจāด็ต้ā�งกลูไกควิĂมปลูýด็ภัāยที่ĂงถนันัýยĂ่งเป็นัรĀบบ ต้Ăมห้ลูāกปรāชิญĂ
ýงค�กร “ALL WIN” แลูĀควิĂมเชิ่�ýที่่�วิĂ่ “ýต์้สĂห้กรรมเปน็ัสว่ินัห้นัึ�งข้ýงกĂรสรĂ้งปญ่ห้Ă เรĂมห่้นัĂ้ที่่�แกไ้ข้ปญ่ห้ĂแลูĀ
พื่Ăผู่้ใชิ้รถกลูāบบ้Ăนัýย่Ăงปลูýด็ภัāย” เพื่่�ýให้้จำĂนัวินัý์บāต้ิเห้ต้์ที่่�เกิด็ข้ึ�นัในัพื่่�นัที่่�นัิคมÿ แลูĀกāบพื่นัāกงĂนั บ์คลูĂกรข้ýง
ýงค�กรแลูĀพื่นัāกงĂนัข้ýงสถĂนัปรĀกýบกĂรที่่�เชิ่Ăพื่่�นัที่่� ลูด็ลูงต้Ăมเป้Ăห้มĂยในัที่ศัวิรรษที่่�สýง แลูĀ เป้Ăห้มĂยข้ýงกĂร
พื่āฒนัĂที่่�ยā�งย่นั (SDGs) 

แลูĀจĂกบที่เรย่นัควิĂมสำĂเรจ็ ที่ำĂให้น้ัคิมÿ มแ่นัวิคดิ็ให้ผู้่ก้ำĂห้นัด็นัโยบĂยปรĀเที่ศั สง่ต้ý่แนัวิที่ĂงควิĂมปลูýด็ภัāย
นั่�สู่นิัคมÿ ý่�นั ý่กกว่ิĂ 65 นัิคมÿ ก็จĀลูด็กĂรสูญเส่ยแรงงĂนัที่่�จĀกรĀที่บต่้ýเศัรษฐกิจได้็กว่ิĂ 7.7 พื่āนัลู้ĂนับĂที่ 
ม์่งสู่กĂรด็ำĂเนัินังĂนัต้Ăมเป้Ăห้มĂย ข้้ýกำĂห้นัด็ข้ýงที่ศัวิรรษแห้่งควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั แลูĀกĂรพื่āฒนัĂที่่�ยā�งย่นั 
ในัปี 2030 ข้้ýที่่� 3.6 ที่่�ต้ā�งเป้Ăลูด็จำĂนัวินัผู่้เส่ยชิ่วิิต้แลูĀบĂด็เจ็บจĂกกĂรชินับนัถนันัลูงครึ�งห้นัึ�งต้ĂมควิĂมม์่งมā�นั 
สร้Ăงสāงคมแห้่งควิĂมปลูýด็ภัāย ที่ā�งในัพื่่�นัที่่�รāบผ่ิด็ชิýบแลูĀพื่่�นัที่่�โด็ยรýบนัิคมý์ต้สĂห้กรรม 

ROAD ACCIDENT STATISTICS FROM 2015-2021

รูปที่ 4 สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในนิคมอุตสาหกรรมอมตะ ซิตี้ จังหวัดชลบุรี ระหว่างปี พ.ศ.2558 – 2564 
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[6] บรษิāที่ ýมต้Ā ฟĂซึ่ลิูติ้่� เซึ่ýร�วิสิ จำĂกāด็. เýกสĂรปรĀกýบกĂรนัำĂเสนัýต้ý่สมĂชิกิวิฒ์สิภัĂ เร่�ýงเด็น่ัให้เ้ปน็ันัโยบĂย วิāนัที่่� 3 พื่ฤศัจกิĂยนั 2564  “ปĂ้ยยĂ” ep.1 นัคิมÿ ต้น้ัแบบ 
สร้ĂงมĂต้รกĂรýงค�กร สู่กĂรข้ยĂยผ่ลูเชิิงนัโยบĂย……ýย่Ăงยā�งย่นั.

กลู่Ăวิโด็ยสร์ป “กล้ไก” ในัควิĂมห้มĂยข้ýงมĂต้รกĂรýงค�กรเพื่่�ýกĂรป้ýงกāนัแลูĀแก้ไข้ป่ญห้Ăý์บāต้ิเห้ต้์ที่Ăงถนันั 
จงึห้มĂยถงึ กระบวนการหรอืชุดุข็องนโย้บาย้ ม่าต้รการดา้นค่วาม่ป็ล้อดภัยั้ทำางถนนทำ้�องค่ก์รกำาหนดข็้�น เพื�อค่วบค่มุ่ 
แล้ะบริหารจัดการกิจกรรม่หรือพฤติ้กรรม่เส้�ย้งข็องพนักงานภัาย้ในองค์่กรเพื�อบรรลุ้เป้็าหม่าย้ทำ้�กำาหนดไว้  
ซิ้�งม่าต้รการเหล้่าน้� จะได้รับการสนับสนุนจากนโย้บาย้ทำ้�ชุัดเจนจากระดับชุาต้ิ ล้งส้่ระดับองค่์กร ทำำาให ้
การดำาเนินงานม่้ทำิศทำางแล้ะได้รับการสนับสนุนจากรัฐบาล้โดย้ต้รง ส่งผล้ให้เกิดการบังค่ับใชุ้อย้่างม่้ป็ระสิทำธ์ิภัาพ  
ม่กลูไกกำĂกāบต้ิด็ต้ĂมมĂต้รกĂรส่งเสริมควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัข้ýงแต้่ลูĀýงค�กรผ่่Ăนัโครงสร้ĂงกĂรที่ำĂงĂนัรĀด็āบ
พื่่�นัที่่� (ศัูนัย�ýำĂนัวิยกĂรควิĂมปลูýด็ภัāยที่ĂงถนันัรĀด็āบจāงห้วิāด็ ýำĂเภัý ที่้ýงถิ�นั) ที่่�สĂมĂรถเปร่ยบเที่่ยบผ่ลูสāมฤที่ธุ์ิ�ข้ýง 
มĂต้รกĂรนัā�นัๆ ในัรูปแบบต้āวิชิ่�วิāด็ต้่Ăงๆ ที่่�เก่�ยวิข้้ýงกāบý์บāต้ิเห้ต้์ เชิ่นั จำĂนัวินักĂรเกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์ จำĂนัวินัผู่้เส่ยชิ่วิิต้  
จำĂนัวินัผู่บ้Ăด็เจ็บ ห้รý่ต้āวิชิ่�วิāด็ที่่�เก่�ยวิข้ý้งกāบมĂต้รกĂรýงค�กรโด็ยต้รง เช่ินั จำĂนัวินัผู่ส้วิมห้มวิกนิัรภัāย จำĂนัวินัผู่ใ้ช้ิเข็้มข้āด็
นัิรภัāย จำĂนัวินัผู่้เมĂแลู้วิข้āบ ห้ร่ýý่�นัๆ เป็นัต้้นั
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ห้นัึ�งในัห้ลูāกฐĂนัเชิิงปรĀจāกษ�ที่่�ชิ่�ให้้เห็้นัถึงผ่ลูลูāพื่ธุ์�ข้ýงกĂรม์่งมā�นัในักĂรลูด็ป่ญห้Ăý์บāต้ิเห้ต้์ที่Ăงถนันัข้ýง

ปรĀเที่ศัไที่ย ค่ý สถิต้ิผู่้เส่ยชิ่วิิต้จĂกý์บāต้ิเห้ต้์ที่Ăงถนันัลูด็ลูง ต้ĂมรĂยงĂนั Global status report on road safety 
จĀเห็้นัได้็วิ่Ă ลูำĂด็āบสถิต้ิจำĂนัวินัผู่้เส่ยชิ่วิิต้จĂกý์บāต้ิเห้ต้์บนัท้ี่ýงถนันั ลู่Ăส์ด็ต้ĂมรĂยงĂนัฉบāบปี 2023 ปรĀเที่ศัไที่ย 
มý่āต้รĂผู่เ้สย่ชิว่ิติ้จĂกýบ์āต้เิห้ต้ท์ี่Ăงถนันัเปน็ั 25 ต้ý่แสนัปรĀชิĂกร ýยูลู่ำĂด็āบที่่� 18 ซึ่ึ�งมลู่ำĂด็āบที่่�ด็ข่้ึ�นัจĂกเด็มิในัป ี2018 
ม่ýāต้รĂผู่้เส่ยชิ่วิิต้จĂกý์บāต้ิเห้ต้์ที่Ăงถนันัเป็นั 32.7 ต้่ýแสนัปรĀชิĂกร ýยู่ลูำĂด็āบที่่� 9 ซึึ่�งกĂรพื่āฒนัĂด็āงกลู่Ăวิเกิด็จĂก 
กĂรบูรณĂกĂรร่วิมกāนัข้ýงที่์กภัĂคส่วินั ที่ำĂให้้สĂมĂรถส่งเสริมให้้เกิด็กĂรข้āบเคลู่�ýนัไปสู่กĂรปฏิิบāต้ิýย่Ăงเป็นัรูปธุ์รรม
ภัĂยใต้้กรýบกĂรพื่āฒนัĂýย่Ăงยā�งย่นั (Sustainable Development Goals : SDGs) ข้ýงýงค�กĂรสห้ปรĀชิĂชิĂต้ิ 
ซึ่ึ�งม่กĂรกำĂห้นัด็เป้Ăห้มĂยด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั เชิ่นั ลูด็จำĂนัวินักĂรบĂด็เจ็บแลูĀเส่ยชิ่วิิต้บนัที่้ýงถนันั แลูĀ
พื่āฒนัĂรĀบบกĂรข้นัส่งให้้ม่ควิĂมปลูýด็ภัāย เข้้Ăถึงได็้ แลูĀม่ควิĂมยā�งย่นั เป็นัต้้นั รวิมที่ā�งเป็นักĂรส่งเสริมให้้บรรลู์ผ่ลู 
ต้Ăมเป้Ăห้มĂยที่ศัวิรรษแห้่งควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั (Decade of Action for Road Safety 2021-2030) 
ต้ĂมปฏิิญญĂสต้ýกโþลู�ม ที่่�ม่เป้Ăห้มĂยลูด็กĂรเส่ยช่ิวิิต้แลูĀกĂรบĂด็เจ็บจĂกý์บāต้ิเห้ต้์ที่Ăงถนันัลูงร้ýยลูĀ 50 
ภัĂยในั ปี ค.ศั.  2030 (พื่.ศั. 2573) ผ่่Ăนั 12 เป้Ăห้มĂยควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัข้ýงโลูก (12 Global Road Safety 
Performance Targets) แลูĀเป็นัไปต้Ăมแผ่นัแม่บที่ควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัฉบāบที่่� 5 ปี พื่.ศั. 2565 – 2570 
ที่่�มก่ĂรกำĂห้นัด็เปĂ้ห้มĂยในักĂรลูด็จำĂนัวินัผู่เ้สย่ชิว่ิติ้จĂกýบ์āต้เิห้ต้ท์ี่Ăงถนันัเปน็ั 12 ต้ý่แสนัปรĀชิĂกร ในัป ีพื่.ศั. 2570 
ซึ่ึ�งกรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบกเป็นัห้นัึ�งในัห้นั่วิยงĂนัห้ลูāกในักĂรข้āบเคลู่�ýนัแผ่นัแม่บที่ด็āงกลู่Ăวิ ให้้บรรลู์ผ่ลูสำĂเร็จด็้วิย 

มูลนิธิไทยโรดส์ • ThaiRoads Foundation 133รายงานสถานการณ์อุ-ัติเ2ตุทางถนนของ5ร6เทศไทย 2565-2566132



ýบ์āต้เิห้ต้บ์นัที่ý้งถนันัสว่ินัห้นัึ�งเกดิ็ข้ึ�นักāบ “รถโดย้สารสาธ์ารณะ” ซึึ่�งในับĂงกรณý่Ăจมค่วิĂมรน์ัแรง สง่ผ่ลูให้เ้กดิ็ 
ควิĂมสูญเส่ยแก่ช่ิวิิต้แลูĀที่รāพื่ย�สินัเป็นัýย่ĂงมĂก โด็ยสĂเห้ต้์ข้ýงý์บāต้ิเห้ต้์เกิด็ข้ึ�นัจĂกห้ลูĂยป่จจāย ที่ā�งด็้Ăนัคนั 
รถ ถนันั แลูĀสภัĂพื่แวิด็ลู้ýม ห้Ăกพื่ิจĂรณĂจĂกสถิต้ิข้ýงสĂเห้ต้์ข้ýงกĂรเกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์รถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀสĀสม 
ปรĀจำĂปีงบปรĀมĂณ พื่.ศั. 2561 – พื่.ศั. 2567 พื่บว่ิĂสĂเห้ต้์ส่วินัให้ญ่มĂจĂก “ป็ัจจัย้ด้านค่น” ซึ่ึ�งม่ต้āวิเลูข้สูง 
ถึงร้ýยลูĀ 76 โด็ยสĂเห้ต้์สูงส์ด็สĂมลูำĂด็āบแรก ได็้แก่ ลูำĂด็āบที่่� 1 ข้āบรถด็้วิยควิĂมปรĀมĂที่ ลูำĂด็āบที่่� 2 ข้āบรถต้āด็ห้นั้Ă 
ในัรĀยĀกรĀชิā�นัชิิด็ แลูĀลูำĂด็āบที่่� 3 ข้āบต้Ăมห้ลูāงในัรĀยĀกรĀชิā�นัชิิด็ 

Gา.า9ท23 1 .าย9า14:HGHPู8เ42ยช2วHG(า,อุบ6GHเหGุทา9:11
Global status report on road safety

ปีท23 WHO .าย9า1 อ6G.าPู8เ42ยK2วHG GAอ 100,000 ป.)ชา,. อ61/6บท23Kอ9โล,
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เพื่่�ýยกรĀด็āบควิĂมปลูýด็ภัāยข้ýงรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀ แก้ไข้ป่ญห้ĂแลูĀลูด็ý์บāต้ิเห้ต้์ รวิมที่ā�งสร้ĂงควิĂมมā�นัใจ 
แกป่รĀชิĂชินัในักĂรใช้ิบรกิĂรรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀ กรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบกจึงได้็กำĂห้นัด็ให้ ้“การย้กระดบัค่วาม่ป็ล้อดภัยั้
ข็องรถโดย้สารสาธ์ารณะ” เป็นัห้นัึ�งในัภัĂรกิจห้ลูāกข้ýงกรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบก โด็ยม่กĂรวิĂงมĂต้รกĂรห้ลูāก 4 ด็้Ăนั 
ปรĀกýบด็้วิย (1) ด็้Ăนัรถ (2) ด็้Ăนัคนัข้āบรถ (3) ด็้ĂนักĂรปรĀกýบกĂรข้นัส่ง แลูĀ (4) ด็้ĂนักĂรกำĂกāบด็ูแลู

รูปที่ 1 มา6รการค(ามปลอดภ)1รถโด1สารสาธารณG
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  1. มาG.,า./8า1.:

กĂรพื่āฒนัĂมĂต้รฐĂนัยĂนัพื่Ăห้นัĀปลูýด็ภัāยเป็นัห้นัึ�งในัแนัวิที่Ăงที่่�สำĂคāญที่่�จĀช่ิวิยส่งเสริมให้ก้รมกĂรข้นัส่งที่Ăงบก 
สĂมĂรถบรรลู์เป้Ăห้มĂยได็้ ซึึ่�งกรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบกได็้ด็ำĂเนัินักĂร “พัฒนาข้็อกำาหนดทำางเทำค่นิค่ย้านย้นต์้” โด็ย 
จāด็ที่ำĂ พื่āฒนัĂ แลูĀปรāบปร์งกฎรĀเบ่ยบห้รý่ข้้ýกำĂห้นัด็ที่Ăงเที่คนัิคยĂนัยนัต้� เพื่่�ýยกรĀด็āบมĂต้รฐĂนัควิĂมปลูýด็ภัāย 
ด็Ă้นัยĂนัยนัต้�ข้ýงปรĀเที่ศัให้เ้ที่ย่บเที่Ă่มĂต้รฐĂนัสĂกลู ผ่Ă่นั 12 เปĂ้ห้มĂยควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัข้ýงโลูก (12 Global 
Road Safety Performance Targets) ในัเป้Ăห้มĂยที่่� 5 : ภัĂยในัปี 2573 ยĂนัพื่Ăห้นัĀให้ม่แลูĀยĂนัพื่Ăห้นัĀที่่�ใช้ิแลู้วิ
ที่์กคāนัต้้ýงผ่่ĂนัมĂต้รฐĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่่�ม่ค์ณภัĂพื่สูง เชิ่นั UN Regulation, Global Technical Regulation 
กรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบกได็้ด็ำĂเนัินักĂรพื่āฒนัĂข้้ýกำĂห้นัด็ที่Ăงเที่คนัิคยĂนัยนัต้�โด็ยý้Ăงýิงต้Ăมข้้ýกำĂห้นัด็สห้ปรĀชิĂชิĂต้ิ 
(UN Regulation) แนับที่้ĂยควิĂมต้กลูงวิ่Ăด็้วิยข้้ýกำĂห้นัด็ที่Ăงเที่คนัิคยĂนัยนัต้� ý์ปกรณ� แลูĀส่วินัควิบต้ิด็ต้ā�ง
แลูĀ/ห้ร่ýใช้ิในัยĂนัยนัต้� แลูĀเง่�ýนัไข้สำĂห้รāบกĂรยýมรāบร่วิมกāนัข้ýงกĂรให้้ควิĂมเห็้นัชิýบต้Ăมข้้ýกำĂห้นัด็ที่Ăงเที่คนิัค 
(Agreement concerning the Adoption of Harmonized Technical United Nations Regulations for 
Wheeled Vehicles, Equipment and Parts which can be Fitted and/or be Used on Wheeled Vehicles 
and the Conditions for Reciprocal Recognition of Approvals Granted on the Basis of these United 
Nations Regulations) ห้รý่ควิĂมต้กลูงÿ ป ี1958 ข้ýงคณĀที่ำĂงĂนัที่่� 29 (WP.29) ภัĂยใต้ค้ณĀกรรมĂธิุ์กĂรเศัรษฐกิจ
แห้่งยโ์รป ýงค�กĂรสห้ปรĀชิĂชิĂต้ิ ซึ่ึ�งปรĀเที่ศัไที่ยได็้เข้้Ăเป็นัปรĀเที่ศัภัĂค่ต้ā�งแต้่วิāนัที่่� 1 พื่ฤษภัĂคม 2549 โด็ยสำĂห้รāบ
รถโด็ยสĂร กรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบกได็้ด็ำĂเนัินักĂรýýกข้้ýกำĂห้นัด็ที่Ăงเที่คนัิคยĂนัยนัต้�มĂýย่Ăงต้่ýเนั่�ýง ด็āงนั่� 

1) เคร่�ýงý์ปกรณ�แลูĀส่วินัควิบข้ýงรถที่่�ใช้ิก๊Ăซึ่ธุ์รรมชิĂติ้ýāด็ (CNG) แลูĀก๊Ăซึ่ปิโต้รเลู่ยมเห้ลูวิ (LPG) 
 เป็นัเชิ่�ýเพื่ลิูง (UN Regulation no. 110 and 67) 

2) กำĂลูāงข้ýงเคร่�ýงยนัต้�ห้ร่ýมýเต้ýร�ไฟฟ้Ă (UN Regulation no. 85) 
3) กรĀจกที่่�ต้ิด็ต้ā�งบนัต้āวิรถ (UN Regulation no. 43) 
4) จ์ด็ยึด็เข้็มข้āด็นัิรภัāย (UN Regulation no. 14) 
5) ที่่�นัā�ง จ์ด็ยึด็ที่่�นัā�ง แลูĀพื่นัāกพื่ิงศั่รษĀ (UN Regulation no. 17 ห้ร่ý 80) 
6) กĂรที่รงต้āวิข้ýงรถโด็ยสĂร (UN Regulation no. 107) 
7) ค์ณสมบāต้ิด็้ĂนักĂรลูก์ไห้ม้แลูĀลูĂมไฟข้ýงวิāสด็์ที่่�ใชิ้ต้กแต้่งภัĂยในัรถโด็ยสĂร (UN Regulation no. 118) 
8) ควิĂมแข้็งแรงข้ýงโครงสร้Ăงต้āวิถāงรถโด็ยสĂร (UN Regulation no. 66) 
9) แบต้เต้ýร่�ข้ýงรถไฟฟ้Ă (UN Regulation no. 100) โด็ยจĀเริ�มบāงคāบใชิ้ต้ā�งแต้่ 1 มกรĂคม 2569 

นัýกจĂกนั่� กรมกĂรข้นัสง่ที่Ăงบกได็พ้ื่āฒนัĂข้ý้กำĂห้นัด็ด้็ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยเพื่ิ�มเติ้ม โด็ยพิื่จĂรณĂจĂกบรบิที่แลูĀ
รูปแบบกĂรใชิ้งĂนัรถโด็ยสĂรในัปรĀเที่ศัไที่ย แลูĀได็้ด็ำĂเนัินักĂรýýกข้้ýกำĂห้นัด็ข้ýงส่วินัควิบห้ร่ýเคร่�ýงý์ปกรณ�ข้ýง
รถโด็ยสĂรแลู้วิ ด็āงนั่� 1) ถāงด็āบเพื่ลูิง 2) เข้็มข้āด็นัิรภัāย 3) ปรĀตู้ที่Ăงข้ึ�นัลูงแลูĀปรĀตู้ฉ์กเฉินั 4) ที่Ăงýýกฉ์กเฉินัแลูĀ 
ค้ýนัที่์บกรĀจก แลูĀ 5) ปรāบลูด็ควิĂมสูงข้ýงรถโด็ยสĂรชิā�นัเด็่ยวิเป็นั 3.8 เมต้ร แลูĀควิĂมสูงข้ýงรถโด็ยสĂรสýงชิā�นั 
เป็นั 4 เมต้ร ที่ā�งนั่� เพื่่�ýให้้มā�นัใจได็้วิ่Ăรถโด็ยสĂรม่ควิĂมมā�นัคงแข้็งแรงแลูĀปลูýด็ภัāยในักĂรใชิ้งĂนั รถโด็ยสĂรต้้ýงม่
ค์ณสมบāต้ิ ค์ณลูāกษณĀแลูĀรĀบบกĂรที่ำĂงĂนัเป็นัไปต้Ăมที่่�กรมกĂรข้นัส่งที่ĂงบกกำĂห้นัด็แลูĀต้้ýงได็้รāบควิĂมเห็้นัชิýบ
จĂกกรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบก จึงจĀสĂมĂรถจด็ที่Āเบ่ยนัเพื่่�ýใชิ้งĂนัได็้ 

รูปที่ 2 มา6รฐานค(ามปลอดภ)1รถโด1สาร
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นัýกจĂกกĂรýýกข้้ýกำĂห้นัด็ที่Ăงเที่คนัิคยĂนัยนัต้�ข้ýงý์ปกรณ�แลูĀรĀบบกĂรที่ำĂงĂนัต้่Ăงๆ ข้ýงรถแลู้วิ 
กรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบกยāงได้็กำĂห้นัด็มĂต้รกĂร “การต้รวจสภัาพรถ” แลูĀ “การบำารุงรักษารถ” เพื่่�ýกำĂกāบดู็แลู 
รถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀให้้มค่วิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรใช้ิงĂนัýย่Ăงต่้ýเน่ั�ýงเพื่่�ýช่ิวิยป้ýงกāนัแลูĀลูด็ควิĂมเส่�ยงในักĂรเกิด็ýบ์āต้เิห้ต้์ 
รāกษĂควิĂมปลูýด็ภัāยข้ýงผู่โ้ด็ยสĂรแลูĀผู่ข้้āบรถ แลูĀเพื่ิ�มควิĂมเชิ่�ýมā�นัให้แ้กป่รĀชิĂชินัผู่ใ้ช้ิบรกิĂรรวิมถงึผู่ใ้ช้ิรถใชิถ้นันัý่�นั 

“การต้รวจสภัาพรถ” เป็นักĂรต้รวิจสýบเพื่่�ýย่นัยāนัวิ่Ăรถม่ควิĂมปลูýด็ภัāย ควิĂมเร่ยบร้ýย ควิĂมเห้มĂĀสม 
แลูĀควิĂมพื่ร้ýมสำĂห้รāบนัำĂมĂใชิใ้นักĂรข้นัสง่ กรมกĂรข้นัสง่ที่ĂงบกกำĂห้นัด็ให้ร้ถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀต้ý้งผ่Ă่นักĂรต้รวิจ 
สภัĂพื่รถที่ā�งกý่นัแลูĀห้ลูāงกĂรจด็ที่Āเบย่นั โด็ยในัรĀห้วิĂ่งกĂรใชิง้ĂนักำĂห้นัด็ให้ต้้รวิจสภัĂพื่รวิมปลีูĀ 2 ครā�ง กý่นัต้ý่ýĂย ์
ที่Āเบย่นัแลูĀชิำĂรĀภัĂษป่รĀจำĂปีห้นัึ�งครā�ง แลูĀในัรĀห้ว่ิĂงปีภัĂษต่้ĂมรĀยĀเวิลูĂที่่�กำĂห้นัด็ýก่ห้นัึ�งครā�ง โด็ยม์ง่เน้ันักĂรต้รวิจสýบ 
ควิĂมครบถ้วินัถูกต้้ýง สภัĂพื่ แลูĀกĂรที่ำĂงĂนัข้ýงý์ปกรณ�แลูĀรĀบบต้่Ăงๆ ข้ýงรถให้้เป็นัไปต้Ăมที่่�กฎห้มĂยกำĂห้นัด็ 
เชิ่นั รĀบบห้้Ăมลู้ý รĀบบรýงรāบนัำ�Ăห้นัāก รĀบบบāงคāบเลู่�ยวิ รĀบบไฟฟ้Ă ยĂง สภัĂพื่ภัĂยในัภัĂยนัýกต้āวิรถ แลูĀý์ปกรณ�
ควิĂมปลูýด็ภัāย ที่ā�งนั่� รถที่่�ไม่ผ่่ĂนักĂรต้รวิจสภัĂพื่จĀไม่สĂมĂรถนัำĂไปใชิ้งĂนัได็้ 

“การบำารุงรักษารถ” เป็นักĂรต้รวิจสýบ ซ่ึ่ýมบำĂร์ง ห้ร่ýเปลู่�ยนัý์ปกรณ�แลูĀรĀบบต้่Ăงๆ ข้ýงรถเพื่่�ýให้้รถ 
ýยูใ่นัสภัĂพื่พื่รý้มใชิง้Ăนั ซึ่ึ�งเปน็ักĂรด็ำĂเนันิักĂรเชิงิปý้งกāนัที่่�ชิว่ิยให้เ้กดิ็ควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรใชิง้Ăนัรถ ลูด็ควิĂมเส่�ยง
ในักĂรเกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์ ย่ด็ýĂย์กĂรใช้ิงĂนัข้ýงรถ แลูĀยāงช่ิวิยลูด็ค่Ăใชิ้จ่ĂยในัรĀยĀยĂวิได็้ý่กด็้วิย กรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบก 
ได็้กำĂห้นัด็ให้้ผู่้ปรĀกýบกĂรข้นัส่งต้้ýงด็ำĂเนัินักĂรบำĂร์งรāกษĂรถที่์ก 40,000 กิโลูเมต้ร ห้ร่ýที่์ก 6 เด็่ýนั ห้ร่ýต้Ăม 
รĀยĀที่Ăงห้ร่ýรĀยĀเวิลูĂที่่�ผู่้ผ่ลูิต้รถกำĂห้นัด็ ห้ร่ý กรณ่รถชิำĂร์ด็บกพื่ร่ýง ต้ĂมรĂยกĂรบำĂร์งรāกษĂรถ 10 รĂยกĂร 
ได็้แก่  1) เคร่�ýงยนัต้�ห้ร่ýเคร่�ýงกำĂเนัิด็พื่ลูāงงĂนั  2) รĀบบไýเส่ย  3) รĀบบส่งกำĂลูāงงĂนั  4) รĀบบบāงคāบเลู่�ยวิ  
5) รĀบบห้้Ăมลู้ý  6) รĀบบรýงรāบนัำ�Ăห้นัāก  7) รĀบบไฟฟ้Ă ไฟส่ýงสวิ่Ăง ไฟสāญญĂณ  8) เพื่ลูĂลู้ý กงลู้ý แลูĀยĂง 
9) ต้āวิถāง  10) รĀบบเชิ่�ýเพื่ลูิง ซึ่ึ�งสĂมĂรถนัำĂรถไปบำĂร์งรāกษĂได็้ที่่�ศัูนัย�บริกĂรข้ýงผู่้ผ่ลูิต้รถห้ร่ýýู่รāบซึ่่ýมรถที่ā�วิไป 
ห้ร่ýผู่้ปรĀกýบกĂรข้นัส่งห้ร่ýเจ้Ăข้ýงรถจĀที่ำĂกĂรบำĂร์งรāกษĂรถเýงก็ได็้ โด็ยจĀต้้ýงบāนัที่ึกปรĀวิāต้ิกĂรบำĂร์งรāกษĂรถ 
ลูงในัแบบบāนัที่ึกผ่ลูกĂรบำĂร์งรāกษĂรถ (ห้ร่ý Log Book) แลูĀจāด็เก็บไวิ้เป็นัเวิลูĂýย่Ăงนั้ýย 2 ปี รวิมที่ā�งต้้ýงนัำĂ 
ห้ลูāกฐĂนัมĂแสด็งเม่�ýนัำĂรถเข้Ă้รāบกĂรต้รวิจสภัĂพื่เพื่่�ýให้เ้จĂ้ห้นัĂ้ที่่�ต้รวิจสภัĂพื่รถที่ำĂกĂรต้รวิจสýบ ที่ā�งนั่� ห้Ăกไมท่ี่ำĂกĂร
บำĂรง์รāกษĂรถห้รý่ไม่แสด็งผ่ลูกĂรบำĂรง์รāกษĂรถจĀถý่เป็นัควิĂมผิ่ด็ฐĂนัไม่ปฏิบิāติ้ต้Ăมเง่�ýนัไข้ในัใบýนัญ์Ăต้ปรĀกýบกĂร
ข้นัส่ง แลูĀýĂจส่งผ่ลูต้่ýกĂรพื่ิจĂรณĂกĂรต่้ýใบýนั์ญĂต้ปรĀกýบกĂรข้นัส่งด็้วิย

“,า.พ6ฒ1า/8า1.:GAอไปใ1อ1าคG”
กรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบกเด็นิัห้นัĂ้ในักĂรยกรĀด็āบมĂต้รฐĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยข้ýงรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀýย่Ăงต่้ýเนั่�ýง

ที่ā�งในัส่วินัข้ýงกĂรพื่āฒนัĂข้้ýกำĂห้นัด็ที่Ăงเที่คนัิคยĂนัยนัต้�เพื่ิ�มเต้ิมแลูĀปรāบปร์งห้ลูāกเกณฑ์�แลูĀวิิธุ์่กĂรต้รวิจสภัĂพื่รถ 
เพื่่�ýให้ร้ถมค่วิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรใชิง้Ăนับนัที่ý้งถนันั มม่Ăต้รฐĂนัเที่ย่บเที่Ă่สĂกลู รวิมที่ā�งเต้รย่มกĂรรýงรāบเที่คโนัโลูย่
ยĂนัยนัต้�สมāยให้ม่ได็้ม่กĂรพื่āฒนัĂแลูĀเปลู่�ยนัแปลูงýย่Ăงรวิด็เร็วิ ไม่วิ่ĂจĀเป็นักĂรเข้้ĂมĂข้ýงยĂนัยนัต้�พื่ลูāงงĂนัให้ม่ 
(New Energy Vehicles, NEV) เชิ่นั ยĂนัยนัต้�ไฟฟ้Ăที่่�ม่บที่บĂที่สำĂคāญในักĂรชิ่วิยลูด็ป่ญห้ĂมลูภัĂวิĀที่ĂงýĂกĂศั 
รวิมถึงยĂนัยนัต้�เชิ่�ýมต้่ýแลูĀข้āบข้่�ýāต้โนัมāต้ิ (Connected and Autonomous Vehicles, CAV) ที่่�ม่รĀบบชิ่วิยเห้ลู่ý
กĂรข้āบข้่� รĀบบข้āบข้่�ýāต้โนัมāต้ิ แลูĀยāงสĂมĂรถเชิ่�ýมต้่ýข้้ýมูลูกāบรถห้ร่ýโครงสร้Ăงพื่่�นัฐĂนัที่่�รýงรāบได็้

  2. มาG.,า./8า1ค1

กĂรให้้บริกĂรรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀ ม่ýงค�ปรĀกýบที่่�จĀสร้ĂงควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรให้้บริกĂรที่่�สำĂคāญý่กýย่Ăง
คý่ “ค่น” โด็ยเฉพื่ĂĀýย่Ăงยิ�ง “ค่นข็ับรถ” ซึึ่�งเป็นัห้āวิใจสำĂคāญในักĂรควิบค์มรถให้้ข้āบเคลู่�ýนักĂรเด็นิัที่Ăงไปสูจ่ด์็ห้มĂย
ýย่Ăงปลูýด็ภัāย ถึงแม้วิ่Ăเที่คโนัโลูย่ข้ýงยĂนัพื่Ăห้นัĀในัป่จจ์บāนั จĀม่กĂรใส่เสริมý์ปกรณ�ýำĂนัวิยควิĂมสĀด็วิกแลูĀ 
ควิĂมปลูýด็ภัāยเข้้ĂมĂเป็นัจำĂนัวินัมĂก แต้่ผู่้ที่่�จĀสĂมĂรถใช้ิý์ปกรณ�เห้ลู่Ăนัā�นัให้้เกิด็ปรĀโยชินั�สูงส์ด็ก็คงห้ลู่กห้นั่ไม่พื่้นั 
“คนั” ซึ่ึ�งที่ำĂห้น้ัĂที่่�บāงคāบยĂนัพื่Ăห้นัĀ

ต้Ăมกฎห้มĂยวิĂ่ด็ว้ิยกĂรข้นัสง่ที่Ăงบก ที่่�กรมกĂรข้นัสง่ที่Ăงบกใชิใ้นักĂรควิบคม์ กำĂกāบ ดู็แลู เรย่กคนัที่่�ที่ำĂห้นัĂ้ที่่�
ต้่Ăงๆ บนัรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀวิ่Ă “ผ้้ป็ระจำารถ” แลูĀได็้กำĂห้นัด็ห้นั้Ăที่่�พื่ร้ýมที่ā�งแบ่งปรĀเภัที่ข้ýงผู่้ท่ี่�ที่ำĂห้นั้Ăที่่�บนัรถ
โด็ยสĂร ด็āงนั่� 1) ผู่้ข้āบรถ 2) ผู่้เก็บค่Ăโด็ยสĂร 3) นัĂยต้รวิจ 4) ผู่้ให้้บริกĂรต้Ăมที่่�กำĂห้นัด็ในักฎกรĀที่รวิง โด็ยกฎห้มĂย
ได็้รĀบ์ไว้ิชิāด็เจนัว่ิĂ ผู่้ที่่�จĀกรĀที่ำĂห้นั้Ăที่่�ด็āงกลู่Ăวิข้้Ăงต้้นัได้็นัā�นัจĀต้้ýงเป็นัผู่้ที่่�ได้็รāบýนั์ญĂต้ต้Ăมห้ลูāกเกณฑ์�แลูĀวิิธุ์่กĂร 
ที่่�กำĂห้นัด็ไว้ิ โด็ยกĂรที่่�ต้้ýงกำĂห้นัด็ไวิ้เชิ่นันัā�นัเพื่่�ýให้้กรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบก ในัฐĂนัĀผู่้ýýกใบýนั์ญĂต้สำĂห้รāบผู่้ปรĀจำĂรถ 
ใชิ้เป็นัเคร่�ýงม่ýในักĂรคāด็กรýง “คนัที่่�ม่ค์ณภัĂพื่” เพื่่ยงพื่ýที่่�จĀที่ำĂห้นั้Ăที่่�บนัรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀ เพื่รĂĀเม่�ýใด็ก็ต้Ăม
ที่่�ปลู่ýยให้้คนัข้āบรถข้Ăด็ควิĂมต้รĀห้นัāกถึงป่ญห้ĂควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรใชิ้รถใชิ้ถนันั ย่ýมส่งผ่ลูให้้คนัข้āบรถจĀยāงคง
ข้āบข้่�ด็ว้ิยควิĂมปรĀมĂที่ มพ่ื่ฤต้กิรรมกĂรข้āบข้่�ที่่�มค่วิĂมเส่�ยง ข้Ăด็ควิĂมรูค้วิĂมเข้Ă้ใจในักĂรเต้รย่มกĂรที่ā�งด็Ă้นัต้āวิรถแลูĀ
ต้นัเýงýย่Ăงเพ่ื่ยงพื่ý แลูĀที่ำĂให้้กลูĂยเป็นัพื่ฤติ้กรรมห้ลูāกที่่�ก่ýให้้เกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์ที่Ăงถนันั ห้ร่ýที่ำĂให้้ý์บāติ้เห้ต้์ด็āงกลู่Ăวิ
ม่ควิĂมร์นัแรง โด็ยเฉพื่ĂĀห้Ăกý์บāต้ิเห้ต้์นัā�นัเกิด็ข้ึ�นักāบรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀที่่�กำĂลูāงให้้บริกĂรแก่ปรĀชิĂชินั ýāนัจĀที่ำĂให้้
ควิĂมสูญเส่ยที่่�เกิด็ข้ึ�นัยิ�งที่วิค่วิĂมเส่ยห้Ăยร์นัแรงมĂกข้ึ�นัไปý่ก

กรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบก ต้รĀห้นัāกถึงปญ่ห้Ăýบ์āต้เิห้ต้ท์ี่่�ที่ำĂให้เ้กิด็ควิĂมสูญเสย่ชิว่ิติ้แลูĀที่รāพื่ย�สินั โด็ยเฉพื่ĂĀýบ์āต้เิห้ต้์
ที่่�มĂจĂกคนั จึงผ่ลูāกด็āนัให้้ผู่้ที่่�จĀมĂเป็นัคนัข้āบรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀจĀต้้ýงผ่่ĂนัรĀบบคāด็กรýงก่ýนัข้ึ�นัสู่ที่้ýงถนันั 
ผ่่ĂนักĂรýýกใบýนั์ญĂต้สำĂห้รāบผู้่ปรĀจำĂรถ ม่กĂรต้รวิจสýบýย่Ăงสมำ�Ăเสมýว่ิĂผู่้ที่่�ได้็รāบใบýนั์ญĂต้ไปนัā�นั ยāงคง 
ม่ควิĂมพื่ร้ýม ควิĂมรู้ ควิĂมเข้้Ăใจ แลูĀต้รĀห้นัāกถึงควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรให้้บริกĂรสĂธุ์ĂรณĀ นัýกจĂกนั่�ห้Ăกต้รวิจ
พื่บวิ่Ăผู่้ใด็ที่่�ไม่พื่ร้ýมเป็นัผู่้ให้้บริกĂรแก่สĂธุ์ĂรณĀต้่ýไปก็สĂมĂรถที่่�จĀยกเลูิกกĂรýนั์ญĂต้นัā�นัได็้ โด็ยจĀแบ่งให้้เห้็นัถึง
มĂต้รกĂรที่่�จĀที่ำĂให้้ “ค่น” ข้āบรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀม่ควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรให้้บริกĂร ด็āงนั่�
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2.1 มาG.,า.G8115้า
กĂรคāด็กรýงคนัเข้้Ăสู่กรĀบวินักĂรýýกใบýนั์ญĂต้เป็นัผู่้ข้āบรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀ ซึ่ึ�งใบýนั์ญĂต้เป็นัผู่้ข้āบรถชินัิด็

ที่่�จĀสĂมĂรถนัำĂมĂข้āบรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀได็้ ม่ด็āงนั่� ใบýนั์ญĂต้เป็นัผู่้ข้āบรถ ชินัิด็ที่่� 1 (ที่์กปรĀเภัที่) สำĂห้รāบรถข้นัส่ง 
ผู่้โด็ยสĂรไม่เกินั 20 คนั ใบýนั์ญĂต้เป็นัผู่้ข้āบรถ ชินัิด็ที่่� 2 (ที่์กปรĀเภัที่) สำĂห้รāบรถข้นัส่งผู่้โด็ยสĂรเกินั 20 คนั 
ใบýนั์ญĂต้เป็นัผู่้ข้āบรถ ชินัิด็ที่่� 3 (ที่์กปรĀเภัที่) สำĂห้รāบรถซึ่ึ�งโด็ยสภัĂพื่ใชิ้สำĂห้รāบลูĂกจูงรถý่�นัห้ร่ýลู้ýเลู่�ýนัที่่�บรรที่์ก 
สิ�งใด็ๆ บนัลู้ýเลู่�ýนันัā�นั ใบýนั์ญĂต้เป็นัผู่้ข้āบรถ ชินัิด็ที่่� 4 (ที่์กปรĀเภัที่) สำĂห้รāบรถที่่�ใชิ้ข้นัส่งวิāต้ถ์ýāนัต้รĂยต้ĂมปรĀเภัที่
ห้รý่ชินัดิ็แลูĀลูāกษณĀกĂรบรรที่ก์ เนั่�ýงจĂกใบýนัญ์Ăต้ข้āบรถต้Ăมกฎห้มĂยวิĂ่ด็ว้ิยกĂรข้นัสง่ที่Ăงบก มท่ี่ā�งปรĀเภัที่สำĂห้รāบ
ใชิ้งĂนัส่วินับ์คคลู แลูĀสำĂห้รāบท์ี่กปรĀเภัที่ ในับที่ควิĂมนั่�จึงเป็นักĂรม์่งปรĀเด็็นัไปยāงใบýนั์ญĂต้เป็นัผู่้ข้āบรถสำĂห้รāบ 
ข้āบรถที่์กปรĀเภัที่ ซึ่ึ�งสĂมĂรถนัำĂมĂใชิ้ข้āบข้่� “รถโดย้สารสาธ์ารณะ” ได็้ โด็ยใบýนั์ญĂต้เป็นัผู่้ข้āบรถชินิัด็ที่่�สูงกวิ่Ă 
สĂมĂรถนัำĂมĂใชิ้แที่นัใบýนั์ญĂต้ชินัิด็ที่่�นั้ýยกวิ่Ăได็้ เชิ่นั ชินัิด็ที่่� 2, 3, 4 ใชิ้แที่นัชินัิด็ที่่� 1 ได็้ ห้ร่ý ชินัิด็ที่่� 3, 4 ใชิ้แที่นั
ชินัิด็ที่่� 1, 2 ได็้ ห้ร่ý ชินัิด็ที่่� 4 สĂมĂรถใชิ้แที่นัชินัิด็ที่่� 1, 2, 3 ได็้

กĂรที่่�ปรĀชิĂชินัจĀข้ýรāบใบýนัญ์Ăต้เป็นัผู่ข้้āบรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀข้Ă้งต้น้ัได้็นัā�นั กรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบกมแ่นัวิที่Ăง
ในักĂรคāด็กรýงผู่้ข้āบรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀห้ลูĂยýงค�ปรĀกýบ ค่ý

1) กĂรที่ด็สýบสภัĂพื่ร่ĂงกĂยข้ýงผู่้ข้ýรāบใบýนั์ญĂต้ เพื่่�ýปรĀเมินัว่ิĂผู่้ข้āบข่้�ม่ปฏิิกิริยĂ แลูĀกĂรต้ýบสนัýงที่่�ด็่
เพื่่ยงพื่ý ในักĂรข้āบรถบนัที่้ýงถนันัได็้ýย่Ăงปลูýด็ภัāย

2) กĂรต้รวิจสýบสภัĂวิĀโรคที่่�เห้มĂĀสมกāบกĂรข้āบรถ เน่ั�ýงจĂกผู่้ที่่�จĀข้āบรถบนัท้ี่ýงถนันัได้็ýย่Ăงปลูýด็ภัāย 
จĀต้้ýงไม่ม่โรคที่่�ส่งผ่ลูต่้ýกĂรข้āบข้่� โด็ยต้้ýงผ่่ĂนักĂรต้รวิจร่ĂงกĂยแลูĀม่ใบรāบรýงแพื่ที่ย� ซึึ่�งกรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบก 
ได็้ร่วิมม่ýกāบแพื่ที่ยสภัĂกำĂห้นัด็สภัĂวิĀโรคที่่�เห้มĂĀสมกāบกĂรข้āบรถไวิ้

3) กĂรต้รวิจสýบปรĀวิāต้ิýĂชิญĂกรรมข้ýงผู่้ข้ýรāบใบýนั์ญĂต้ เพื่่�ýให้้ปรĀชิĂชินัที่่�ใชิ้บริกĂรรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀ
มā�นัใจได้็วิ่Ăคนัข้āบรถที่่�ได้็รāบใบýนั์ญĂต้ไปนัā�นั จĀไม่ม่ปรĀวิāต้ิýĂชิญĂกรรมที่่�ýĂจจĀก่ýให้้เกิด็ควิĂมไม่ปลูýด็ภัāยในั 
กĂรให้้บริกĂรสĂธุ์ĂรณĀต้Ăมที่่�กฎห้มĂยกำĂห้นัด็

4) กĂรม่ควิĂมรู้เพื่่ยงพื่ýที่่�จĀข้āบข้่�รถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀด็้วิยควิĂมปลูýด็ภัāย เข้้Ăใจห้นั้Ăที่่�แลูĀควิĂมรāบผ่ิด็ชิýบ
ข้ýงต้นัเýง ต้ลูýด็จนัสĂมĂรถด็ูแลูส์ข้ภัĂพื่ร่ĂงกĂยให้้พื่ร้ýมในักĂรข้āบรถ จึงต้้ýงม่กĂรýบรมแลูĀที่ด็สýบควิĂมรู้ข้ýง
ผู่้ข้ýรāบใบýนั์ญĂต้เป็นัผู่้ข้āบรถวิ่Ăม่เพื่่ยงพื่ý โด็ยม่ห้āวิข้้ýที่่�ต้้ýงผ่่ĂนักĂรýบรม จำĂนัวินั 12 ชิā�วิโมง ม่ด็āงนั่�

4.1) กฎห้มĂยวิ่Ăด็้วิยกĂรจรĂจรที่Ăงบก แลูĀกฎห้มĂยวิ่Ăด็้วิยรถยนัต้�
4.2) กฎห้มĂยวิ่Ăด็้วิยกĂรข้นัส่งที่Ăงบก กฎห้มĂยแพื่่งแลูĀกฎห้มĂยýĂญĂ
4.3) เที่คนัิคกĂรข้āบรถýย่Ăงปลูýด็ภัāย
4.4) ห้นั้Ăที่่�ผู่้ข้āบรถแลูĀกĂรบำĂร์งรāกษĂรถ
4.5) มนั์ษยสāมพื่āนัธุ์�แลูĀมĂรยĂที่ในักĂรข้āบรถ
4.6) กĂรส่งเสริมส์ข้ภัĂพื่พื่ลูĂนัĂมāย
4.7) ห้นั้Ăที่่�แลูĀควิĂมรāบผ่ิด็ชิýบข้ýงผู่้ข้āบรถ
4.8) ห้āวิใจข้ýงกĂรบริกĂรที่ĂงกĂรข้นัส่ง
4.9) กĂรต้รวิจควิĂมพื่ร้ýมข้ýงรถก่ýนัแลูĀห้ลูāงกĂรใชิ้งĂนั

5) กĂรที่ด็สýบที่āกษĀกĂรข้āบรถ โด็ยจĀต้้ýงที่ด็สýบที่āกษĀข้ýงผู่้ข้ýรāบใบýนั์ญĂต้ข้āบรถ แบ่งต้ĂมปรĀเภัที่ชินัิด็ที่่�
ข้ýรāบใบýนัญ์Ăต้ (ชินัดิ็ที่่� 1, 2, 3 ห้รý่ 4) เพื่่�ýให้ม้ā�นัใจได็ว้ิĂ่ผู่ท้ี่่�ได็ร้āบใบýนัญ์Ăต้ข้āบรถไปนัā�นัมท่ี่āกษĀกĂรข้āบรถที่่�ด็ ่สĂมĂรถ
ใชิ้รถได็้ýย่Ăงปลูýด็ภัāย ม่ควิĂมชิำĂนัĂญเพื่่ยงพื่ýในักĂรควิบค์มรถบนัที่้ýงถนันัต้ĂมปรĀเภัที่รถที่่�ต้นัเýงได็้รāบýนั์ญĂต้

นัýกจĂกนั่�กรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบกยāงมก่ĂรสรĂ้งนัāกข้āบรถมý่ýĂชิพ่ื่ ผ่Ă่นัโรงเรย่นักĂรข้นัส่ง (ศูันัย�สýนัข้āบรถบรรที่ก์
ข้นัĂด็ให้ญ่ ý.ลูำĂลููกกĂ จ.ปที่์มธุ์Ăนั่) โด็ยร่วิมม่ýกāบภัĂคเýกชินั ýĂที่ิ บริษāที่ ต้ร่เพื่ชิร ý่ซึู่ซึ่์เซึ่ลูลู� จำĂกāด็ ห้ร่ý บริษāที่ þ่โนั ่
มýเต้ýร�สเซึ่ลูส� (ปรĀเที่ศัไที่ย) จำĂกāด็ เพื่่�ýนัำĂคนัที่่�สนัใจเข้Ă้รāบกĂรýบรมภัĂคที่ฤษฎแ่ลูĀฝึั่กปฏิบิāต้เิพื่่�ýข้ýรāบใบýนัญ์Ăต้ 
เป็นัผู่้ข้āบรถปรĀเภัที่ที่์กปรĀเภัที่ ชินัิด็ที่่� 2 โด็ยไม่ม่ค่Ăใช้ิจ่Ăย ชิ่วิยในักĂรสร้ĂงýĂชิ่พื่ให้้กāบคนัที่่�สนัใจได้็ม่ควิĂมรู ้
ควิĂมสĂมĂรถ มท่ี่āกษĀที่่�ด็ใ่นักĂรข้āบรถ เป็นักĂรป้ýนัคนัข้āบรถที่่�มท่ี่āกษĀเข้้Ăสูต่้ลูĂด็แรงงĂนัýย่Ăงมค่ณ์ภัĂพื่ ที่ā�งนั่� นัýกเห้นัý่ 
จĂกโรงเร่ยนักĂรข้นัส่งที่่�รāฐเป็นัผู่้ด็ำĂเนัินักĂร ก็ยāงม่โรงเร่ยนัสýนัข้āบรถเýกชินัที่่�เป็นัโรงเร่ยนัสำĂห้รāบสýนัข้āบรถข้นัส่ง
โด็ยเฉพื่ĂĀ จำĂนัวินั 4 แห้่ง ในัพื่่�นัที่่� กร์งเที่พื่มห้Ăนัคร ชิลูบ์ร่ สม์ที่รปรĂกĂร ข้ýนัแก่นั ý่กด็้วิย

2.2 มาG.,า.,ลา915้า
กĂรรāกษĂค์ณภัĂพื่คนัที่่�ได้็รāบใบýนั์ญĂต้เป็นัผู่้ข้āบรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀให้้ยāงýยู่ในัมĂต้รฐĂนัที่่�กำĂห้นัด็ 

ผ่Ă่นักĂรกำĂห้นัด็ให้ใ้บýนัญ์Ăต้เปน็ัผู่ข้้āบรถต้Ăมกฎห้มĂยวิĂ่ด็ว้ิยกĂรข้นัสง่ที่Ăงบก มý่Ăยเ์พื่ย่ง 3 ป ี(ในัข้ณĀที่่�ใบýนัญ์Ăต้ 
ข้āบรถยนัต้�ต้Ăมกฎห้มĂยว่ิĂด้็วิยรถยนัต้� ม่ýĂย์ถึง 5 ปี) เพื่่�ýให้้ผู่้ที่่�ได้็ใบýนั์ญĂต้เป็นัผู่้ข้āบรถไปแลู้วินัā�นั จĀต้้ýงกลูāบ 
เข้้ĂมĂรāบกĂรที่ด็สýบสภัĂพื่ร่ĂงกĂย แลูĀต้รวิจสýบปรĀวิāต้ิýĂชิญĂกรรมý่กครā�ง นัýกจĂกนั่� กรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบก 
ได็้แก้ไข้กฎกรĀที่รวิง โด็ยกำĂห้นัด็ให้้ผู่้ที่่�จĀข้ýต่้ýýĂย์จĀต้้ýงต้รวิจสýบสภัĂวิĀโรคที่่�เห้มĂĀสมกāบกĂรข้āบรถ แลูĀนัำĂ 
ใบรāบรýงแพื่ที่ย�ปรĀกýบกĂรข้ýต้่ýýĂย์ใบýนั์ญĂต้ที่์กครā�งด็้วิย

 
ในัข้ā�นัต้ýนักĂรต้ý่ýĂยใ์บýนัญ์Ăต้ข้āบรถ ถกูกำĂห้นัด็ให้ม้ห่้ลูāกสตู้รสำĂห้รāบกĂรศักึษĂýบรมผู่ข้้ýต้ý่ýĂยใ์บýนัญ์Ăต้

เป็นัผู่้ข้āบรถ ในัห้āวิข้้ý “การข็ับรถอย้่างป็ล้อดภััย้” รĀยĀเวิลูĂ 2 ชิā�วิโมง ซึ่ึ�งในัส่วินันั่�สĂมĂรถชิ่วิยที่บที่วินัควิĂมรู้ในักĂร
ข้āบรถýย่Ăงปลูýด็ภัāย แลูĀสĂมĂรถเพื่ิ�มเต้ิมควิĂมรู้ที่่�เห้็นัวิ่Ăม่ควิĂมจำĂเป็นัให้้กāบผู่้ข้āบรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀได็้

นัýกจĂกนั่� กรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบกได็้ต้ิด็ต้Ăมพื่ฤต้ิกรรมผู่้ข้āบรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀผ่่ĂนักĂรนัำĂรĀบบต้āด็คĀแนันั
ควิĂมปรĀพื่ฤต้ิมĂใชิ้ ซึ่ึ�งผู่้กรĀที่ำĂผ่ิด็กฎจรĂจรแลูĀถูกต้āด็คĀแนันั จĀต้้ýงมĂข้ýรāบกĂรýบรมเพื่่�ýข้ýค่นัคĀแนันัในักรณ่ 
ที่่�คĀแนันัต้ำ�Ăกวิ่Ăเกณฑ์�ที่่�กำĂห้นัด็ โด็ยจĀจāด็เนั่�ýห้ĂกĂรýบรมค่นัคĀแนันัต้Ăมข้้ýห้ĂควิĂมผ่ิด็ที่่�ได็้กรĀที่ำĂ เพื่่�ýปรāบ
พื่ฤต้ิกรรมแลูĀกรĀต้์้นัผู่้ข้āบรถให้้รāกษĂเกณฑ์�มĂต้รฐĂนัที่่�จĀใชิ้รถใชิ้ถนันัได็้ýย่Ăงปลูýด็ภัāยýยู่เสมý 
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2.3 มาG.,า.ปลาย15้า 
กĂรที่่�ผู่้ได็้รāบใบýนั์ญĂต้เป็นัผู่้ข้āบรถไปแลู้วิ ไม่สĂมĂรถรāกษĂควิĂมรู้ ควิĂมสĂมĂรถต้Ăมเกณฑ์�มĂต้รฐĂนั 

ที่่�กำĂห้นัด็ไวิ ้ห้รý่มส่ภัĂพื่รĂ่งกĂยที่่�เส่�ýมถýยแลูĀแพื่ที่ย�เห้น็ัวิĂ่ไมม่ค่วิĂมพื่รý้มในักĂรข้āบรถ ห้รý่แมก้รĀที่ā�งกĂรมป่รĀวิāต้ิ
ýĂชิญĂกรรมเกิด็ข้ึ�นัรĀห้วิ่Ăงได็้รāบใบýนั์ญĂต้ไปแลู้วิ สิ�งเห้ลู่Ăนั่�กรมกĂรข้นัส่งที่ĂงบกในัฐĂนัĀผู่้ýýกใบýนั์ญĂต้จĀต้้ýง
นัำĂคนัเห้ลู่Ăนั่�ýýกจĂกรĀบบ เพื่่�ýเป็นักĂรรāกษĂค์ณภัĂพื่ข้ýงผู่้ได้็รāบใบýนั์ญĂต้เป็นัผู่้ข้āบรถให้้ม่มĂต้รฐĂนั สĂมĂรถ 
ให้้บริกĂรสĂธุ์ĂรณĀได้็ýย่Ăงปลูýด็ภัāยกāบปรĀชิĂชินันัýกจĂกนั่�กĂรนัำĂรĀบบกĂรต้āด็คĀแนันัควิĂมปรĀพื่ฤติ้ในักĂรข้āบรถ
มĂใช้ิýย่Ăงเข้้มข้้นั เพื่่�ýปรāบเปลู่�ยนัพื่ฤติ้กรรมกĂรข้āบข่้�ให้้เกิด็ควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรจรĂจร แลูĀใชิ้เป็นัเกณฑ์�ในักĂร
พิื่จĂรณĂพื่āกใชิ้ห้ร่ýเพื่ิกถýนัใบýนั์ญĂต้ข้āบรถ

สิ�งต้่Ăงๆ ที่่�กรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบกได็้พื่ยĂยĂมด็ำĂเนัินักĂรสร้ĂงกรĀบวินักĂรคāด็กรýงข้้Ăงต้้นั เพื่่�ýให้้ปรĀชิĂชินั
มā�นัใจได้็วิ่Ă บ์คคลูที่่�ม่ใบýนั์ญĂต้เป็นัผู่้ข้āบรถถูกต้้ýงต้รงต้ĂมปรĀเภัที่ที่่�ใช้ิในักĂรข้āบข้่� ซึ่ึ�งýýกโด็ยถูกต้้ýงจĂกกรม 
กĂรข้นัส่งที่Ăงบก จĀสĂมĂรถที่ำĂห้นั้Ăที่่�เป็นั “คนัข้āบรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀ” ที่่�ม่ควิĂมรāบผ่ิด็ชิýบต่้ýห้นั้Ăที่่�แลูĀชิ่วิิต้ข้ýง 
ผู่โ้ด็ยสĂร สĂมĂรถด็แูลูสข์้ภัĂพื่รĂ่งกĂยข้ýงต้นัเýงให้พ้ื่รý้มสำĂห้รāบกĂรข้āบรถให้บ้รกิĂรปรĀชิĂชินัเด็นิัที่Ăงไปถงึจด์็ห้มĂย 
ปลูĂยที่Ăงýย่Ăงปลูýด็ภัāย 

“,า.พ6ฒ1า/8า1ค1GAอไปใ1อ1าคG”
ถงึแม้ว่ิĂที่่�ผ่่ĂนัมĂ กรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบก จĀมแ่นัวิที่ĂงในักĂรคāด็กรýงคนัก่ýนัเข้้Ăรāบใบýนัญ์Ăต้เป็นัผู่ข้้āบรถแลู้วิ 

แต้่กĂรพื่āฒนัĂควิĂมรู้ ควิĂมสĂมĂรถ แลูĀที่āกษĀข้ýงคนั ให้้เที่่Ăที่āนัควิĂมเปลู่�ยนัแปลูงข้ýงเที่คโนัโลูย่ยĂนัยนัต้� 
ที่่�ถกูýýกแบบมĂให้ ้“คนั” จĀสĂมĂรถใช้ิงĂนัได็ý้ยĂ่งถกูต้ý้ง มป่รĀสทิี่ธุ์ภิัĂพื่ แลูĀกý่ให้เ้กดิ็ควิĂมปลูýด็ภัāยýยĂ่งแที่จ้รงิ 
จำĂเป็นัต้้ýงม่กĂรปรāบปรง์ห้ลูāกสตู้รสำĂห้รāบผู่ข้้ýรāบใบแลูĀข้ýต่้ýใบýนัญ์Ăต้เป็นัผู่ข้้āบรถ เพื่่�ýให้้ห้ลูāกสตู้รที่่�จĀให้้กĂรศักึษĂ 
ýบรมแลูĀที่ด็สýบ ม่ควิĂมที่āนัสมāย สĂมĂรถสร้ĂงควิĂมรāบรู้ ควิĂมเข้้Ăใจให้้กāบผู่้ผ่่ĂนักĂรýบรมได็้ýย่Ăงม่ข้ā�นัต้ýนั 
กรĀบวินักĂรแลูĀมค่วิĂมรูท้ี่่�ห้ลูĂกห้ลูĂยมĂกข้ึ�นั นัýกจĂกนั่� กĂรที่่�ปรĀเที่ศัไที่ยได็เ้ข้Ă้ร่วิมเปน็ัภัĂคต่้Ăมýนัส์āญญĂว่ิĂด็ว้ิย
กĂรจรĂจรที่Ăงถนันั ณ กร์งเวิ่ยนันัĂ ค.ศั. 1968 จĀเป็นักĂรยกรĀด็āบใบýนั์ญĂต้ข้āบรถข้ýงไที่ยให้้ที่āด็เที่่ยมมĂต้รฐĂนั
สĂกลูมĂกยิ�งข้ึ�นั ซึึ่�งในัเบ่�ýงต้น้ักรมกĂรข้นัส่งที่ĂงบกจĀปรāบเปลู่�ยนัรูปแบบใบýนัญ์Ăต้ข้āบรถให้เ้ป็นัไปต้Ăมýนัส์āญญĂÿ 
ภัĂยในัป ีพื่.ศั. 2569 รวิมถงึที่ยýยพื่āฒนัĂปรāบปรง์ เนั่�ýห้Ă กรĀบวินักĂร ห้ลูāกสตู้ร ให้เ้ปน็ัไปต้ĂมมĂต้รฐĂนัสĂกลูต้ý่ไป

  3. มาG.,า./8า1,า.ป.),อบ,า.K14A9

กĂรปรĀกýบกĂรข้นัส่งในัปรĀเที่ศัไที่ยแบ่งได็้เป็นั 4 ปรĀเภัที่ ค่ý กĂรข้นัส่งปรĀจำĂที่Ăง กĂรข้นัส่งไม่ปรĀจำĂที่Ăง 
กĂรข้นัส่งโด็ยรถข้นัĂด็เลู็ก แลูĀกĂรข้นัส่งส่วินับค์คลู ซึ่ึ�งกĂรปรĀกýบกĂรข้นัส่งที่่�มป่รĀสิที่ธุ์ิภัĂพื่จĀสĂมĂรถส่งเสริม 
สนัāบสนั์นั ให้้เกิด็ควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรใช้ิรถใช้ิถนันัได้็ ในัที่่�นั่�จĀข้ýกลู่ĂวิถึงกĂรปรĀกýบกĂรข้นัส่งปรĀจำĂที่ĂงแลูĀ 
กĂรข้นัส่งไม่ปรĀจำĂที่Ăงด็้วิยรถโด็ยสĂร ซึ่ึ�งรูปแบบกĂรข้นัส่งสĂธุ์ĂรณĀที่่�ให้้บริกĂรýย่Ăงกว้ิĂงข้วิĂงในัป่จจ์บāนั 
โด็ย “การป็ระกอบการข็นส่งป็ระจำาทำาง” ด็้วิยรถโด็ยสĂรเป็นักĂรให้้บริกĂรข้ā�นัพื่่�นัฐĂนัในักĂรด็ำĂเนัินัชิ่วิิต้แลูĀ 
ควิĂมเป็นัýยู่ข้ýงปรĀชิĂชินั ซึึ่�งภัĂครāฐม่ห้น้ัĂที่่�ในักĂรควิบค์ม กำĂกāบ ดู็แลูรĀบบข้นัส่งสĂธุ์ĂรณĀให้้ม่ควิĂมเห้มĂĀสม 
ปรĀชิĂชินัได็้รāบควิĂมสĀด็วิก ที่ā�วิถึงแลูĀปลูýด็ภัāยในักĂรใชิ้บริกĂร ด็āงนัā�นั เพื่่�ýให้้ได็้ผู่้ปรĀกýบกĂรข้นัส่งปรĀจำĂที่Ăง
ด็้วิยรถโด็ยสĂรที่่�ม่ค์ณภัĂพื่มĂให้้บริกĂร ในักĂรคāด็เลู่ýกให้้ผู่้ใด็มĂเป็นัผู่้ปรĀกýบกĂรข้นัส่ง จĀพื่ิจĂรณĂจĂกค์ณภัĂพื่ 
กĂรให้บ้รกิĂร ปรĀสบกĂรณ�แลูĀปรĀวิāต้กิĂรปรĀกýบกĂรข้นัสง่ที่่�ด็ ่ข้ý้เสนัýแผ่นัด็Ă้นัควิĂมปลูýด็ภัāยเก่�ยวิกāบต้āวิรถแลูĀ 
ผู่้โด็ยสĂร ซึึ่�งเป็นัส่วินัห้นัึ�งข้ýงเกณฑ์�กĂรพื่ิจĂรณĂค์ณภัĂพื่กĂรให้้บริกĂร จึงเป็นัส่วินัสำĂคāญในักĂรพื่ิจĂรณĂýนั์มāติ้
ให้้เป็นัผู่้รāบใบýนั์ญĂต้ปรĀกýบกĂรข้นัส่งปรĀจำĂที่Ăง ด็āงนัā�นั เม่�ýม่กĂรปรĀกĂศัรāบคำĂข้ýýนั์ญĂต้ปรĀกýบกĂรข้นัส่ง
ปรĀจำĂที่Ăงด็้วิยรถที่่�ใช้ิในักĂรข้นัส่งผู่้โด็ยสĂร ผู่้ที่่�สนัใจจĀเป็นัผู่้ปรĀกýบกĂรข้นัส่งจĀต้้ýงย่�นัคำĂข้ýพื่ร้ýมจāด็ที่ำĂ 
ข้้ýเสนัý แลูĀแสด็งเýกสĂรห้ลูāกฐĂนัปรĀกýบข้้ýเสนัýเพื่่�ýแสด็งให้้เห็้นัว่ิĂข้้ýเสนัýต่้Ăงๆ เช่ิ�ýถ่ýได้็แลูĀมค่วิĂมเป็นัไปได้็ 
รวิมที่ā�งจĀต้้ýงย่�นัข้้ýเสนัýแผ่นัด้็ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยเก่�ยวิกāบต้āวิรถแลูĀผู่้โด็ยสĂรด้็วิย โด็ยกĂรพิื่จĂรณĂให้้คĀแนันั 
จĀแบ่งเป็นั 2 ส่วินั ด็āงนั่�

 
4Aว1ท23 1 คุEภาพ,า.ให8บ.H,า. 
  1) สภัĂพื่ข้ýงรถ สถĂนัท่ี่�เกบ็ ซึ่ý่ม บำĂรง์รāกษĂรถ แลูĀจด์็พื่āกรถ จĀพื่จิĂรณĂจĂกýĂยก์Ăรใชิง้Ăนัข้ýงรถ 

 แต้่ลูĀคāนัต้ĂมจำĂนัวินัรถข้ā�นัสูง กĂรถ่ýกรรมสิที่ธุ์ิ�ห้ร่ýสิที่ธุ์ิครýบครýงรถแต้่ลูĀคāนัต้ĂมจำĂนัวินัรถข้ā�นัสูง 
 แลูĀสถĂนัที่่�เกบ็ ซึ่ý่มแลูĀบำĂรง์รāกษĂรถ ซึ่ึ�งมส่ภัĂพื่พื่่�นัที่่�มม่Ăต้รฐĂนั มค่วิĂมเห้มĂĀสมแลูĀเพ่ื่ยงพื่ýสำĂห้รāบใชิเ้ป็นั 
 สถĂนัที่่�เก็บ ซึ่่ýมแลูĀบำĂร์งรāกษĂรถในัเส้นัที่Ăงที่่�ย่�นัข้ý

  2) แผ่นักĂรให้้บริกĂร จĀพื่ิจĂรณĂจĂกแผ่นักĂรจāด็กĂรให้้ม่สิ�งýำĂนัวิยควิĂมสĀด็วิกแก่ผู่้โด็ยสĂร 
 ก่ýนักĂรเด็ินัที่Ăง รĀห้ว่ิĂงเด็ินัที่ĂงแลูĀห้ลูāงเด็ินัที่Ăง

  3) แผ่นักĂรจāด็กĂรเดิ็นัรถ จĀพิื่จĂรณĂจĂกผู่ข้้ýมร่ĀบบกĂรบริห้Ăรจāด็กĂรห้รý่แผ่นักĂรบริห้Ăรจāด็กĂร 
 ที่่�ด็ ่มก่Ăรควิบคม์ ด็แูลูกĂรเด็นิัรถให้ต้้รงต้ý่เวิลูĂ สรĂ้งควิĂมมā�นัใจในักĂรเด็นิัที่Ăงให้แ้กผู่่โ้ด็ยสĂร ต้ลูýด็จนัควิบคม์ 
 กĂรเด็นิัรถให้เ้ปน็ัไปต้Ăมเง่�ýนัไข้ที่่�ที่ĂงรĂชิกĂรกำĂห้นัด็ รวิมที่ā�งมก่Ăรพื่āฒนัĂพื่นัāกงĂนัแลูĀรปูแบบกĂรบรกิĂรเพื่่�ýให้้ 
 ผู่้โด็ยสĂรปรĀที่āบใจ

  4) แผ่นัด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยเก่�ยวิกāบต้āวิรถแลูĀผู่้โด็ยสĂร จĀพื่ิจĂรณĂจĂกผู่้ข้ýต้้ýงม่กĂรเต้ร่ยม 
 ควิĂมพื่ร้ýมด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยเก่�ยวิกāบต้āวิรถแลูĀพื่นัāกงĂนัผู่้ปฏิิบāติ้ห้นั้Ăที่่�ข้āบรถก่ýนัปฏิิบāต้ิห้นั้Ăที่่� 
 เพื่่�ýสร้ĂงควิĂมมā�นัใจแก่ผู่้โด็ยสĂร รวิมที่ā�งม่แผ่นักĂรจāด็ที่ำĂปรĀวิāต้ิผู่ป้รĀจำĂรถให้้ถูกต้้ýงต้Ăมที่่�กฎห้มĂยกำĂห้นัด็

  5) ฐĂนัĀควิĂมมā�นัคงข้ýงผู่ข้้ý จĀพื่จิĂรณĂจĂกผู่ข้้ýมฐ่ĂนัĀควิĂมมā�นัคงเพื่ย่งพื่ýจĀสĂมĂรถปรĀกýบกĂร 
 ข้นัส่งปรĀจำĂที่Ăงได็้ýย่Ăงม่ปรĀสิที่ธุ์ิภัĂพื่ ýำĂนัวิยปรĀโยชินั�แก่ปรĀชิĂชินัแลูĀสāงคมโด็ยรวิม
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  1) กĂรถูกกรĀที่บกรĀเที่่ýนัห้ร่ýถูกที่āบซึ่้ýนัเส้นัที่Ăง จĀพื่ิจĂรณĂจĂกกĂรที่āบซึ่้ýนัเส้นัที่ĂงแลูĀผ่ลูกรĀที่บ 

 ต้่ýรĂยได็้ผู่้ปรĀกýบกĂรข้นัส่งในัเส้นัที่Ăงเด็ิมที่่�เก่�ยวิเนั่�ýงกāบเส้นัที่Ăงที่่�กำĂห้นัด็ให้ม่
  2) ปรĀสบกĂรณ�กĂรเป็นัผู่้ปรĀกýบกĂรข้นัส่งห้ร่ýกĂรเป็นัเจ้Ăข้ýงรถในัýด็่ต้ จĀพื่ิจĂรณĂวิ่Ăผู่้ข้ý 

 มป่รĀสบกĂรณ�ในักĂรบริห้Ăรจāด็กĂรในัฐĂนัĀเป็นัผู่ป้รĀกýบกĂรข้นัส่งห้รý่เป็นัเจ้Ăข้ýงรถร่วิมที่่�มý่ำĂนัĂจบริห้Ăรจāด็กĂร 
 มĂกนั้ýยเพื่่ยงใด็

กรณ่ที่่�ม่ผู่้ย่�นัคำĂข้ýรĂยเด่็ยวิห้ร่ýห้ลูĂยรĂย แลูĀคĀแนันัที่่�ได็้รāบแต้กต้่Ăงกāนัเกินั 10 คĀแนันั จĀพื่ิจĂรณĂเฉพื่ĂĀ 
ส่วินัท่ี่� 1 เที่่Ăนัā�นั สำĂห้รāบกรณ่ที่่�ม่ผู่้ย่�นัคำĂข้ýห้ลูĂยรĂยแลูĀคĀแนันัที่่�ได็้รāบแต้กต่้Ăงกāนัไม่เกินั 10 คĀแนันั จĀพิื่จĂรณĂ
เฉพื่ĂĀส่วินัที่่� 2 ปรĀกýบด็้วิย ยิ�งไปกวิ่Ăนัā�นั กĂรพื่ิจĂรณĂคำĂข้ýต้่ýýĂย์ใบýนั์ญĂต้ปรĀกýบกĂรข้นัส่งปรĀจำĂที่Ăง กรมกĂร
ข้นัส่งที่ĂงบกจĀพื่ิจĂรณĂจĂกกĂรควิบค์ม กำĂกāบ ด็ูแลู กĂรปรĀกýบกĂรข้ýงผู่้ปรĀกýบกĂรข้นัส่งต้ลูýด็ชิ่วิงýĂย์ใบýนั์ญĂต้ 
รวิมถึงข้้ýมูลูกĂรเกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์จĂกกĂรข้นัส่ง กĂรแก้ไข้ห้ร่ýบรรเที่Ăผ่ลูกรĀที่บที่่�เกิด็จĂกý์บāต้ิเห้ต้์แลูĀแนัวิที่Ăงป้ýงกāนั 
ข้ýงผู่ป้รĀกýบกĂรข้นัส่ง กĂรด็ำĂเนิันักĂรต้Ăมข้ý้กำĂห้นัด็ว่ิĂด้็วิยควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรข้นัส่ง แลูĀกĂรจāด็ให้ม้บ่ค์ลูĂกรจāด็กĂร
ด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรข้นัส่งด็้วิย โด็ยม่ปรĀเด็็นัพื่ิจĂรณĂ 4 ด็้Ăนั ด็āงนั่�

 1) ด็้ĂนัปรĀสิที่ธุ์ิภัĂพื่ พื่ิจĂรณĂจĂกเส้นัที่Ăงเด็ินัรถ จำĂนัวินัเที่่�ยวิกĂรเด็ินัรถ แลูĀจำĂนัวินัรถ
 2) ด็้Ăนัค์ณภัĂพื่บริกĂร พื่ิจĂรณĂจĂกปรĀวิāต้ิกĂรร้ýงเร่ยนั แผ่นัพื่āฒนัĂค์ณภัĂพื่บริกĂร 
 3) ด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāย พื่ิจĂรณĂจĂกปรĀวิāต้ิกĂรเกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์ ควิĂมร์นัแรงข้ýงกĂรเกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์ ห้ĂกกĂรปรĀกýบ

กĂรข้นัส่งเส้นัที่Ăงใด็ไม่เกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์ต้ลูýด็ýĂย์กĂรปรĀกýบกĂร 7 ปี แลูĀแนัวิที่Ăงป้ýงกāนักĂรเกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์ที่่�ม่วิิธุ่์ 
ด็ำĂเนัินักĂรที่่�ชิāด็เจนัแลูĀสĂมĂรถปฏิิบāต้ิได็้จริง

 4) ด็้ĂนักĂรยกรĀด็āบกĂรบริกĂร (นัวิāต้กรรมแลูĀ Green Transport) พื่ิจĂรณĂจĂกข้้ýเสนัýกĂรพื่āฒนัĂด็้Ăนัต้āวิรถ 
แลูĀกĂรนัำĂเที่คโนัโลูย่มĂใชิ้ในักĂรให้้บริกĂร 

สำĂห้รāบ “การป็ระกอบการข็นส่งไม่่ป็ระจำาทำาง” ด็้วิยรถโด็ยสĂร ซึ่ึ�งเป็นักĂรให้้บริกĂรรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀ 
ที่Ăงเลู่ýกสำĂห้รāบผู่้เด็ินัที่Ăงที่่�ต้้ýงกĂรเด็ินัที่Ăงเป็นัห้มู่คณĀในัลูāกษณĀเชิ่Ăเห้มĂเป็นัรĂยเที่่�ยวิ รĂยวิāนั รĂยเด็่ýนั เป็นัต้้นั 
ในักĂรýýกใบýนั์ญĂต้ปรĀกýบกĂรข้นัส่งไม่ปรĀจำĂที่Ăงด็้วิยรถที่่�ใชิ้ในักĂรข้นัส่งผู่้โด็ยสĂร ผู่้ข้ýรāบใบýนั์ญĂต้ต้้ýงจāด็ให้้ม่
บ์คลูĂกรจāด็กĂรด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรข้นัส่งýย่Ăงนั้ýย 1 คนั ในัวิāนัที่่�ได็้รāบใบýนั์ญĂต้ปรĀกýบกĂรข้นัส่ง รวิมที่ā�งต้้ýง
ปฏิิบāต้ิต้ĂมมĂต้รกĂรด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยต้Ăมที่่�กฎห้มĂยกำĂห้นัด็ นัýกจĂกนัā�นัยāงได็้ม่กĂรกำĂห้นัด็เง่�ýนัไข้ไวิ้ในัใบýนั์ญĂต้
เก่�ยวิกāบมĂต้รฐĂนับริกĂรในักĂรปรĀกýบกĂรข้นัส่งวิ่Ă ข้ณĀที่ำĂควิĂมต้กลูงวิ่Ăจ้Ăงผู่้ปรĀกýบกĂรข้นัส่งต้้ýงแสด็งข้้ýมูลูýĂย์
กĂรใชิ้งĂนัข้ýงรถ ชิ่�ý-สก์ลู เลูข้ที่่�ใบýนั์ญĂต้ข้āบรถแลูĀรĀยĀเวิลูĂในักĂรปรĀกýบýĂชิ่พื่ข้ýงพื่นัāกงĂนัข้āบรถ เพื่่�ýให้้ผู่้วิ่Ăจ้Ăง 
ได็ร้āบที่รĂบเปน็ัข้ý้มลููปรĀกýบกĂรต้กลูงวิĂ่จĂ้ง รวิมที่ā�งต้ý้งจāด็ที่ำĂแผ่นักĂรเด็นิัที่ĂงในักĂรวิĂ่จĂ้งแต้ลู่Āครā�ง โด็ยมร่ĂยลูĀเýย่ด็
เก่�ยวิกāบเส้นัที่ĂงกĂรเด็ินัรถ (ต้้นัที่Ăง-ปลูĂยที่ĂงแลูĀรĀยĀที่Ăง) วิāนัที่่�เด็ินัที่Ăง จ์ด็พื่āกรถแลูĀจ์ด็เปลู่�ยนัผู่้ข้āบรถ เพื่่�ýให้้เกิด็
ควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรเด็ินัที่ĂงมĂกยิ�งข้ึ�นั

ในักĂรบริห้Ăรจāด็กĂรข้นัส่งผู่้โด็ยสĂรให้้ม่ปรĀสิที่ธุ์ิภัĂพื่แลูĀปลูýด็ภัāย “บุค่ล้ากรจัดการด้านค่วาม่ป็ล้อดภััย้
ในการข็นส่ง (Transport Safety Manager, TSM)” เข้้ĂมĂม่บที่บĂที่สำĂคāญ รāบผ่ิด็ชิýบในักĂรบริห้Ăรจāด็กĂร
กĂรข้นัส่งýย่Ăงเป็นัรĀบบต้ā�งแต่้ต้้นัที่Ăง กลูĂงที่Ăง แลูĀปลูĂยที่Ăง เพื่่�ýลูด็จำĂนัวินัý์บāต้ิเห้ต้์จĂกกĂรข้นัส่งที่Ăงถนันั 
ที่่�ม่สĂเห้ต้์จĂกกĂรข้Ăด็กĂรต้รวิจสýบควิĂมปลูýด็ภัāยข้ýงต้āวิรถแลูĀกĂรข้Ăด็กĂรบำĂร์งรāกษĂต้āวิรถýย่Ăงสมำ�Ăเสมý 
ที่ำĂให้้ต้āวิรถไม่ม่ควิĂมพื่ร้ýมในักĂรใชิ้งĂนั ผู่้ข้āบรถม่พื่ฤต้ิกรรมที่่�เส่�ยงต้่ýกĂรเกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์ เชิ่นั กĂรพื่āกผ่่ýนัไม่เพื่่ยงพื่ý 
เสพื่สĂรเสพื่ติ้ด็ ด็่�มเคร่�ýงด็่�มแýลูกýþýลู� กĂรใช้ิควิĂมเร็วิเกนิักว่ิĂที่่�กฎห้มĂยกำĂห้นัด็ กĂรวิĂงแผ่นัในักĂรเดิ็นัที่Ăงที่่�ไม่เห้มĂĀสม 
ไม่ม่จ์ด็จýด็ จ์ด็พื่āกที่่�ชิāด็เจนั ไม่รู้จ์ด็เส่�ยง จ์ด็ýāนัต้รĂย ซึ่ึ�งสĂเห้ต้์เห้ลู่Ăนั่�ลู้วินัเป็นัเห้ต้์ýāนัด็āบต้้นัๆ ข้ýงกĂรเกิด็ý์บāต้ิเห้ต้ ์
ในักĂรข้นัสง่ที่Ăงถนันั ซึ่ึ�งบค์ลูĂกรจāด็กĂรด็Ă้นัควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรข้นัสง่ต้ý้งปฏิบิāต้หิ้นัĂ้ที่่�ในักĂรควิบคม์ กำĂกāบ ด็แูลู 
แนัĀนัำĂ ต้รวิจสýบ รĂยงĂนัผ่ลูให้้กāบผู่้ปรĀกýบกĂรได็้รāบรู้ แลูĀวิĂงแผ่นับริห้Ăรจāด็กĂรข้นัส่งให้้ม่ควิĂมปลูýด็ภัāย 
โด็ยบค์ลูĂกรจāด็กĂรด็Ă้นัควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรข้นัสง่ต้ý้งผ่Ă่นักĂรฝั่กึýบรม ที่ด็สýบ แลูĀปรĀเมนิัผ่ลูควิĂมรูต้้Ăมห้ลูāกสตู้ร 
ฝั่ึกýบรมที่่�ได็้มĂต้รฐĂนั ซึ่ึ�งผู่้ที่่�สĂมĂรถข้ýเข้้ĂรāบกĂรที่ด็สýบเพื่่�ýข้ึ�นัที่Āเบ่ยนัเป็นับ์คลูĂกรจāด็กĂรด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāย 
ในักĂรข้นัส่ง ต้้ýงมค่ณ์สมบāต้ติ้Ăมที่่�กฎห้มĂยกำĂห้นัด็ แลูĀผ่่ĂนักĂรฝึั่กýบรมในัห้ลูāกสูต้รต้ĂมจำĂนัวินัชิā�วิโมงที่่�กำĂห้นัด็ ด็āงนั่�

1) บ์คคลูที่ā�วิไป ýĂย์ต้ā�งแต้่ 22 ปี ข้ึ�นัไป สāญชิĂต้ิไที่ย ผ่่ĂนักĂรฝั่ึกýบรม จำĂนัวินั 18 ชิā�วิโมง
2) เป็นัเจ้Ăห้นั้Ăที่่�ควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรที่ำĂงĂนัรĀด็āบวิิชิĂชิ่พื่ต้Ăมกฎห้มĂยวิ่Ăด็้วิยค์้มครýงแรงงĂนั ผ่่ĂนักĂรฝั่ึก 

 ýบรมจำĂนัวินั 6 ชิā�วิโมง
3) ผู่้ม่ปรĀสบกĂรณ�ที่ำĂงĂนัด็้ĂนับริกĂรจāด็กĂรข้นัส่งไม่นั้ýยกวิ่Ă 5 ปี ผ่่ĂนักĂรฝั่ึกýบรมจำĂนัวินั 6 ชิā�วิโมง

โด็ยบ์คลูĂกรจāด็กĂรด้็ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรข้นัส่งจĀต้้ýงปฏิิบāต้ิห้น้ัĂที่่�ต้Ăมที่่�กฎห้มĂยกำĂห้นัด็ýย่Ăงเข้้มแข็้ง
ที่ā�ง 5 ด็้Ăนั เพื่่�ýให้้กĂรข้นัส่งม่ควิĂมปลูýด็ภัāย ได็้แก่ 

1) กĂรจāด็กĂรต้āวิรถ ให้้ต้āวิรถม่ควิĂมปลูýด็ภัāยแลูĀý์ปกรณ�ต้่Ăงๆ พื่ร้ýมใชิ้งĂนัýยู่เสมý 
2) กĂรจāด็กĂรผู่้ปรĀจำĂรถ ให้้คนัข้āบรถม่ควิĂมพื่ร้ýมที่ā�งด็้Ăนัร่ĂงกĂยแลูĀจิต้ใจ แลูĀปฏิิบāต้ิห้นั้Ăที่่�ด็้วิยใจบริกĂร
3) กĂรจāด็กĂรกĂรเด็ินัรถ ให้้กĂรเด็ินัที่Ăงม่ควิĂมปลูýด็ภัāยต้ā�งแต้่ต้้นัที่Ăง กลูĂงที่Ăง ปลูĂยที่Ăง 
4) กĂรจāด็กĂรกĂรบรรท์ี่กแลูĀกĂรโด็ยสĂร ให้้กĂรบรรที่์กแลูĀกĂรเด็ินัที่Ăงข้ýงผู่้โด็ยสĂรในัที่์กครā�งม่ควิĂม 

 เร่ยบร้ýยแลูĀปลูýด็ภัāย
5) กĂรควิบคม์กำĂกāบด็แูลู โด็ยบรหิ้Ăรจāด็กĂรแลูĀต้ดิ็ต้ý่ปรĀสĂนังĂนักรณ่เกดิ็เห้ต้ฉ์ก์เฉนิั จāด็ที่ำĂรĂยงĂนัýบ์āต้เิห้ต้์  

 วิิเครĂĀห้�แลูĀปรĀเมินัผ่ลู รวิมที่ā�งวิĂงแผ่นัไม่ให้้เกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์ซึ่ำ�Ă
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“หน้าทำ้�บคุ่ล้ากรจัดการด้านค่วาม่ป็ล้อดภัยั้ในการข็นส่ง” เพื่่�ýให้ก้Ăรปฏิบิāต้กิĂรข้นัส่งปรĀจำĂวิāนัมค่วิĂมปลูýด็ภัāย 
ลูด็กĂรบĂด็เจ็บแลูĀสูญเสย่จĂกýบ์āต้เิห้ต้ ์บค์ลูĂกรจāด็กĂรด้็ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรข้นัส่ง ต้ý้งมก่Ăรยน่ัยāนักĂรปฏิบิāติ้
กĂรข้นัส่งที่่�ปลูýด็ภัāยแลูĀช่ิ�แจงข้ā�นัต้ýนักĂรปฏิบิāติ้งĂนัข้นัส่งที่่�ปลูýด็ภัāยปรĀจำĂวิāนัต้ý่ห้นัĂ้กāบพื่นัāกงĂนัข้āบรถ ที่ā�งในัช่ิวิง
ก่ýนักĂรปฏิิบāต้ิงĂนั แลูĀห้ลูāงปฏิิบāต้ิงĂนั ได็้แก่ 

1) กĂรต้รวิจสýบควิĂมปลูýด็ภัāยข้ýงต้āวิรถ โด็ยเร่ยกด็ูแลูĀต้รวิจสýบแบบฟýร�มต้รวิจสýบยĂนัพื่Ăห้นัĀ 
 ปรĀจำĂวิāนัจĂกพื่นัāกงĂนัข้āบรถ ก่ýนัýนั์ญĂต้ให้้ม่กĂรปลู่ýยรถ

2) กĂรต้รวิจแýลูกýþýลู�ข้ýงพื่นัāกงĂนัข้āบรถ ที่ā�งก่ýนัแลูĀห้ลูāงปฏิิบāต้ิงĂนั
3) ต้รวิจสýบสข์้ภัĂพื่แลูĀควิĂมพื่ร้ýมข้ýงพื่นัāกงĂนัข้āบรถ โด็ยกĂรสýบถĂมแลูĀสāงเกต้ýĂกĂรข้ýงพื่นัāกงĂนัข้āบรถ 

 วิ่Ăไม่ม่ýĂกĂรý่ýนัเพื่ลู่ย เห้นั่�ýยลู้Ă ง่วิงนัýนั แลูĀýĂกĂรป่วิยไข้้
4) กĂรแจง้ผ่ลูกĂรต้รวิจสýบเสน้ัที่ĂงกĂรข้นัสง่ให้ก้āบพื่นัāกงĂนัข้āบรถรāบรูเ้ก่�ยวิกāบจด์็เส่�ยงแลูĀýāนัต้รĂยที่่�ýĂจจĀ 

 เกิด็ข้ึ�นัจĂกสภัĂพื่เส้นัที่ĂงแลูĀสภัĂพื่ýĂกĂศั แลูĀกำĂห้นัด็จ์ด็พื่āก จ์ด็จýด็ จ์ด็ต้รวิจสýบควิĂมปลูýด็ภัāย 
 รวิมที่ā�งต้ิด็ต้ĂมสถĂนัĀกĂรข้นัส่งต้ลูýด็กĂรเด็ินัที่Ăง

5) กĂรต้รวิจสýบแผ่นักĂรปฏิิบāต้ิงĂนั โด็ยต้รวิจสýบแลูĀย่นัยāนัแผ่นักĂรข้นัส่งกāบพื่นัāกงĂนัข้āบรถý่กครā�ง 
 เพื่่�ýป้ýงกāนักĂรเข้้Ăใจผ่ิด็ แลูĀเนั้นัยำ�ĂกĂรปฏิิบāต้ิห้นั้Ăที่่�ข้ýงพื่นัāกงĂนัข้āบรถ

6) ต้รวิจสýบควิĂมเร่ยบร้ýยในักĂรบรรที่์กแลูĀกĂรโด็ยสĂร โด็ยเร่ยกด็ูแลูĀต้รวิจสýบรĂยกĂรบรรที่์ก 
 กĂรจāด็เรย่งสนิัค้Ă แลูĀกĂรรāด็ต้รงึ ในักรณร่ถโด็ยสĂรให้้เร่ยกด็แูผ่นัผ่āงที่่�นัā�งแลูĀรĂยชิ่�ý รวิมที่ā�งจำĂนัวินัผู่โ้ด็ยสĂร

บ์คลูĂกรจāด็กĂรด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรข้นัส่ง จึงเป็นับ์คลูĂกรที่่�ม่ส่วินัสำĂคāญในักĂรควิบค์ม กำĂกāบด็ูแลู 
ให้ผู้่ป้รĀกýบกĂรข้นัสง่ มร่ĀบบกĂรบรหิ้Ăรจāด็กĂร แลูĀกĂรต้รวิจสýบควิĂมปลูýด็ภัāยด็Ă้นักĂรข้นัสง่ýยĂ่งเปน็ัรปูธุ์รรม 
ยกรĀด็āบมĂต้รฐĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรข้นัส่ง ýāนัจĀช่ิวิยส่งเสริมให้้กĂรข้นัส่งที่Ăงถนันัข้ýงปรĀเที่ศัไที่ยม่มĂต้รฐĂนั 
เกิด็ควิĂมปลูýด็ภัāย แลูĀชิ่วิยลูด็กĂรเกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์ที่Ăงถนันัได็้ýย่Ăงยā�งย่นัมĂกยิ�งข้ึ�นั

นัýกเห้นัý่จĂกกฎรĀเบย่บที่่�กรĀที่รวิงคมนัĂคมแลูĀกรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบกได้็กำĂห้นัด็ข้ึ�นัแลู้วินัā�นั กĂรýýกมĂต้รกĂร
เชิิงสนัāบสนั์นั (Supportive Initiative) เป็นัý่กห้นัึ�งมĂต้รกĂรที่่�จĀสĂมĂรถส่งเสริมให้ผู้่ป้รĀกýบกĂรข้นัส่งสĂมĂรถ 
ยกรĀด็āบค์ณภัĂพื่กĂรให้้บริกĂรได็้ กรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบกจึงได็้กำĂห้นัด็ “ม่าต้รฐานคุ่ณภัาพรถโดย้สารสาธ์ารณะ 
(Q-Bus: Qualified Bus)” ข้ึ�นัในัปี พื่.ศั. 2562 ซึ่ึ�งเป็นักĂรรāบรýงค์ณภัĂพื่มĂต้รฐĂนัข้ýงผู่้ปรĀกýบกĂรรถบāส
โด็ยสĂรแบบสมāครใจที่่�เนั้นัด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่่�ýยู่สูงกวิ่Ăกฎห้มĂยกำĂห้นัด็ ซึ่ึ�งพื่ิจĂรณĂรāบรýงในั 5 มิต้ิ ได็้แก ่
ด้านองค์่กรแล้ะการบริหารจัดการ (Organization & Management) ด้านป็ฏิิบัติ้งาน (Operation) 
ด้านย้านพาหนะ (Vehicles) ด้านพนักงาน (Personnel) แล้ะด้านค่วาม่ป็ล้อดภััย้ (Safety) โด็ยห้Ăก 
ผู่้ปรĀกýบกĂรสĂมĂรถผ่่Ăนัเกณฑ์�กĂรรāบรýงที่่�กำĂห้นัด็ ก็จĀได้็รāบเคร่�ýงห้มĂย “Q-Bus” เพื่่�ýแสด็งว่ิĂผู่้ปรĀกýบกĂร 
ด็āงกลู่Ăวิม่มĂต้รฐĂนักĂรให้้บริกĂรที่่�ม่ค์ณภัĂพื่แลูĀปลูýด็ภัāย สร้ĂงควิĂมมā�นัใจให้้กāบปรĀชิĂชินัผู่ใ้ชิ้บริกĂร 

TSM ทำหน้าที่ใน 5 ด้าน
• การจัดการตัวรถ
• การจัดการผู้ประจำรถ
• การจัดการการเดินรถ
• การจัดการการบรรทุกและการโดยสาร
• การควบคุมกำกับดูแล

หลักสูตรการฝึกอบรม จำนวน 18 ชั่วโมง
• ความปลอดภัยในการประกอบการขนส่ง จำนวน 2 ชั่วโมง
• กฎหมายเกี่ยวกับประกอบการขนส่ง จำนวน 1 ชั่วโมง
• การบำรุงรักษารถและการตรวจสอบสภาพและความพร้อมของรถ จำนวน 1 ชั่วโมง
• การจัดการพนักงานขับรถ จำนวน 2 ชั่วโมง
• การวางแผนและปฏิบัติการเดินรถ จำนวน 4 ชั่วโมง
• ความปลอดภัยในการขนส่งสินค้าและผู้โดยสาร จำนวน 2 ชั่วโมง
• การจัดการเหตุฉุกเฉิน จำนวน 1.30 ชั่วโมง
• การวิเคราะห์และป้องกันอุบัติเหต ุจำนวน 4.30 ชั่วโมง

คุณสมบัติผู้สมัคร TSM
• บุคคลทั่วไป อายุ 22 ปีบริบูรณ์ สัญชาติไทย อบรม 18 ชั่วโมง
• ผู้เป็นเจ้าหน้าท่ีความปลอดภัยในการทำงานระดับวิชาชีพตามกฎหมายว่าด้วย
 คุ้มครองแรงงาน อบรม 6 ช่ัวโมง
• ผู้มีประสบการณ์ทำงานด้านบริการจัดการขนส่งไม่น้อยกว่า 5 ปี อบรม 6 ชั่วโมง

 

OUTCOME

OUTPUT

TRAINING

INPUT

• ระบบการขนส่งมีประสิทธิภาพ ปลอดภัย และเข้มแข็ง
• ประกอบการขนส่งมีศักยภาพสูง และแข่งขันได้

รูปที ่3 หน้าที่54คลากรจ)ดการด้านค(ามปลอดภ)1ในการขนส่ง6ามกฎหมา1
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ห้ลูāกเกณฑ์�กĂรต้รวิจปรĀเมินั Q-Bus เป็นักĂรต้รวิจปรĀเมินัที่ā�งýงค�กร เพื่่�ýเป็นักĂรพื่ิจĂรณĂกĂรให้้บริกĂรที่่�ม่
มĂต้รฐĂนัที่ā�งรĀบบข้ýงผู่้ปรĀกýบกĂรข้นัส่ง ซึ่ึ�งจĀส่งผ่ลูต้่ýผ่ลูลูāพื่ธุ์�ในัวิงกวิ้Ăง โด็ยในัแต่้ลูĀมิติ้กĂรต้รวิจปรĀเมินัจĀม่
เกณฑ์�ยý่ยในักĂรพื่จิĂรณĂýยĂ่งลูĀเýย่ด็ ซึ่ึ�งýยูบ่นัห้ลูāกกĂร PDCA Cycle (Plan Do Check Act) โด็ยมว่ิāต้ถป์รĀสงค�
ในักĂรต้รวิจปรĀเมินัแต้่ลูĀมิต้ิ ด็āงนั่� 

1) ด็Ă้นัýงค�กรแลูĀกĂรบรหิ้Ăรจāด็กĂร (Organization & Management) เพื่่�ýให้ม้ā�นัใจวิĂ่ผู่ป้รĀกýบกĂรข้นัสง่ 
 สĂมĂรถบริห้Ăรจāด็กĂรกĂรเดิ็นัรถได้็ýย่Ăงปลูýด็ภัāยเป็นัมĂต้รฐĂนัที่ā�งปรĀกýบกĂร มิใชิ้เพื่่ยงคāนัใด็คāนัห้นัึ�ง  
 ห้ร่ýคนัข้āบคนัใด็คนัห้นัึ�งเที่่Ăนัā�นั 

2) ด็้Ăนัปฏิิบāต้ิงĂนั (Operation) เพื่่�ýให้้มā�นัใจวิ่Ăพื่นัāกงĂนัสĂมĂรถด็ำĂเนัินังĂนัต้ĂมนัโยบĂยแลูĀแนัวิที่Ăงข้ýง 
 ýงค�กรได็้ครบถ้วินัถูกต้้ýง สĂมĂรถถ่Ăยที่ýด็วิิสāยที่āศันั�ýงค�กรสู่กĂรปฏิิบāต้ิได็้จริง 

3) ด็Ă้นัยĂนัพื่Ăห้นัĀ (Vehicles) เพื่่�ýให้เ้กิด็ควิĂมมā�นัใจว่ิĂยĂนัพื่Ăห้นัĀýยูใ่นัสภัĂพื่ที่่�พื่ร้ýมใช้ิงĂนัýย่Ăงสมำ�Ăเสมý 
4) ด็้Ăนัพื่นัāกงĂนั (Personnel) เพื่่�ýให้้เกิด็ควิĂมมā�นัใจว่ิĂพื่นัāกงĂนัปรĀจำĂรถที่่�ม่ควิĂมใกลู้ชิิด็ผู่้โด็ยสĂรที่่�ส์ด็  

 สĂมĂรถให้้บริกĂรผู่้โด็ยสĂรได็้ýย่Ăงม่ค์ณภัĂพื่แลูĀปลูýด็ภัāย 
5) ด็Ă้นัควิĂมปลูýด็ภัāย (Safety) เพื่่�ýเป็นักĂรเน้ันัยำ�Ăที่ā�งกรĀบวินักĂร (Process-based) ในักĂรบริห้Ăรจāด็กĂร 

 ด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยข้ýงýงค�กร แลูĀกĂรต้รวิจสýบý่กชิā�นัด็้วิยผ่ลูลูāพื่ธุ์� (Outcome-based) จĂกกĂร 
 ด็ำĂเนัินักĂรต้ĂมมĂต้รกĂรด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāย 

ýนัึ�ง ถงึแม้ว่ิĂมĂต้รฐĂนั Q-Bus จĀเป็นักĂรต้รวิจปรĀเมินัภัĂคสมāครใจ ห้Ăกแต่้กĂรเข้้Ăรāบต้รวิจปรĀเมินัได้็นัā�นั 
ผู่้ปรĀกýบกĂรจĀต้้ýงผ่่ĂนักĂรคāด็กรýงด้็วิยเง่�ýนัไข้ที่่�ต้้ýงม่ห้ร่ýที่ำĂก่ýนั (Prerequisite) ซึึ่�งค่ýกĂรต้รวิจสýบ
วิ่Ăผู้่ปรĀกýบกĂรข้นัส่งด็้วิยรถโด็ยสĂรที่ā�งรูปแบบปรĀจำĂที่ĂงแลูĀไม่ปรĀจำĂที่ĂงรĂยนัā�นัๆ ปรĀกýบกĂรเดิ็นัรถ 
ต้Ăมข้้ýกฎห้มĂยกำĂห้นัด็ รวิมถึงไม่ม่ปรĀวิāต้ิกĂรเกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์ร้Ăยแรง ซึ่ึ�งห้มĂยถึงý์บāติ้เห้ต้์ที่่�ผู่้ปรĀกýบกĂรข้นัส่ง 
เป็นัฝั่่Ăยผิ่ด็ แลูĀที่ำĂให้้ม่ผู่้เส่ยชิ่วิิต้ ห้ร่ýบĂด็เจ็บสĂห้āส ห้ร่ýก่ýให้้เกิด็ควิĂมสูญเส่ยต่้ýที่รāพื่ย�สินัซึ่ึ�งม่มูลูค่Ăต้ā�งแต่้ 
300,000 บĂที่ ข้ึ�นัไป โด็ยผู่้ปรĀกýบกĂรข้นัส่งที่่�ปรĀสงค�จĀเข้้ĂรāบกĂรปรĀเมินัรāบรýงมĂต้รฐĂนัค์ณภัĂพื่รถโด็ยสĂร
สĂธุ์ĂรณĀ (Q-Bus) สĂมĂรถสýบถĂมรĂยลูĀเý่ยด็ได็้ที่่�กลู์่มพื่āฒนัĂแลูĀส่งเสริมกĂรข้นัส่งผู่้โด็ยสĂร สำĂนัāกกĂรข้นัส่ง
ผู่โ้ด็ยสĂร กรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบก ห้ร่ýที่Ăง www.qbusthailand.com

“,า.พ6ฒ1า/8า1,า.ป.),อบ,า.K14A9GAอไปใ1อ1าคG”
กรมกĂรข้นัสง่ที่Ăงบกมแ่นัวิคดิ็ในักĂรสรĂ้ง TSM Knowledge Center เพื่่�ýเป็นัแห้ลูง่กĂรเรย่นัรูใ้ห้แ้กบ่ค์ลูĂกร

จāด็กĂรด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรข้นัส่ง ให้้สĂมĂรถพื่āฒนัĂควิĂมรู้เก่�ยวิกāบควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรข้นัส่งได็้ให้้ที่āนัสมāย
ต้ลูýด็เวิลูĂýย่Ăงต่้ýเน่ั�ýง รวิมที่ā�งพื่āฒนัĂห้ลูāกสูต้รกĂรฝึั่กýบรมแลูĀแบบที่ด็สýบควิĂมรู้ให้้ที่āนัสมāยแลูĀครýบคลู์ม
กāบกฎรĀเบย่บในัปจ่จบ์āนั พื่āฒนัĂส่�ýกĂรเรย่นัรูเ้ก่�ยวิกāบแนัวิที่Ăงห้น้ัĂที่่�ข้ýงบค์ลูĂกรจāด็กĂรด้็ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂร
ข้นัสง่ในัรูปแบบýýนัไลูนั� เพื่่�ýให้ส้ĂมĂรถเข้Ă้ถึงได้็งĂ่ยแลูĀสĂมĂรถใช้ิส่�ýสĂรในัวิงกว้ิĂง รวิมที่ā�ง จĀเร่งเดิ็นัห้น้ัĂยกรĀด็āบ
เกณฑ์�กĂรรāบรýงมĂต้รฐĂนัค์ณภัĂพื่รถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀ (Q-Bus) เพื่่�ýเป็นักĂรเพื่ิ�มปรĀสิที่ธุ์ิภัĂพื่ในักĂรคāด็กรýง 
ผู่้ปรĀกýบกĂรข้นัส่งที่่�ม่ค์ณภัĂพื่ พื่ร้ýมที่ā�งห้ĂควิĂมร่วิมม่ýห้ร่ýแนัวิที่ĂงกĂรสนัāบสนั์นัผู่้ปรĀกýบกĂรที่่�ม่มĂต้รฐĂนั 
เพื่่�ýสร้ĂงกลูไกกĂรýýกมĂต้รกĂรเชิิงสนัāบสนั์นั (Supportive Initiative) ที่่�เข้้มแข้็ง เพื่่�ýสร้Ăง Ecosystem 
ข้ýงรĀบบกĂรข้นัส่งด็้วิยรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀที่่�มค่วิĂมปลูýด็ภัāย ปรĀชิĂชินัมā�นัใจแลูĀý์่นัใจในักĂรเด็ินัที่Ăงต้่ýไป

นัýกจĂกนัā�นัแลู้วิ กĂรเพื่ิ�มสāด็ส่วินักĂรเด็ินัที่Ăงด็้วิยรĀบบกĂรข้นัส่งสĂธุ์ĂรณĀ จĀเป็นัเคร่�ýงม่ýสำĂคāญในักĂรลูด็
กĂรเด็ินัที่Ăงด็้วิยรถส่วินัต้āวิ ซึ่ึ�งจĀส่งผ่ลูต้่ýกĂรลูด็ควิĂมเส่�ยงในักĂรเกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์บนัที่้ýงถนันั กĂรพื่āฒนัĂรĀบบข้นัส่ง
สĂธุ์ĂรณĀจงึเปน็ัห้นัึ�งในักลูยท์ี่ธุ์�สำĂคāญในักĂรลูด็ýāต้รĂกĂรเกดิ็ýบ์āต้เิห้ต้แ์ลูĀกĂรเสย่ช่ิวิติ้บนัที่ý้งถนันั โด็ยยท์ี่ธุ์ศัĂสต้ร�
ชิĂติ้ได้็กำĂห้นัด็เป้Ăห้มĂยให้้ม่กĂรเด็ินัที่Ăงด้็วิยรĀบบข้นัส่งสĂธุ์ĂรณĀในัเข้ต้เม่ýงเพื่ิ�มมĂกข้ึ�นั ซึึ่�งกำĂห้นัด็เป้Ăห้มĂย 
ให้้ในัปี พื่.ศั. 2570 ม่สāด็ส่วินักĂรเดิ็นัที่Ăงด้็วิยรĀบบกĂรข้นัส่งสĂธุ์ĂรณĀในักร์งเที่พื่มห้ĂนัครแลูĀปริมณฑ์ลูýยู่ที่่� 
รý้ยลูĀ 40 แลูĀในัภูัมภิัĂคýยูท่ี่่�รý้ยลูĀ 10 ซึึ่�งกรมกĂรข้นัสง่ที่Ăงบกได็ก้ำĂห้นัด็แผ่นัแลูĀโครงกĂรสำĂคāญในัปีงบปรĀมĂณ 
พื่.ศั. 2568 - 2570 ที่ā�งในัด็Ă้นักĂรเกบ็ข้ý้มูลูที่่�เป็นัมĂต้รฐĂนั กĂรวิĂงแผ่นัแลูĀกĂรกำĂกāบดู็แลู แลูĀกĂรสง่เสรมิสนัāบสน์ันั 
ýĂทิี่ โครงกĂรจāด็ที่ำĂข้ý้มูลูกĂรเดิ็นัรถโด็ยสĂรปรĀจำĂที่Ăงเพื่่�ýกĂรวิĂงแผ่นักĂรเดิ็นัที่Ăงในักรง์เที่พื่มห้ĂนัครแลูĀในัส่วินั
ภัมูภิัĂค โครงกĂรพื่āฒนัĂกĂรเชิ่�ýมต่้ýรĀบบกĂรข้นัส่งสĂธุ์ĂรณĀร่วิมกāบรĀบบข้นัส่งý่�นั โครงกĂรศักึษĂแนัวิที่ĂงกĂรส่งเสรมิ 
ให้้ýงค�กรปกครýงส่วินัที่้ýงถิ�นัม่บที่บĂที่ในักĂรจāด็รĀบบกĂรข้นัส่งสĂธุ์ĂรณĀให้้เกิด็ควิĂมปลูýด็ภัāยแลูĀยā�งย่นั 
โครงกĂรศัึกษĂรูปแบบกĂรý์ด็ห้นั์นัข้ýงรāฐที่่�ยā�งย่นัในัรĀบบรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀ
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เพื่่�ýยกรĀด็āบมĂต้รฐĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรเด็ินัที่ĂงแลูĀสร้ĂงควิĂมมā�นัใจแก่ปรĀชิĂชินัผู่้ใชิ้บริกĂรรถโด็ยสĂร
สĂธุ์ĂรณĀ กรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบกได็้ýýกมĂต้รกĂรกำĂกāบด็ูแลูรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀห้ลูĂยมĂต้รกĂร ýĂทิี่เชิ่นั

“ม่าต้รการติ้ดต้ั�ง GPS” เป็นัý่กห้นัึ�งกลูไกสำĂคāญในักĂรส่งเสริมควิĂมปลูýด็ภัāย ชิ่วิยลูด็ป่ญห้ĂกĂรเกิด็
ý์บāติ้เห้ต้ ์แลูĀเพื่ิ�มค์ณภัĂพื่ในักĂรให้้บริกĂร กรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบกได้็นัำĂเที่คโนัโลูย่มĂใชิ้ในักĂรกำĂกāบด็ูแลูแลูĀส่งเสริม 
ควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรเดิ็นัที่Ăงด้็วิยรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀ โด็ยกำĂห้นัด็ให้้รถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀ (ยกเว้ินัรถปรĀจำĂที่Ăง 
ห้มวิด็ 1 ส่วินัภูัมิภัĂค แลูĀห้มวิด็ 4 รวิมถึงรถสýงแถวิ) ต้้ýงต้ิด็ต้ā�ง “เค่รื�องบันทำ้กข็้อม่้ล้การเดินทำางข็องรถ”
ห้ร่ý “GPS” เพื่่�ýต้ิด็ต้ĂมแลูĀควิบค์มพื่ฤติ้กรรมกĂรข้āบรถแบบเร่ยลูไที่ม� เช่ินั ต้ำĂแห้น่ังพื่ิกāด็ข้ýงรถ กĂรใชิ้ควิĂมเร็วิ 
ชิā�วิโมงกĂรที่ำĂงĂนั แลูĀปรĀเภัที่ใบýนัญ์Ăต้ข้āบรถ เปน็ัต้น้ั ซึ่ึ�งเปน็ักĂรชิว่ิยลูด็ควิĂมเส่�ยงในักĂรเกดิ็ýบ์āต้เิห้ต้แ์ลูĀยกรĀด็āบ
ควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรข้นัสง่ ชิว่ิยผู้่ปรĀกýบกĂรข้นัสง่ให้ส้ĂมĂรถบรหิ้Ăรจāด็กĂรกĂรข้นัสง่ให้เ้กดิ็ปรĀสทิี่ธุ์ภิัĂพื่มĂกยิ�งข้ึ�นั 
ลูด็ต้้นัที่์นั แลูĀเพื่ิ�มศัāกยภัĂพื่ในักĂรแข่้งข้āนั ชิ่วิยให้้ปรĀชิĂชินัได้็รāบบริกĂรที่่�ด็่ ม่ค์ณภัĂพื่ปลูýด็ภัāย แลูĀม่ควิĂมมā�นัใจ 
ในักĂรเดิ็นัที่Ăง รวิมที่ā�งยāงสĂมĂรถนัำĂข้้ýมูลูไปต่้ýยýด็ปรĀยก์ต้�ใช้ิปรĀโยชินั�ได้็ห้ลูĂกห้ลูĂย เช่ินั เช่ิ�ýมโยงข้้ýมูลูกāบห้น่ัวิยงĂนั 
ภัĂยนัýกต้ĂมภัĂรกิจข้ýงห้นั่วิยงĂนั นัำĂข้้ýมูลูไปใชิ้ปรĀกýบกĂรวิิเครĂĀห้�สĂเห้ต้์กĂรเกิด็ý์บāติ้เห้ต้์ห้ร่ýกำĂห้นัด็บริเวิณ
จ์ด็เส่�ยงเกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์ ซึ่ึ�งส่งผ่ลูด็่ต้่ýที่ā�งผู่้โด็ยสĂรแลูĀผู่้ปรĀกýบกĂรข้นัส่ง แลูĀชิ่วิยพื่āฒนัĂรĀบบข้นัส่งýย่Ăงยā�งย่นั
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“ม่าต้รการจดุต้รวจรถโดย้สารสาธ์ารณะ (Check Point)” เพื่่�ýต้รวิจสýบรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀแลูĀพื่นัāกงĂนั
ข้āบรถ โด็ยจāด็เจ้Ăห้นั้Ăที่่�จĂกกรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบกเป็นัผู่้ต้รวิจสýบรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀที่่�วิิ�งผ่่Ăนัจ์ด็ต้รวิจรถโด็ยสĂร
สĂธุ์ĂรณĀ (Check Point) ต้ลูýด็ 24 ชิā�วิโมง ต้ĂมรĂยกĂรต้รวิจควิĂมพื่ร้ýมข้ýงรถ ได็้แก่ ลู้ýรถ กรĀจก ค้ýนัที่์บ
กรĀจก ถāงด็āบเพื่ลูิง รĀบบไฟฟ้Ă กĂรเชิ่�ýมต้่ýรĀบบ GPS ý์ปกรณ�ส่วินัควิบต้่Ăงๆ กĂรชิำĂรĀภัĂษ่ปรĀจำĂปี เป็นัต้้นั แลูĀ
ต้ĂมรĂยกĂรต้รวิจควิĂมพื่ร้ýมข้ýงพื่นัāกงĂนัข้āบรถ ได้็แก่ ใบýนั์ญĂต้ข้āบรถ กĂรรูด็บāต้รแสด็งต้āวิต้นั กĂรใช้ิควิĂมเร็วิ 
ชิā�วิโมงกĂรที่ำĂงĂนั รĀด็āบแýลูกýþýลู�ในัลูมห้Ăยใจ แลูĀพื่ฤติ้กรรมý่�นัๆ ที่่�ส์่มเส่�ยงต่้ýกĂรเกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์ ซึึ่�งผ่ลูกĂร 
ต้รวิจสýบปรĀจำĂวิāนัจĀม่กĂรบāนัที่ึกผ่่ĂนัรĀบบ Smart Checklist ที่ā�งนั่� เพื่่�ýสร้ĂงควิĂมý์่นัใจให้้กāบผู่้โด็ยสĂร 
ต้ลูýด็กĂรเดิ็นัที่Ăง แลูĀถึงจ์ด็ห้มĂยปลูĂยที่Ăงýย่Ăงปลูýด็ภัāย ป่จจ์บāนักรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบกได้็ม่กĂรต้ā�งจ์ด็ต้รวิจ
รถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀ (Check Point) จำĂนัวินั 28 แห้่ง ที่ā�วิปรĀเที่ศั ปรĀกýบด็้วิย จ์ด็ที่่�ต้ā�งýยู่ภัĂยนัýกสถĂนั่ข้นัส่ง 
ผู่้โด็ยสĂร จำĂนัวินั 21 จāงห้วิāด็ ได็้แก่ เชิ่ยงรĂย ลูำĂปĂง แพื่ร่ ต้Ăก พื่ิษณ์โลูก เพื่ชิรบูรณ� นัครสวิรรค� ลูพื่บ์ร่ สกลูนัคร 
ý์ด็รธุ์Ăนั่ ข้ýนัแก่นั ร้ýยเý็ด็ นัครรĂชิส่มĂ ส์รินัที่ร� ปรĂจ่นับ์ร่ ชิลูบ์ร่ เพื่ชิรบ์ร่ ปรĀจวิบค่ร่ข้āนัธุ์� ชิ์มพื่ร ส์รĂษฎร�ธุ์Ăนั่ 
กรĀบ่� แลูĀจด์็ที่่�ต้ā�งýยูภ่ัĂยในัสถĂนัข่้นัสง่ผู่โ้ด็ยสĂร จำĂนัวินั 7 จāงห้วิāด็ ได็แ้ก ่เชิย่งให้ม ่ข้ýนัแกน่ั ýบ์ลูรĂชิĂนั ่นัครรĂชิสม่Ă 
นัครศัร่ธุ์รรมรĂชิ ภัูเก็ต้ แลูĀสงข้ลูĂ

กĂรนัำĂ “ระบบบันทำ้กค่ะแนนค่วาม่ป็ระพฤต้ิในการข็ับรถ” มĂใชิ้ เพื่่�ýควิบค์มควิĂมปรĀพื่ฤต้ิในักĂรข้āบข้่�ข้ýงผู่้ที่่� 
ได็้รāบใบýนั์ญĂต้ข้āบรถ พื่ร้ýมปรāบเปลู่�ยนัพื่ฤต้ิกรรมกĂรข้āบข่้�ให้้เกิด็ควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรจรĂจรด็้วิยกĂรýบรม 
ต้Ăมข้้ýห้Ăที่่�กรĀที่ำĂผ่ิด็ ซึ่ึ�งรĀบบกĂรบāนัที่ึกคĀแนันัควิĂมปรĀพื่ฤติ้ในักĂรข้āบรถ ปรĀกýบด้็วิย กĂรกำĂห้นัด็คĀแนันั 
กĂรต้āด็คĀแนันั แลูĀกĂรค่นัคĀแนันั โด็ยได็้นัำĂรĀบบกĂรบāนัที่ึกคĀแนันัควิĂมปรĀพื่ฤต้ิในักĂรข้āบรถมĂใชิ้เป็นัเกณฑ์� 
ในักĂรพิื่จĂรณĂพื่āกใช้ิห้ร่ýเพิื่กถýนัใบýนั์ญĂต้ข้āบรถ โด็ยýýกเป็นัรĀเบ่ยบกรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบกว่ิĂด็้วิยกĂรพื่āกใช้ิ
ห้ร่ýเพื่ิกถýนัใบýนั์ญĂต้เป็นัผู่้ข้āบรถต้Ăมกฎห้มĂยว่ิĂด็้วิยกĂรข้นัส่งที่Ăงบก พื่.ศั. 2564 แลูĀรĀเบ่ยบกรมกĂรข้นัส่ง 
ที่Ăงบกว่ิĂด็้วิยกĂรพื่āกใชิ้ห้ร่ýเพิื่กถýนัใบýนั์ญĂต้ข้āบรถต้Ăมกฎห้มĂยว่ิĂด็้วิยรถยนัต้� พื่.ศั. 2564 ซึึ่�งม่ผ่ลูใช้ิบāงคāบ
ต้ā�งแต้่วิāนัที่่� 1 ธุ์āนัวิĂคม 2564 เป็นัต้้นัไป โด็ยม์่งสร้Ăงจิต้สำĂนัึกด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรข้นัส่งที่ĂงถนันัแลูĀกĂรให้้
บรกิĂรผู่โ้ด็ยสĂรรถสĂธุ์ĂรณĀ เพื่่�ýสร้Ăงพื่ฤติ้กรรมกĂรข้āบรถแลูĀกĂรปฏิบิāต้หิ้น้ัĂที่่�ข้ýงผู่ข้้āบรถให้เ้ป็นัไปต้Ăมที่่�กฎห้มĂย
กำĂห้นัด็ ลูด็กĂรกรĀที่ำĂผ่ิด็ซึ่ำ�Ă ใชิ้บāงคāบกāบผู่้ที่่�ได็้รāบใบýนั์ญĂต้เป็นัผู่้ข้āบรถต้Ăมกฎห้มĂยวิ่Ăด็้วิยกĂรข้นัส่งที่Ăงบก 
(รถบรรที่์ก รถโด็ยสĂร) แลูĀผู่้ได็้รāบใบýนั์ญĂต้เป็นัผู่้ข้āบรถสĂธุ์ĂรณĀต้Ăมกฎห้มĂยวิ่Ăด็้วิยรถยนัต้� ผู่้ได็้รāบใบýนั์ญĂต้ 
ข้āบรถยนัต้�สĂธุ์ĂรณĀ (แท็ี่กซ่ึ่�) ใบýนั์ญĂต้ข้āบรถยนัต้�สĂมลู้ýสĂธุ์ĂรณĀ (ต้์๊กต้์๊ก) ใบýนั์ญĂต้ข้āบรถจāกรยĂนัยนัต้�
สĂธุ์ĂรณĀ (มýเต้ýร�ไซึ่ค�รāบจ้Ăง) ซึ่ึ�งกำĂห้นัด็ให้้ผู่้ได็้รāบใบýนั์ญĂต้ข้āบรถ ม่คĀแนันั 100 คĀแนันั แลูĀกĂรต้āด็คĀแนันั 
จĀแบ่งต้Ăมกลู์่มข้้ýห้ĂควิĂมผ่ิด็เป็นั 3 กลู์่ม ต้ĂมควิĂมร้Ăยแรงข้ýงกĂรกรĀที่ำĂควิĂมผ่ิด็ กลู์่มที่่� 1 ต้āด็คĀแนันัครā�งลูĀ 
10 คĀแนันั กลู์่มที่่� 2 ต้āด็คĀแนันัครā�งลูĀ 20 คĀแนันั แลูĀกลู์่มที่่� 3 ต้āด็คĀแนันัครā�งลูĀ 30 คĀแนันั สำĂห้รāบผู่้ข้āบรถ
ข้นัส่งแลูĀรถสĂธุ์ĂรณĀที่่�ถูกต้āด็คĀแนันัสĂมĂรถเข้้ĂรāบกĂรýบรมแลูĀที่ด็สýบเพื่่�ýค่นัคĀแนันัด็้วิยต้นัเýงได็้ปีลูĀ 1 ครā�ง 
(ต้Ăมปีปฏิิที่ินั) โด็ยสĂมĂรถเลู่ýกเข้้Ăýบรมต้Ăมห้ลูāกสูต้ร 2 ห้ลูāกสูต้ร ด็āงนั่� ห้ลูāกสูต้รýบรม 2 ชิā�วิโมง จĀได็้รāบคĀแนันั
ค่นั 50 คĀแนันั แลูĀห้ลูāกสูต้รýบรม 4 ชิā�วิโมง จĀได็้รāบคĀแนันัค่นั 100 คĀแนันั กรณ่ถูกสā�งพื่āกใชิ้ใบýนั์ญĂต้จĀต้้ýง 
เข้้ĂรāบกĂรýบรมแลูĀที่ด็สýบห้ลูāกสูต้รýบรม 4 ชิā�วิโมงเที่่Ăนัā�นั

“,า.พ6ฒ1า/8า1,า.,5า,6บ/ูOลGAอไปใ1อ1าคG”
ปจ่จบ์āนักรมกĂรข้นัสง่ที่Ăงบกได็จ้āด็ที่ำĂโครงกĂรศักึษĂพื่āฒนัĂรĀบบข้ý้มลููข้นัĂด็ให้ญเ่พื่่�ýต้ดิ็ต้ĂมปรĀเมนิัผ่ลูแลูĀ 

วิิเครĂĀห้�ข้้ýมูลูเชิิงลูึกข้ýงกĂรเกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์ที่Ăงถนันั ปรĀวิāต้ิกĂรบāงคāบใชิ้กฎห้มĂย แลูĀข้้ýมูลูý่�นัๆ ที่่�เก่�ยวิข้้ýงจำĂเป็นั 
เพื่่�ýให้ก้รมกĂรข้นัส่งที่Ăงบกมฐ่Ăนัข้ý้มูลูในัส่วินัที่่�เก่�ยวิข้ý้งด้็ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัที่่�มป่รĀสิที่ธิุ์ภัĂพื่ แลูĀสĂมĂรถ
ด็ำĂเนัินังĂนับูรณĂกĂรร่วิมกāบห้นั่วิยงĂนัภัĂค่ที่่�เก่�ยวิข้้ýงเพื่่�ýร่วิมสร้ĂงควิĂมปลูýด็ภัāย แลูĀชิ่วิยลูด็ý์บāต้ิเห้ต้์ที่Ăงถนันั
ได็้ýย่Ăงยā�งย่นั ซึ่ึ�งโครงกĂรด็āงกลู่ĂวิจĀแลู้วิเสร็จภัĂยในัปี พื่.ศั. 2568 ในัส่วินัรĀบบ GPS กรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบก 
ได็เ้ต้รย่มพื่āฒนัĂต้ý่ยýด็ให้ร้Āบบที่ำĂงĂนัýยĂ่งมป่รĀสทิี่ธุ์ภิัĂพื่มĂกยิ�งข้ึ�นั เชิน่ั นัำĂเที่คโนัโลูยป่ญ่ญĂปรĀด็ษิฐ� (Artificial 
Intelligence, AI) มĂที่ำĂกĂรวิิเครĂĀห้�ข้้ýมูลูเชิิงลูึก รวิมถึงต้รวิจสýบพื่ฤต้ิกรรมเส่�ยงในักĂรข้āบรถแลูĀแจ้งเต้่ýนั 
ไปยāงผู่้ข้āบรถแบบ Realtime เป็นัต้้นั

จĂกกĂรที่่�กรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบกได็้ด็ำĂเนัินัมĂต้รกĂรยกรĀด็āบควิĂมปลูýด็ภัāยข้ýงรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀ รวิมที่ā�ง 
ปรĀชิĂชินัมค่วิĂมต้รĀห้นัāกถึงควิĂมปลูýด็ภัāยในักĂรใช้ิรถใช้ิถนันัมĂกข้ึ�นั แลูĀกĂรบูรณĂกĂรที่ำĂงĂนัร่วิมกāนัข้ýงที่ก์ภัĂคส่วินั 
ที่่�เก่�ยวิข้้ýงต้ā�งแต่้รĀด็āบนัโยบĂยสู่รĀด็āบผู่้ปฏิิบāต้ิ ส่งผ่ลูให้้ภัĂพื่รวิมสถิต้ิกĂรเกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์ข้ýงรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀ 
รวิมที่ā�งจำĂนัวินัผู่้เส่ยชิ่วิิต้แลูĀผู่้ได็้รāบบĂด็เจ็บจĂกý์บāต้ิเห้ต้์รถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀม่แนัวิโนั้มลูด็ลูง ต้ā�งแต้่ปีงบปรĀมĂณ 
พื่.ศั. 2561 ถึง พื่.ศั. 2567 
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กĂรยกรĀด็āบมĂต้รฐĂนัรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀในัปรĀเที่ศัไที่ย เพื่่�ýให้้รĀบบข้นัส่งสĂธุ์ĂรณĀม่ค์ณภัĂพื่ ปลูýด็ภัāย 
แลูĀสĂมĂรถต้ýบสนัýงควิĂมต้้ýงกĂรข้ýงปรĀชิĂชินัได้็ýย่Ăงแท้ี่จริงเป็นัสิ�งที่่�กรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบกม์่งมā�นัด็ำĂเนิันักĂร
ýย่Ăงจริงจāง เพื่่�ýสร้ĂงมĂต้รฐĂนัให้ม่สำĂห้รāบรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀให้้ปลูýด็ภัāยแลูĀเห้มĂĀสมกāบผู่้โด็ยสĂรที่์กกลู์่ม 
ยกรĀด็āบค์ณภัĂพื่ผู่้ข้āบรถผ่่ĂนักรĀบวินักĂรýบรมแลูĀพื่āฒนัĂที่āกษĀข้ýงพื่นัāกงĂนัข้āบรถในัด้็ĂนักĂรข้āบข้่�ปลูýด็ภัāยแลูĀ
มĂรยĂที่กĂรให้้บริกĂร กĂรคāด็กรýงที่่�เข้้มข้้นั เพื่่�ýให้้มā�นัใจได็้วิ่Ăผู่้ข้āบรถม่ควิĂมพื่ร้ýมที่ā�งที่Ăงด็้Ăนัร่ĂงกĂยแลูĀจิต้ใจ 
ซึ่ึ�งเป็นัป่จจāยสำĂคāญที่่�ชิ่วิยส่งเสริมให้้ผู่้ข้āบข้่�สĂมĂรถข้āบรถได็้ýย่Ăงปลูýด็ภัāย ýāนัจĀส่งผ่ลูให้้ýāต้รĂกĂรเกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์ 
จĂกกĂรจรĂจรที่Ăงถนันัลูด็ลูง กĂรเพื่ิ�มแลูĀปรāบปรง์เสน้ัที่Ăงให้ค้รýบคลูม์พื่่�นัที่่�ชิม์ชินัแลูĀเชิ่�ýมโยงกāบรĀบบข้นัสง่ý่�นัๆ 
เพื่ิ�มควิĂมสĀด็วิกสบĂยให้้ผู่้ โด็ยสĂร ในัรĀยĀยĂวิกĂรพื่āฒนัĂมĂต้รฐĂนัรถโด็ยสĂรสĂธุ์ĂรณĀที่ā�งในัมิต้ิเพื่ิ�ม 
ควิĂมปลูýด็ภัāย ควิĂมสĀด็วิกสบĂย แลูĀควิĂมยā�งย่นัในักĂรเดิ็นัที่Ăง รวิมถึงกĂรสร้ĂงควิĂมต้รĀห้นัāกรู้ในัเร่�ýง 
ควิĂมปลูýด็ภัāยให้้แก่ปรĀชิĂชินัแลูĀส่งเสริมวิāฒนัธุ์รรมกĂรข้นัส่งสĂธุ์ĂรณĀ รณรงค�ให้้ผู่้คนัเลู่ýกใชิ้รĀบบข้นัส่ง
สĂธุ์ĂรณĀ จĀส่งผ่ลูให้้ปรĀเที่ศัไที่ยม่รĀบบข้นัส่งสĂธุ์ĂรณĀที่่�ม่ปรĀสิที่ธิุ์ภัĂพื่แลูĀปลูýด็ภัāย ýāนัจĀเป็นักĂรสร้Ăงพื่่�นัที่่�
ปลูýด็ภัāยสำĂห้รāบผู่้ใชิ้รถใชิ้ถนันัที่์กคนัแลูĀม่ส่วินัสำĂคāญในักĂรลูด็ý์บāต้ิเห้ต้์ที่Ăงถนันัโด็ยรวิมข้ýงปรĀเที่ศัýย่Ăงยā�งย่นั
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ในัช่ิวิงปี พื่.ศั. 2559-2566 ที่Ăงบริษāที่þýนัด็้Ăมýเต้ýร� บริษāที่ยĂมĂþ่Ăมýเต้ýร� ปรĀเที่ศัญ่�ป์่นั แลูĀสำĂนัāกงĂนั
กýงที่น์ัสนัāบสนัน์ักĂรสร้Ăงเสริมสข์้ภัĂพื่ (สสส.) ได้็สนัāบสนัน์ัให้ศู้ันัย�วิจิāยýบ์āติ้เห้ต้แ์ห่้งปรĀเที่ศัไที่ย สถĂบāนัเที่คโนัโลูย่
แห้่งเýเชิ่ย ร่วิมกāบมห้Ăวิิที่ยĂลูāยเที่คโนัโลูย่ส์รนัĂร่ มห้Ăวิิที่ยĂลูāยเชิ่ยงให้ม่ มห้Ăวิิที่ยĂลูāยเที่คโนัโลูย่พื่รĀจýมเกลู้Ă
ธุ์นับร์ ่แลูĀมูลูนัธิุ์ไิที่ยโรด็ส� ได้็ที่ำĂกĂรสบ่สวินัสĂเห้ต้ก์Ăรเกิด็ýบ์āต้เิห้ต้ข์้ýงรถจāกรยĂนัยนัต้�ในัเชิงิลึูก เปน็ัจำĂนัวินัที่ā�งสิ�นั  
1,400 กรณ่ý์บāติ้เห้ต้์ ซึ่ึ�งเป็นัý์บāต้ิเห้ต้์รถจāกรยĂนัยนัต้�ที่่�ม่กĂรชินักāบรถยนัต้�มĂกถึงร้ýยลูĀ 90 ที่ำĂให้้สĂมĂรถ 
วิิเครĂĀห้�ป่จจāยข้ýงกĂรเกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์ที่่� เกิด็จĂกควิĂมผ่ิด็พื่ลูĂด็ข้ýงที่ā�งผู่้ข้āบข้่�รถจāกรยĂนัยนัต้�แลูĀรถยนัต้�  
แลูĀได็้ข้้ýค้นัพื่บที่่�นั่Ăสนัใจค่ý ควิĂมผ่ิด็พื่ลูĂด็ข้ýงผู่้ข้āบข่้�รถจāกรยĂนัยนัต้�ที่่�เป็นัสĂเห้ต้์ห้ลูāกที่ำĂให้้เกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์ 
ได็้แก่ ควิĂมผ่ิด็พื่ลูĂด็ข้ýงผู่้ข้āบข้่�ในักĂรปรĀเมินัสถĂนักĂรณ� (Perception Failure) ร้ýยลูĀ 50 รýงลูงมĂได้็แก่  
ควิĂมผ่ิด็พื่ลูĂด็ในักĂรต้āด็สินัใจเม่�ýต้้ýงเผ่ชิิญห้นั้ĂกāบสถĂนักĂรณ�ฉ์กเฉินั (Decision Failure) ร้ýยลูĀ 32  
แลูĀควิĂมผ่ิด็พื่ลูĂด็ในักĂรควิบค์มรถ (Reaction-Failure) ร้ýยลูĀ 11 ด็āงแสด็งในัรูปที่่� 1 โด็ยผู่้ข้āบข้่�รถจāกรยĂนัยนัต้�
ที่่�ม่ควิĂมผิ่ด็พื่ลูĂด็ด้็ĂนักĂรรāบรู้ควิĂมเส่�ยงแลูĀกĂรปรĀเมินัสถĂนักĂรณ�มĂกที่่�ส์ด็ ได้็แก่ กลู์่มผู่้ข้āบข้่�รถจāกรยĂนัยนัต้�
ที่่�เป็นัเยĂวิชินั ค่ý ชิ่วิงýĂย์ 15-24 ปี โด็ยควิĂมผ่ิด็พื่ลูĂด็ด็้ĂนักĂรคĂด็กĂรณ�ควิĂมเส่�ยงจĀม่แนัวิโนั้มลูด็นั้ýยลูง 
ในักลู์่มผู้่ข้āบข้่�รถจāกรยĂนัยนัต้�ที่่�ม่ýĂย์มĂกข้ึ�นั (รูปที่่� 2) นัā�นัýĂจห้มĂยถึง ผู่้ข้āบข้่�รถจāกรยĂนัยนัต้�ที่่�ม่ýĂย์มĂกข้ึ�นั  
นั่ĂจĀม่ปรĀสบกĂรณ�ในักĂรข้āบข้่�มĂกพื่ýในัรĀด็āบห้นัึ�งที่ำĂให้้สĂมĂรถปรĀเมินัสถĂนักĂรณ�เส่�ยงต้่Ăงๆ ได็้ด็่กวิ่Ă 
เม่�ýเที่่ยบกāบผู่้ข้āบข้่�ที่่�ม่ýĂย์นั้ýยที่่�เพื่ิ�งเริ�มข้āบข่้�รถจāกรยĂนัยนัต้�ไม่นัĂนั

,า.คา/,า.E์อุบ6GHเหGุ
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สว่ินัควิĂมผิ่ด็พื่ลูĂด็ข้ýงผู่ข้้āบข่้�รถยนัต้�ที่่�เป็นัสĂเห้ต้ท์ี่ำĂให้เ้กิด็ýบ์āติ้เห้ต้ม์Ăกที่่�สด์็ ได้็แก่ ควิĂมผิ่ด็พื่ลูĂด็ข้ýงผู่ข้้āบข่้�
ในักĂรปรĀเมินัสถĂนักĂรณ� (Perception Failure) เช่ินัเด็่ยวิกāนั โด็ยผ่ิด็พื่ลูĂด็สูงถึง ร้ýยลูĀ 58 รýงลูงมĂได้็แก่  
ควิĂมผิ่ด็พื่ลูĂด็ในักĂรต้āด็สินัใจเม่�ýต้้ýงเผ่ชิิญห้น้ัĂกāบสถĂนักĂรณ�ฉ์กเฉินั (Decision Failure) ร้ýยลูĀ 36  
แลูĀควิĂมผ่ิด็พื่ลูĂด็ในักĂรควิบค์มรถ (Reaction-Failure) ร้ýยลูĀ 3 (รูปที่่� 1) 

นัýกจĂกนั่�ยāงพื่บว่ิĂ มĂกกว่ิĂร้ýยลูĀ 70 ข้ýงผู่้ข้āบข้่�รถจāกรยĂนัยนัต้�ที่่�เกิด็ý์บāติ้เห้ต้์ ไม่ได็้ที่ำĂกĂรเบรกก่ýนัเกิด็
กĂรชินัเลูย แลูĀร้ýยลูĀ 60 ผู่้ข้āบข้่�ไม่ได็้ม่ควิĂมพื่ยĂยĂมที่่�จĀห้ลู่กเลู่�ยงกĂรชินัใด็ๆ โด็ยเม่�ýส่บสวินัข้้ýมูลูในัเชิิงลูึกแลู้วิ
จĀพื่บวิ่Ă ผู่้ข้āบข้่�ส่วินัให้ญ่ไม่ได็้คĂด็กĂรณ�วิ่ĂจĀม่เห้ต้์ýāนัต้รĂยเกิด็ข้ึ�นั ห้ร่ýรู้ต้āวิý่กที่่ก็เม่�ýเกิด็ý์บāติ้เห้ต้์ข้ึ�นัแลู้วิ ด็āงนัā�นั  
จึงไม่ได็้ม่กĂรกรĀที่ำĂใด็ๆ เพื่่�ýที่่�จĀห้ลู่กเลู่�ยงไม่ให้้เกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์ ข้้ýมูลูý์บāต้ิเห้ต้์ในัเชิิงลูึกยāงบ่งชิ่�ý่กด็้วิยว่ิĂ มĂกกว่ิĂ 
ร้ýยลูĀ 90 ข้ýงผู่้ข้āบข้่�รถจāกรยĂนัยนัต้�ที่่�เกิด็ý์บāติ้เห้ต้์นัā�นั เป็นัผู่้ข้āบข้่�รถจāกรยĂนัยนัต้�ที่่�ไม่ได็้ผ่่ĂนักĂรýบรมข้āบข้่� 
ปลูýด็ภัāยใด็ๆ มĂก่ýนั แต้่ม่กĂรเร่ยนัรู้วิิธุ์่กĂรข้āบข้่�มĂจĂกครýบครāวิ เพื่่�ýนั ห้ร่ýห้āด็ข้āบข้่�ด็้วิยต้นัเýง

รูปที่ 1 ค(ามผิดพลาดที่.กิดขึ้นก)5ผู้ข)5ขี่จ)กร1าน1น63แลGรถ1น63ที่.ป็นสา.ห64ทําให้.กิดอ45)6ิ.ห64
แหล่งข้อมูล: รา1งานการส:5ส(นอ45)6ิ.ห64รถจ)กร1าน1น63ใน.ชิงลึก โด1 2ูน13(ิจ)1อ45)6ิ.ห64แห่งปรG.ท2ไท1ปี พ.2. 2566

รูปที ่2 ค(ามผิดพลาดในการคาดการณ3อ45)6ิ.ห64แ1ก6ามช่(งอา14ของผู้ข)5ขี่รถจ)กร1าน1น63
แหล่งข้อมูล: รา1งานการส:5ส(นอ45)6ิ.ห64รถจ)กร1าน1น63ใน.ชิงลึก โด12ูน13(ิจ)1อ45)6ิ.ห64แห่งปรG.ท2ไท1ปี พ.2. 2566

  4าเหGุKอ9ปั7หา...ความPH/พลา/ท23เ,H/(า,Pู8K6บK23  
เพ.า)ไมAไ/8.6บ,า.ฝึ,ฝ1/8วยมTออาช2พ

ด็āงนัā�นัจĀเห้็นัได็้ว่ิĂป่ญห้Ăที่่�เป็นัสĂเห้ต้์ห้ลูāกข้ýงกĂรเกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์รถจāกรยĂนัยนัต้�ในัปรĀเที่ศัไที่ย ได็้แก่  
ป่ญห้Ăที่่�ผู่้ข้āบข่้�รถจāกรยĂนัยนัต้�แลูĀรถยนัต้�ซึ่ึ�งเป็นัคู่กรณ่ ข้Ăด็ที่āกษĀด็้ĂนักĂรคĂด็กĂรณ�ควิĂมเส่�ยงห้ร่ýคĂด็กĂรณ�
สถĂนักĂรณ�ýāนัต้รĂยที่่�จĀเกิด็ข้ึ�นั รวิมถึงที่āกษĀในักĂรต้āด็สินัใจแลูĀกĂรควิบค์มรถที่่�ถูกต้้ýงเม่�ýต้้ýงเผ่ชิิญกāบ
สถĂนักĂรณ�เส่�ยงต้่Ăงๆ ซึ่ึ�งที่āกษĀเห้ลู่Ăนั่�จำĂเป็นัที่่�ต้้ýงได็้รāบกĂรเร่ยนัรู้จĂกครูฝั่ึกสýนั เพื่่�ýที่่�จĀสĂมĂรถปฏิิบāติ้ต้āวิ 
ได็้ýย่Ăงถูกต้้ýงเม่�ýต้้ýงเผ่ชิิญกāบสถĂนักĂรณ�เส่�ยง แต่้เม่�ýด็ูจĂกปรĀวิāติ้กĂรเร่ยนัรู้ ในักĂรข้āบข้่�ข้ýงผู่้ข้āบข้่� 
ที่่�ปรĀสบýบ์āติ้เห้ต้เ์ปน็ัสว่ินัให้ญน่ัā�นั กลูāบพื่บวิĂ่ผู่ข้้āบข้่�สว่ินัให้ญ่ไมไ่ด็ร้āบกĂรฝึั่กสýนัห้รý่ผ่Ă่นักĂรýบรมกĂรข้āบข้่�ปลูýด็ภัāย
มĂก่ýนั แต้่มāกเป็นักĂรเร่ยนัรู้ด็้วิยต้āวิเýง จĂกเพื่่�ýนั ห้ร่ýจĂกครýบครāวิเส่ยมĂกกวิ่Ă แลูĀก็พื่บวิ่Ăไม่เคยม่ผู่้ข้āบข้่� 
คนัใด็ที่่�ได็้รāบกĂรýบรมเร่�ýงกĂรคĂด็กĂรณ�ควิĂมเส่�ยงห้ร่ýกĂรคĂด็กĂรณ�ý์บāติ้เห้ต้์มĂก่ýนั จึงไม่นั่Ăแปลูกใจ 
ว่ิĂที่ำĂไมในัปรĀเที่ศัไที่ย ถึงม่ผู่้ข้āบข่้�ที่่�ปรĀสบý์บāต้ิเห้ต้์ที่Ăงถนันัที่่�ม่สĂเห้ต้์มĂจĂกควิĂมผ่ิด็พื่ลูĂด็ข้ýงผู่้ข้āบข้่�เýง 
เป็นัจำĂนัวินัมĂก 
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มĂต้รกĂรห้ลูāกในักĂรลูด็จำĂนัวินัý์บāต้ิเห้ต้์แลูĀผู่้เส่ยชิ่วิิต้จĂกý์บāติ้เห้ต้์ที่Ăงถนันั จำĂเป็นัต้้ýงพื่āฒนัĂที่āกษĀ 
ข้ýงผู่้ข้āบข้่�รถจāกรยĂนัยนัต้�แลูĀรถยนัต้� โด็ยเฉพื่ĂĀด็้ĂนักĂรคĂด็กĂรณ�ควิĂมเส่�ยงแลูĀกĂรคĂด็กĂรณ�สถĂนักĂรณ�
ýāนัต้รĂยที่่�จĀเกิด็ข้ึ�นัข้ณĀข้āบข้่� รวิมถงึกĂรต้āด็สนิัใจเม่�ýต้ý้งเผ่ชิญิห้น้ัĂกāบสถĂนักĂรณ�ฉก์เฉินั ซึ่ึ�งกĂรเพื่ิ�มควิĂมสĂมĂรถ 
ในักĂรข้āบข่้�ýย่Ăงปลูýด็ภัāย ควิรที่ำĂให้ý้ยูใ่นัข้ā�นัต้ýนักĂรýบรมต้ā�งแต่้กĂรýýกใบýนัญ์Ăต้ข้āบรถจāกรยĂนัยนัต้�แลูĀรถยนัต้� 
แลูĀในัข้ā�นัต้ýนักĂรýบรมเพื่่�ýข้ýต้่ýýĂย์ใบýนั์ญĂต้ข้āบรถ เพื่รĂĀที่āกษĀด็āงกลู่ĂวิจĀต้้ýงม่กĂรเร่ยนัรู้สถĂนักĂรณ� 
ควิĂมเส่�ยงให้ม่ๆ แลูĀควิรม่กĂรที่บที่วินัวิิธุ์่ปฏิิบāติ้ที่่�ถูกต้้ýงแลูĀปลูýด็ภัāยýยู่เสมý 

แต้่จĂกกĂรที่บที่วินัห้āวิข้้ýในักĂรýบรมเพื่่�ýจĀได็้รāบใบýนั์ญĂต้ในักĂรข้āบข่้�ในัป่จจ์บāนั กลูāบพื่บวิ่Ă ห้ลูāกสูต้ร 
กĂรýบรมแลูĀกĂรที่ด็สýบควิĂมรู้ข้ýงผู่้ข้ýรāบใบýนั์ญĂต้ข้āบรถยนัต้� กลูāบม์่งเนั้นัเนั่�ýห้ĂกĂรýบรม เร่�ýงกฎห้มĂย
จรĂจร กĂรสร้Ăงจิต้สำĂนัึกแลูĀมĂรยĂที่ในักĂรข้āบรถเป็นัส่วินัให้ญ่ แลูĀเนั่�ýห้ĂกĂรýบรมก็ไม่ได็้ม์่งเน้ันัไปที่่�ผู่้ข้āบข่้� 
รถจāกรยĂนัยนัต้�เป็นักĂรเฉพื่ĂĀเจĂĀจง กลูāบม์่งเนั้นัไปในัเร่�ýงข้ýงกĂรข้āบรถยนัต้�เส่ยมĂกกวิ่Ă นัýกจĂกนั่�เนั่�ýห้Ăที่่�ใชิ้ 
ในักĂรýบรมยāงข้Ăด็เนั่�ýห้Ăในัที่āกษĀที่่�สำĂคāญซึ่ึ�งเป็นัสĂเห้ต้์ในักĂรเกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์ ได็้แก่ ที่āกษĀในักĂรคĂด็กĂรณ�ý์บāต้ิเห้ต้์  
กĂรวิิเครĂĀห้�ควิĂมเส่�ยงข้ýงสถĂนักĂรณ�ที่่�จĀก่ýให้้เกิด็ý์บāติ้เห้ต้์ แลูĀที่āกษĀในักĂรต้āด็สินัใจแลูĀควิบค์มรถ 
เม่�ýต้ý้งเผ่ชิญิห้นัĂ้กāบสถĂนักĂรณ�ฉก์เฉนิั โด็ยที่āกษĀเห้ลูĂ่นั่�ควิรมเ่นั่�ýห้ĂกĂรýบรมที่่�เฉพื่ĂĀเจĂĀจง แลูĀมค่วิĂมสāมพื่āนัธุ์�
กāบป่ญห้ĂกĂรเกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์ในัปรĀเที่ศัไที่ย 

เนั่�ýห้ĂกĂรýบรมเร่�ýงที่āกษĀในักĂรคĂด็กĂรณ�ý์บāติ้เห้ต้์นัā�นั เป็นัเร่�ýงให้ม่ที่่�ยāงไม่เคยม่กĂรýบรมในัปรĀเที่ศัไที่ย
มĂก่ýนั จึงยāงไม่เป็นัที่่�รู้จāกมĂกนัāกว่ิĂเป็นักĂรýบรมในัเนั่�ýห้Ăด้็Ăนัใด็บ้Ăง ในัý์ด็มคติ้ เนั่�ýห้ĂกĂรýบรมควิรม์่งเน้ันั 
เน่ั�ýห้Ăด็้ĂนักĂรรāบรู้ควิĂมเส่�ยง (Risk Perception) แลูĀกĂรคĂด็กĂรณ�ý์บāติ้เห้ต้์ (Accident Prediction)  
ข้ýงผู่้ข้āบข้่�ท่ี่�ม่ต่้ýสถĂนักĂรณ�กĂรจรĂจรต้่Ăงๆ ที่่�ม่ควิĂมเส่�ยงห้ลูĂกห้ลูĂยในัปรĀเที่ศัไที่ย โด็ยเนั่�ýห้ĂกĂรýบรม 
ýĂจปรĀกýบไปด้็วิยห้āวิข้้ýที่่�ม์่งเน้ันัเก่�ยวิกāบกĂรคĂด็กĂรณ�ý์บāติ้เห้ต้์ ได้็แก่ ห้ลูāกกĂรกĂรคĂด็กĂรณ�ý์บāต้ิเห้ต้์,  
กĂรรāกษĂรĀยĀห่้Ăงที่่�ปลูýด็ภัāย, กĂรรāกษĂรĀยĀห่้ĂงรĀห้ว่ิĂงรถแลูĀยĂนัพื่Ăห้นัĀคāนัý่�นัๆ (ด้็Ăนัห้น้ัĂ ด็้Ăนัข้้Ăง  
แลูĀด็้Ăนัห้ลูāง), กĂรกĀรĀยĀชิ่ýงวิ่Ăงที่่�ปลูýด็ภัāย (กĂรเลู่�ยวิซึ่้Ăย กĂรเลู่�ยวิข้วิĂ กĂรกลูāบรถ แลูĀกĂรแซึ่ง), ควิĂมเร็วิ 
ที่่�เห้มĂĀสมในักĂรข้āบข้่�, กĂรมýงแลูĀสāงเกต้สิ�งต้่Ăงๆ ในัข้ณĀข้āบรถแลูĀวิิเครĂĀห้�ต้่ýสถĂนักĂรณ�ที่่�ýĂจจĀเกิด็ข้ึ�นั, 
กĂรมýงไกลูข้้Ăงห้นั้Ă, จ์ด็ýāบจ์ด็บýด็ (ด้็Ăนัห้น้ัĂ ด็้Ăนัข้้Ăง ด็้Ăนัห้ลูāง แลูĀจ์ด็บýด็จĂกสิ�งแวิด็ลู้ýมแลูĀสภัĂพื่ถนันั), 
เคร่�ýงห้มĂยจรĂจร, สถĂนัที่่�แลูĀสิ�งแวิด็ลู้ýม, กĂรต้ýบสนัýงแลูĀปฏิิบāต้ิต้āวิ เพื่่�ýห้ลู่กเลู่�ยงý์บāติ้เห้ต้์, ผู่้ร่วิมใชิ้ถนันั
ý่�นัๆ (คนัเด็ินัเที่้Ă จāกรยĂนั จāกรยĂนัยนัต้� แลูĀรถข้นัĂด็ให้ญ่) แลูĀกĂรปฏิิบāติ้เม่�ýเกิด็สถĂนักĂรณ�ฉ์กเฉินั (ข้āบรถผ่่Ăนั 
เข้ต้ก่ýสร้Ăง ข้āบรถผ่่Ăนับริเวิณที่่�ม่ý์บāติ้เห้ต้์เกิด็ข้ึ�นั รถเส่ยบนัที่Ăงด็่วินั รถพื่ยĂบĂลู ห้ร่ýรถฉ์กเฉินัข้āบผ่่Ăนั 
สāต้วิ�วิิ�งต้āด็ห้นั้Ă)

รูปที่ 3 คู่ม:อการอ5รม.ร:่องการคาดการณ3อ45)6ิ.ห64ที่พ)ฒนาโด1กรมการขนส่งทาง5ก แลG2ูน13(ิจ)1อ45)6ิ.ห64แห่งปรG.ท2ไท1

  ,า./5าเ1H19า1Kอ9ห1Aวย9า1ท23เ,23ยวK8อ9

ในัปจ่จ์บāนั ที่ĂงกรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบกได็้เริ�มบรรจ์เนั่�ýห้ĂกĂรýบรมเร่�ýงกĂรคĂด็กĂรณ�ý์บāต้ิเห้ต้์ ห้ร่ý Hazard 
Perception ในัห้ลูāกสูต้รกĂรข้ýýนั์ญĂต้รāบใบýนั์ญĂต้ข้āบข้่�แลูĀกĂรต่้ýýĂย์ใบýนั์ญĂต้ข้āบข้่�บ้Ăงแลู้วิ แต้่ยāงไม่ได็้เป็นั 
ห้āวิข้้ýห้ลูāกในักĂรýบรม โด็ยจĀเป็นักĂรเสริมควิĂมรู้เพิื่�มเติ้มมĂกกว่ิĂ แลูĀได้็ม่กĂรบรรจ์ชิ์ด็ที่ด็สýบวิāด็ควิĂมรู ้
ควิĂมเข้้Ăใจที่่�เป็นัคำĂถĂมในัลูāกษณĀข้ýงกĂรคĂด็กĂรณ�ý์บāต้ิเห้ต้์เข้้Ăไปในัข้้ýสýบข้้ýเข้่ยนับ้Ăง แต่้ก็เป็นัจำĂนัวินั 
ในัสāด็ส่วินัคำĂถĂมที่่�ไม่มĂกนัāก ที่ā�งๆ ที่่�ในัห้ลูĂยปรĀเที่ศัได็้ม่กĂรนัำĂห้āวิข้้ýด็้ĂนักĂรคĂด็กĂรณ�ý์บāติ้เห้ต้์ ห้ร่ý Hazard 
Perception มĂปรĀกýบกĂรพื่āฒนัĂห้ลูāกสูต้รกĂรýบรมกĂรข้āบข้่�เป็นัห้āวิข้้ýห้ลูāก 

เนั่�ýงจĂกป่จจāยห้ลูāกข้ýงกĂรเกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์รถยนัต้�ในัปรĀเที่ศัไที่ย ยāงเป็นัป่จจāยที่่�เก่�ยวิข้้ýงกāบผู้่ข้āบข่้�เป็นัห้ลูāก  
ด็āงนัā�นั กĂรที่่�กรมกĂรข้นัส่งที่Ăงบกได้็พื่āฒนัĂเนั่�ýห้ĂในักĂรýบรมกĂรข้āบข้่�ที่่�ปลูýด็ภัāย โด็ยม่กĂรเพื่ิ�มที่āกษĀกĂรรāบรู้ 
ควิĂมเส่�ยง (Risk Perception) แลูĀกĂรคĂด็กĂรณ�ý์บāต้เิห้ต้ ์(Accident Prediction) (รปูที่่� 3) ซึ่ึ�งเปน็ัที่āกษĀสำĂคāญ 
ที่่�ม่ควิĂมเก่�ยวิข้้ýงกāบกĂรเกิด็ý์บāติ้เห้ต้์ที่Ăงถนันัโด็ยต้รง แลูĀในัýนัĂคต้ýāนัใกลู้จำĂนัวินัผู้่ข้āบข้่�ที่่�ม่ýĂย์มĂกข้ึ�นั  
จĀเพื่ิ�มปริมĂณสูงข้ึ�นัต้Ăมแนัวิโน้ัมสāงคมผู่้สูงýĂย์ที่่�ใกลู้เข้้Ăสู่จ์ด็สูงส์ด็ (มĂกกว่ิĂร้ýยลูĀ 28 ข้ึ�นัไป) โด็ยข้้ýจำĂกāด็ข้ýง 
ผู่ข้้āบข่้�สงูýĂย์ด้็Ăนัสมýง สĂยต้Ă กĂรฟง่ มโ่ýกĂสที่่�จĀลูด็ที่ýนัควิĂมสĂมĂรถข้ýงที่āกษĀเห้ลู่Ăนั่� ด็āงนัā�นักĂรýýกใบýนัญ์Ăต้
ข้āบข้่�จงึควิรเนัน้ัห้นัāกในัเร่�ýงกĂรปรĀเมนิัควิĂมพื่รý้มในักĂรรāบรูค้วิĂมเส่�ยง แลูĀกĂรคĂด็กĂรณ�ýบ์āติ้เห้ต้ด์็ว้ิยเชิน่ัเด็ย่วิกāนั 
ซึ่ึ�งลูำĂพื่āงใบรāบรýงแพื่ที่ย�ýย่Ăงเด็ย่วิไม่น่ัĂจĀเพื่ย่งพื่ý มĂต้รกĂรกĂรเพิื่�มที่āกษĀเร่�ýงกĂรรāบรู ้ควิĂมเส่�ยง แลูĀกĂรคĂด็กĂรณ� 
ýบ์āต้เิห้ต้จ์Āเปน็ัมĂต้รกĂรที่่�สำĂคāญýยĂ่งยิ�งที่่�จĀชิว่ิยลูด็ควิĂมเส่�ยงในักĂรเกดิ็ýบ์āติ้เห้ต้ล์ูงได็ ้แลูĀจĀสĂมĂรถลูด็จำĂนัวินั
แลูĀผู้่เส่ยชิ่วิิต้จĂกý์บāติ้เห้ต้์ที่Ăงถนันัได็้ในัที่่�ส์ด็ ห้Ăกม่กĂรพื่āฒนัĂที่āกษĀข้ýงผู่้ข้āบข้่�ในัเร่�ýงนั่�ýย่ĂงจริงจāงแลูĀยā�งย่นั 
นัýกจĂกนั่�กĂรด็ำĂเนัินักĂรมĂต้รกĂรด็āงกลู่ĂวิจĀเกิด็ปรĀโยชินั�สูงส์ด็ ควิรม่กĂรกำĂกāบต้ิด็ต้Ăม แลูĀปรĀเมินัผ่ลูýย่Ăง 
ต้่ýเนั่�ýงเป็นัรĀยĀ เพื่่�ýนัำĂไปพื่āฒนัĂปรāบปร์งกĂรด็ำĂเนัินัมĂต้รกĂรได็้ýย่Ăงม่ปรĀสิที่ธุ์ิภัĂพื่สูงส์ด็ต้่ýไป
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  ,า.คา/,า.E์อุบ6GHเหGุคTออ)ไ.

Hazard Perception หรือ การค่าดการณ์อุบัต้ิเหตุ้ เป็นัที่āกษĀสำĂคāญที่่�สĂมĂรถชิ่วิยให้้ผู่้ข้āบข้่�ยĂนัพื่Ăห้นัĀ 
บนัที่้ýงถนันั สĂมĂรถปรĀเมินัสถĂนักĂรณ�ýāนัต้รĂยที่่�ýĂจจĀเกิด็ข้ึ�นั โด็ยม่ที่āกษĀในักĂรปฎิบāติ้ด็āงนั่�

1. รักษาระย้ะห่างทำ้�ป็ล้อดภััย้
2. ม่องแล้ะสังเกต้สิ�งต้่างๆ ในข็ณะข็ับรถ วิเค่ราะห์ต้่อสถานการณ์ทำ้�อาจจะเกิดข็้�น
3. ต้อบสนองแล้ะป็ฏิิบัต้ิ เพื�อหล้้กเล้้�ย้งอุบัต้ิเหตุ้

  O1วทา9ใ1,า.พ6ฒ1าเพH3มเGHมGAอไป(า,,า.พ6ฒ1าเ1T้อหาอบ.ม 
,า.คา/,า.E์อุบ6GHเหGุ

นัýกเห้นัý่จĂกกĂรพื่āฒนัĂเนั่�ýห้ĂýบรมกĂรคĂด็กĂรณ�ýบ์āต้เิห้ต้ ์ห้รý่ Hazard Perception แลูĀได้็นัำĂมĂปรĀกýบ
กĂรพื่āฒนัĂห้ลูāกสูต้รกĂรýบรมกĂรข้āบข่้�ในัปรĀเที่ศัไที่ย แนัวิที่ĂงกĂรด็ำĂเนัินังĂนัในัข้ā�นัต้ýนัต้่ýไป ýĂจม่ด็āงนั่�

 1. จĂกกĂรสบ่สวินัýบ์āต้เิห้ต้ใ์นัเชิงิลึูก พื่บว่ิĂ ผู่ท้ี่่�ปรĀสบýบ์āต้เิห้ต้ส่์วินัให้ญ่ ข้Ăด็ควิĂมสĂมĂรถในักĂรปฏิบิāต้ิ 
 ต้ýบสนัýงต่้ýเห้ต้ก์Ăรณ�เส่�ยงต่้Ăงๆ ในัข้ณĀข้āบข่้�ได้็ýย่Ăงมป่รĀสิที่ธุ์ภิัĂพื่ สิ�งนั่�จงึýĂจจĀเป็นัสĂเห้ต้ห์้นัึ�งที่่�ที่ำĂให้้ 
 ปรĀเที่ศัไที่ยม่ýāต้รĂกĂรเกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์บนัท้ี่ýงถนันัสูง รวิมที่ā�งป่จจāยý่�นัๆ ที่่�ýĂจส่งผ่ลูต่้ýกĂรรāบรู ้
 แลูĀกĂรต้āด็สนิัใจเช่ินั กĂรด็่�มสร์Ă แลูĀกĂรใช้ิสĂรเสพื่ติ้ด็ ซึึ่�งสýด็คลู้ýงเช่ินัเด็ย่วิกāบกĂรศึักษĂข้ýงต่้ĂงปรĀเที่ศั   
 ถึงแม้ว่ิĂผู่้ข้āบข้่�จĀม่ปรĀสบกĂรณ�ในักĂรข้āบข่้�มĂก แต่้พื่ฤต้ิกรรมควิĂมเส่�ยงห้ร่ýที่āศันัคติ้ที่่�เก่�ยวิข้้ýง 
 กāบควิĂมเส่�ยงนัā�นัไม่ต่้Ăงกāบผู่้ข้āบข้่�ม่ýให้ม่ เพื่รĂĀฉĀนัā�นัห้ĂกจĀม่กĂรนัำĂห้ลูāกสูต้รมĂใช้ิจริง ควิรม์่งเน้ันั 
 กĂรýบรม ที่ā�งผู่ข้้ýýน์ัญĂต้รāบใบข้āบข้่�ให้ม่ แลูĀผู้่ที่่�ถý่ครýงใบข้āบข้่�แลู้วิ 

2. ควิรมก่ĂรปรĀเมินัปรĀสิที่ธุ์ภิัĂพื่ข้ýงกĂรýบรมกĂรคĂด็กĂรณ�ýบ์āต้เิห้ต้ ์ ว่ิĂกĂรýบรมกĂรคĂด็กĂรณ�ýบ์āต้เิห้ต้ ์
 สĂมĂรถเพื่ิ�มควิĂมสĂมĂรถในักĂรข้āบข่้�ให้้ปลูýด็ภัāยข้ึ�นัได้็ห้รý่ไม่ ýย่Ăงไร เพื่รĂĀเม่�ýมก่ĂรนัำĂห้ลูāกสูต้รกĂรýบรม 
 เร่�ýงกĂรคĂด็กĂรณ�ýบ์āต้เิห้ต้ม์Ăใช้ิต่้ýไปในัýนัĂคต้ จำĂเป็นัที่่�ต้้ýงมก่ĂรปรĀเมินัถงึปรĀสทิี่ธิุ์ภัĂพื่แลูĀที่บที่วินั 
 เนั่�ýห้ĂในักĂรýบรมว่ิĂสĂมĂรถที่ำĂให้้เกดิ็กĂรเปลู่�ยนัแปลูงพื่ฤต้กิรรมที่่�ปลูýด็ภัāยข้ึ�นัในักĂรข้āบข้่�ได้็

3. รวิมถงึวิธิุ์ก่Ăรฝึั่กýบรม ซึ่ึ�งมý่ยูห่้ลูĂกห้ลูĂยในัป่จจบ์āนั เช่ินั กĂรใช้ิคลูปิวิดิ็โ่ý ห้รý่เคร่�ýงฝึั่กýบรมเสมý่นัจรงิ  
 (Simulator) ว่ิĂมค่วิĂมค์ม้ค่Ăที่Ăงด้็ĂนัรĂคĂ (Cost Effectiveness) แต้กต่้Ăงกāนัห้รý่ไม่ ýย่Ăงไร

4. นัýกเห้นั่ýจĂกกĂรýบรมแลูĀกĂรที่ด็สýบกĂรข้āบข่้�ในัภัĂคที่ฤษฎ่แลู้วิ จĂกกĂรที่บที่วินัข้ā�นัต้ýนักĂรýýก 
 ใบýนั์ญĂต้ข้āบข้่�ในัต่้ĂงปรĀเที่ศั ส่วินัให้ญ่พื่บวิ่ĂจĀม่กĂรที่ด็สýบกĂรข้āบข้่�ภัĂคปฏิิบāต้ิบนัถนันัจริงด็้วิย 
 เพื่่�ýให้ผู้่ข้้āบข่้�ได้็เห็้นัถึงสถĂนักĂรณ�เส่�ยงข้ýงจริงบนัท้ี่ýงถนันั แลูĀจĀได้็ฝั่กึวิธิุ์ก่Ăรปฏิบิāต้ติ้นัต่้ýสถĂนักĂรณ� 
 เส่�ยงต้Ă่งๆ ได็ý้ยĂ่งถกูต้ý้งแลูĀปลูýด็ภัāย แต่้ในัปรĀเที่ศัไที่ยยāงคงข้Ăด็กĂรที่ด็สýบบนัถนันัจริงด็ว้ิยข้ý้จำĂกāด็ 
 ห้ลูĂยปรĀกĂร ด็āงนัā�นั สมควิรให้้ม่กĂรศัึกษĂแนัวิที่ĂงควิĂมเป็นัไปได็้ในักĂรให้้ม่กĂรที่ด็สýบกĂรข้āบข้่� 
 บนัถนันัจริงด็้วิยเชิ่นัเด็่ยวิกāนั แลูĀควิรเปร่ยบเที่่ยบกĂรที่ด็สýบกĂรข้āบข่้�บนัถนันัจริงแลูĀกĂรที่ด็สýบ 
 เสม่ýนัจริงโด็ยใชิ้เคร่�ýง Simulator ว่ิĂม่ควิĂมแต้กต้่Ăงด้็ĂนัปรĀสิที่ธิุ์ภัĂพื่แลูĀควิĂมค์้มค่Ăด้็ĂนัรĂคĂ 
 ýย่Ăงไร
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มูล1HMHไทยโ./4์

  “,ลุAมชAว9ว6ย” เหGุใ/(ึ945าค67GAอ,า.เ,H/อุบ6GHเหGุทา9:11 

จĂกผ่ลูรĂยงĂนัต้āวิเลูข้ข้้ýมูลู 3 ฐĂนั[1] กลู่Ăวิถึงกลู์่มปรĀชิĂกรผู่้เส่ยชิ่วิิต้จĂกý์บāต้ิเห้ต้์ที่Ăงถนันัไที่ยมĂกที่่�ส์ด็  
ค่ý “กลุ้่ม่วัย้ทำำางาน” ซึึ่�งม่สāด็ส่วินักĂรบĂด็เจ็บแลูĀเส่ยชิ่วิิต้จĂกý์บāต้ิเห้ต้์ที่Ăงถนันัที่ĀยĂนัสูงมĂกกวิ่Ăกลู์่มเด็็ก
เยĂวิชินั แลูĀกลู์่มผู่้สูงýĂย์ ควิĂมแต้กต้่Ăงข้ýง “กลุ้่ม่ชุ่วงวัย้” ýĂจเป็นัผ่ลูจĂกลูāกษณĀเฉพื่ĂĀในัแต้่ลูĀกลู์่ม กลู่Ăวิค่ý  
กลู์่มเด็็กแลูĀเยĂวิชินั ýĂจýยู่ในัฐĂนัĀ “นักข็ับม่ือใหม่่-ใจร้อน-ไร้ป็ระสบการณ์” กลู์่มสูงวิāย “นักขั็บรุ่นใหญ่- 
ต้ัดสินใจชุ้า-สม่รรถภัาพทำางกาย้ถดถอย้” สýงกลู์่มนั่�จึงถูกจāด็ýยู่ ในั “กลุ่้ม่ผ้้เป็ราะบางบนถนน”[2] 
(Vulnerable Road Users : VRUs)    

ความ46มพ61M์เชH94าเหGุOล)Pลล6พM์Kอ9 
“ความOG,GAา9.)หวAา9ว6ย” (,ลุAมว6ย)
ใ1,ลุAมPู8K6บ.:ย1G์

05 จํานวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในทุกยานพาหนะ
ปี 2554 - 2566 จําแนกตามช่วงอาย ุ

แหล่งข้อมูล: ข้อมูลการตายจากอุบัติเหตุทางถนน (3 ฐาน) ศูนย์ข้อมูลกลางด้านการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข

น้อยกว่า 25 ปี 25-44 45-59 60 ปีขึ้นไป
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ในัข้ณĀที่่� ชิĂวิýýสเต้รเลู่ย[4] มĂกกวิ่Ăครึ�งห้นัึ�ง (51%) ม่ที่āศันัคต้ิเห้มĂรวิมวิ่Ă ผู่้ข้āบข้่�ที่่�ม่ýĂรมณ�ก้Ăวิร้Ăวิ  
โด็ยเฉพื่ĂĀกลู์่มวิāย Z มāกเป็นัผู่้ข้āบที่่�ม่พื่ฤต้ิกรรมýāนัต้รĂยที่่�ส์ด็บนัถนันัชิĂวิýýสเต้รเลู่ย 1 ในั 5 (21%) เช่ิ�ýวิ่Ă 
กลู์่มวิāย Baby Boomers เป็นัผู่้ข้āบข้่�ที่่�ไม่ปลูýด็ภัāยเชิ่นักāนั ซึึ่�งผ่ลูกĂรสำĂรวิจได็้ชิ่�ให้้เห้็นัวิ่Ă เม่�ýพื่ิจĂรณĂถึงพื่ฤต้ิกรรม
ที่่�ไม่ปลูýด็ภัāยในัข้ณĀข้āบข้่�ร่วิมด็้วิย พื่บวิ่Ă กลู์่มวิāย X ม่กĂรใช้ิโที่รศัāพื่ที่�แลูĀý่Ăนัห้นัāงส่ýมĂกที่่�ส์ด็ กลู์่มวิāย Y ม่กĂร 
ที่ĂนัýĂห้ĂรมĂกท่ี่�ส์ด็ แลูĀกลู์่มวิāย Z ม่ที่ā�งกĂรแต้่งห้น้ัĂ กĂรใชิ้โที่รศัāพื่ที่�เพื่่�ýถ่Ăยรูป-วิิด็่โý แลูĀสูบบ์ห้ร่�มĂกที่่�ส์ด็  
ในัที่Ăงต้รงกāนัข้้Ăม กลู์่มวิāย Baby Boomers ถ่ýเป็นัผู่้ม่พื่ฤต้ิกรรมข้āบข้่�ปลูýด็ภัāยมĂกที่่�ส์ด็เม่�ýเปร่ยบเท่ี่ยบกāบ 
กลู์่มý่�นั     

สำĂห้รāบปรĀเที่ศัไที่ย กĂรศัึกษĂเก่�ยวิกāบควิĂมแต้กต้่ĂงรĀห้วิ่Ăงวิāยม่ไม่มĂกนัāก แลูĀส่วินัให้ญ่ýยู่ในัลูāกษณĀ 
งĂนัวิิจāยด็้ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยข้ýงกลู์่มรถจāกรยĂนัยนัต้� จึงเกิด็กĂรศัึกษĂพื่ฤต้ิกรรมกĂรใชิ้รถใชิ้ถนันัรĀห้วิ่Ăงวิāย 
(กลู์ม่วิāย) ในัปรĀเที่ศัไที่ย โด็ยมว่ิāต้ถป์รĀสงค�เพื่่�ýศักึษĂแลูĀสำĂรวิจพื่ฤต้กิรรมกĂรใชิร้ถใชิถ้นันั ต้ลูýด็จนัด็Ă้นักĂรรณรงค�
ปรĀชิĂสāมพื่āนัธุ์�เพื่่�ýควิĂมปลูýด็ภัāยที่ĂงถนันัจำĂเพื่ĂĀ “กลุ้่ม่รถย้นต้์” แยกแยĀต้ĂมควิĂมแต้กต้่ĂงรĀห้วิ่Ăงวิāย  
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สัดส่วนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนที่ใช้รถยนต์ ปี 2554 - 2566
จําแนกตามช่วงอายุ

แหล่งข้อมูล: ข้อมูลการตายจากอุบัติเหตุทางถนน (3 ฐาน) ศูนย์ข้อมูลกลางด้านการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข

น้อยกว่า 25 ปี 25-44 ปี 45-59 ปี 60 ปีขึ้นไป
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ด็āงนัā�นั จึงนัำĂมĂสู่กĂรค้นัห้ĂคำĂต้ýบต้่ýปรĀเด็็นั “ค่วาม่แต้กต้่างระหว่างวัย้” (กลู์่มวิāย) วิ่Ăม่ควิĂมสāมพื่āนัธุ์� 
เชิิงสĂเห้ต้์ต้่ýพื่ฤต้ิกรรมกĂรข้āบข้่�ข้ýงกลู์่มผู่้ข้āบรถยนัต้�ýย่Ăงไร โด็ยส่บค้นัข้้ýมูลูกĂรศัึกษĂข้ýงกลู์่มผู่้ข้āบข้่� 
ชิĂวิýเมริกāนั[3] ในัแต่้ลูĀกลู์่มวิāย ซึึ่�งม่ข้้ýค้นัพื่บที่่�น่ัĂสนัใจ พื่บวิ่Ă กลู์่มวิāย Baby Boomers ถ่ýเป็นัผู่้ม่พื่ฤติ้กรรม 
ข้āบข้่�ด็่ที่่�ส์ด็เม่�ýเปร่ยบเท่ี่ยบกāบý่ก 3 กลู์่ม โด็ยวิิเครĂĀห้�ข้้ýมูลูสāด็ส่วินัข้ýงใบสā�งเปร่ยบเที่่ยบรĀห้วิ่Ăงกลู์่มวิāย  
ที่ā�งด้็ĂนักĂรใช้ิควิĂมเร็วิ กĂรใช้ิโที่รศัāพื่ที่�ม่ýถ่ýในัข้ณĀข้āบข่้� แลูĀกĂรด่็�มแลู้วิข้āบ  ปรĂกฏิข้้ýค้นัพื่บว่ิĂกลู์่มวิāย Z  
แม้จĀýĂย์นั้ýยที่่�ส์ด็บนัที่้ýงถนันั แต้่ไม่ได็้ม่พื่ฤต้ิกรรมที่่�แย่ที่่�ส์ด็ในัýเมริกĂเพื่รĂĀรĀมāด็รĀวิāงเร่�ýงด็่�มแลู้วิข้āบมĂกที่่�ส์ด็ 
แต้่ในัที่Ăงกลูāบกāนั กลู์่มวิāย Y กลูĂยเป็นักลู์่มที่่�ม่พื่ฤต้ิกรรมข้āบข้่�แย่ที่่�ส์ด็ จĂกจำĂนัวินัý์บāต้ิเห้ต้์ที่ĂงถนันัแลูĀกĂรฝั่่Ăฝั่ืนั
กฎจรĂจรที่่�เกิด็ข้ึ�นั 
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  “4 ,ลุAมว6ย” 4)ท8อ1พSGH,..มKอ9Pู8K6บ.:ย1G์ไทย 

กĂรศัึกษĂแลูĀวิิเครĂĀห้�ถึงพื่ฤต้ิกรรมกĂรข้āบข้่�ในัเชิิงลูึกข้ýงควิĂมแต้กต่้ĂงรĀห้ว่ิĂงวิāย (กลู์่มวิāย) ปรĀเที่ศัไที่ย 
ในัปี 2565 ได็้ด็ำĂเนัินักĂรสำĂรวิจแลูĀเก็บข้้ýมูลูผู่้ข้āบรถยนัต้�ที่่�ม่ýĂย์ต้ā�งแต้่ 18 ปีข้ึ�นัไป แลูĀมป่รĀสบกĂรณ�ข้āบรถยนัต้�
ต้ā�งแต้่ 2 ปีข้ึ�นัไปรวิมที่ā�งสิ�นัจำĂนัวินั 800 รĂย โด็ยกำĂห้นัด็สāด็ส่วินักลู์่มต้āวิýย่Ăงที่่�เท่ี่Ăกāนั แลูĀได้็จำĂแนักต้Ăมกลู์่มวิāย  
4 กลู์่ม ได็้แก่ 1.กลู์่มวิāย Baby Boomers ผู่้ที่่�เกิด็ชิ่วิงปี พื่.ศั. 2489-2507 (ýĂย์ 58-76 ปี) 2.กลู์่มวิāย X ผู่้ที่่�เกิด็ 
ชิ่วิงปี พื่.ศั.2508-2522 (ýĂย์ 43-57 ปี) 3.กลู์่มวิāย Y ผู่้ที่่�เกิด็ชิ่วิงปี พื่.ศั.2523-2540 (ýĂย์ 25-42 ปี) แลูĀ  
4.กล่์ูมวิāย Z ผู่้ที่่�เกิด็ต้ā�งแต้่ปี พื่.ศั.2540 ข้ึ�นัไป (ýĂย์น้ัýยกวิ่Ă 25 ปี) ในัพื่่�นัที่่� 5 จāงห้วิāด็ต้āวิแที่นัรĀด็āบภูัมิภัĂค 
ข้ýงปรĀเที่ศัไที่ย ได็้แก่ กร์งเที่พื่มห้Ăนัคร ชิลูบ์ร่ นัครรĂชิส่มĂ สงข้ลูĂ แลูĀเชิ่ยงให้ม่ 

โด็ยรูปแบบพื่ฤต้ิกรรมกĂรข้āบข้่�ข้ýงกลู์่มผู่้ข้āบรถยนัต้�ในัปรĀเที่ศัไที่ยในัแต้่ลูĀกลู์่มวิāย ม่ปรĀเด็็นัที่่�นั่Ăสนัใจ ด็āงนั่� 

1. บ์คคลูที่่�ม่ส่วินัร่วิมต้่ýกĂรต้āด็สินัใจ แลูĀýýกค่Ăใชิ้จ่Ăยซึ่่�ýรถยนัต้�
 - บิด็Ă/มĂรด็Ă เป็นับ์คคลูต้ā�งต้้นัแลูĀม่บที่บĂที่สำĂคāญที่่�สนัāบสนั์นัให้้ข้āบรถยนัต้� ที่ā�งเป็นัผู่้ร่วิมต้āด็สินัใจ 
  แลูĀýýกค่Ăใชิ้จ่Ăยซึ่่�ýรถยนัต้�ให้้ที่ā�งห้มด็ โด็ยเฉพื่ĂĀในักลู์่มวิāย Y แลูĀ Z
2. ชิ่วิงýĂย์เริ�มฝั่ึกข้āบรถยนัต้� แลูĀได็้ครýบครýงรถยนัต้�
 - กลู์่มวิāย Z ม่โýกĂสฝั่ึกข้āบรถยนัต้�ต้ā�งแต้่ýĂย์ 12 ปี ซึึ่�งเร็วิกวิ่Ăกลู์่มวิāยý่�นัๆ (BB 16 ปี, X 18 ปี, Y 15 ปี)  
  เชิ่นัเด็่ยวิกāบ กĂรได็้ครýบครýงรถยนัต้�ค่ý กĂรได็้รāบýนั์ญĂต้ให้้ข้āบรถยนัต้�เพื่่�ýสāญจรบนัที่้ýงถนันัที่ā�วิไป  
  พื่บวิ่Ăในักลู์่มวิāย Y แลูĀ Z ได็้ครýบครýงรถยนัต้�ต้ā�งแต้่ýĂย์ 15 ปี ในัข้ณĀที่่� กลู์่มวิāย Baby Boomers  
  แลูĀ X ได็้ครýบครýงรถยนัต้�ต้ā�งแต้่ýĂย์ 18 ปี
3. ใบýนั์ญĂต้ข้āบรถยนัต้�
 - กลู์่มวิāย Baby Boomers ม่ใบýนั์ญĂต้ข้āบรถยนัต้�ส่วินับ์คคลูต้ลูýด็ชิ่พื่มĂกที่่�ส์ด็ ในักลู์่มวิāย X แลูĀ Y  
  สว่ินัให้ญถ่ý่ครýงใบýนัญ์Ăต้ข้āบรถยนัต้�สว่ินับค์คลู 5 ป ีแลูĀกลู์ม่วิāย Z มĂกกวิĂ่ครึ�งห้นัึ�ง มใ่บýนัญ์Ăต้ข้āบรถยนัต้� 
  ส่วินับ์คคลูชิā�วิครĂวิ 2 ปี แลูĀ 1 ในั 4 ไม่เคยม่ใบýนั์ญĂต้ข้āบรถยนัต้�มĂก่ýนั 
4. ปรĀสบกĂรณ�ข้āบรถยนัต้� แลูĀรĀยĀที่ĂงในักĂรข้āบรถยนัต้�เฉลู่�ยต้่ýวิāนั
 - จĂกค่Ăเฉลู่�ยปรĀสบกĂรณ�ข้āบรถมĂกที่่�ส์ด็ ค่ý กลู์่มวิāย Baby Boomers (33 ปี) รýงลูงมĂ ค่ý กลู์่มวิāย  
  X, Y แลูĀ Z ต้ĂมลูำĂด็āบ (24, 11 แลูĀ 4 ปี) แลูĀรĀยĀที่Ăงข้āบรถเฉลู่�ยต่้ýวิāนั พื่บวิ่Ă กลู์่มวิāย X ม่กĂรข้āบรถ 
  ต้่ýวิāนัสูงส์ด็ (31 กม./วิāนั) แต่้สิ�งที่่�นั่Ăกāงวิลูใจ ค่ý กลู์่มวิāย Z มป่รĀสบกĂรณ�ข้āบรถนั้ýยที่่�ส์ด็ แต้่ม่รĀยĀที่Ăง 
  ในักĂรข้āบรถยนัต้�เฉลู่�ยต้่ýวิāนัถึง 24 กิโลูเมต้ร (BB 29 กม./วิāนั แลูĀ Y 26 กม./วิāนั)

5. พื่ฤต้ิกรรมกĂรปฏิิบāติ้ต้ĂมกฎจรĂจรในัชิ่วิง 1 ปีที่่�ผ่่ĂนัมĂ ปรĂกฎสāด็ส่วินัคำĂต้ýบเร่ยงต้ĂมลูำĂด็āบจĂกมĂกไปน้ัýย 
ด็āงนั่�
 - ที่์กกลู์่มวิāย สāด็ส่วินัคำĂต้ýบวิ่Ă ไม่ข้āบรถเม่�ýด็่�มแýลูกýþýลู� “เป็นัปรĀจำĂ” กลู์่มวิāย Baby Boomers, 
  Z, X แลูĀ Y 
 - ที่์กกลู์่มวิāย สāด็ส่วินัคำĂต้ýบวิ่Ă ไม่ข้āบรถฝั่่ĂสāญญĂณไฟแด็ง “เป็นัปรĀจำĂ”กลู์่มวิāย Baby Boomers, 
  X, Z แลูĀ Y   
 - ที่์กกลู์่มวิāย สāด็ส่วินัคำĂต้ýบว่ิĂ ใช้ิควิĂมเร็วิไม่เกินั 80 กม./ชิม. ในัเข้ต้ช์ิมชินั “เป็นัปรĀจำĂ” กลู์่มวิāย  
  Baby Boomers, X, Y แลูĀ Z    
 - ที่์กกลู์่มวิāย สāด็ส่วินัคำĂต้ýบว่ิĂ ใช้ิเข็้มข้āด็นัิรภัāยข้ณĀเดิ็นัที่Ăง “เป็นัปรĀจำĂ” กลู์่มวิāย Baby Boomers, 
  X, Y แลูĀ Z  
 - ที่์กกลู์่มวิāย สāด็ส่วินัคำĂต้ýบวิ่Ă ใชิ้ควิĂมเร็วิไม่เกินั 90 กม./ชิม. นัýกเข้ต้ชิ์มชินั “บ่ýยครā�ง” กลู์่มวิāย  
  Baby Boomers, X, Y แลูĀ Z   
 - ที่์กกลู์่มวิāย สāด็ส่วินัคำĂต้ýบว่ิĂ ไม่ใช้ิโที่รศัāพื่ที่�ม่ýถ่ýข้ณĀข้āบข่้� “บ่ýยครā�ง” กลู์่มวิāย Baby Boomers,  
  X, Y แลูĀ Z    
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  .ูปOบบ “พSGH,..มเ423ย9” GAอ,า.ปฏHบ6GHGาม,ฎ(.า(. 
ใ1OGAล),ลุAมว6ย 

เม่�ýวิิเครĂĀห้�ห้ĂควิĂมสāมพื่āนัธุ์�เชิิงสĂเห้ต้์ข้ýงพื่ฤต้ิกรรมเส่�ยงที่่�ม่ýิที่ธุ์ิพื่ลูต้่ýกĂรปฏิิบāต้ิต้ĂมกฎจรĂจรในัแต้่ลูĀ
กลู์่มวิāย ผ่่ĂนักĂรวิāด็ต้āวิแปรข้ýงพื่ฤต้ิกรรมเส่�ยง 3 ด็้Ăนั ค่ý ควิĂมก้Ăวิร้Ăวิ (Aggressive) ควิĂมพื่ลูā�งเผ่ลูýลูĀเลูย 
(Lapses) แลูĀกĂรลูĀเมิด็กฎจรĂจร (Violation) ซึ่ึ�งผ่ลูกĂรวิิเครĂĀห้�ได็้แสด็งถึงป่จจāยพื่ฤติ้กรรมเส่�ยงที่่�ม่ýิที่ธุ์ิพื่ลู
ต้่ýพื่ฤต้ิกรรมกĂรปฏิิบāต้ิต้ĂมกฎจรĂจรในักลู์่มผู่้ข้āบรถยนัต้�ต้ĂมควิĂมแต้กต้่ĂงรĀห้วิ่Ăงวิāย แลูĀม่ข้้ýค้นัพื่บสำĂคāญ 
(Key Finding) ด็āงนั่�  

1. ค่วาม่ก้าวร้าว (Aggressive)
- “ทำุกกลุ้่ม่วัย้” ม่้โอกาสทำ้�จะไม่่ป็ฏิิบัต้ิต้าม่กฎจราจร หากขั็บข้็�โดย้ใชุ้อารม่ณ์ โด็ยเฉพื่ĂĀในักลู์่มวิāย X, Y  

แลูĀ Z ในัลูāกษณĀที่่�ม่กĂรกรĀที่ำĂห้ร่ýพื่ฤต้ิกรรมข้āบข้่�ที่่�ก้Ăวิร้Ăวิร์นัแรง ซึ่ึ�งýāนัต้รĂยýĂจจĀเกิด็ข้ึ�นักāบผู้่ข้āบข้่�เýง  
แลูĀ/ห้ร่ýส่งผ่ลูýāนัต้รĂยต้่ýผู่้ใชิ้รถใชิ้ถนันัý่�นัได็้ ได็้แก่ กĂรต้ā�งใจข้āบรถชิ้Ăเพื่่�ýแกลู้งรถคāนัý่�นัท่ี่�เร่งร่บ กĂรใชิ้แต้ร 
เพื่่�ýแสด็งควิĂมห้ง์ด็ห้งิด็ห้ร่ýโกรธุ์ แลูĀกĂรเร่งýýกรถเป็นัคāนัแรกเพื่่�ýเม่�ýเห้็นัสāญญĂณไฟเข้่ยวิ

2. ค่วาม่พล้ั�งเผล้อล้ะเล้ย้ (Lapses)
- “ทุำกกลุ้่ม่วัย้” ม่้โอกาสทำ้�จะไม่่ป็ฏิิบัต้ิต้าม่กฎจราจร หากเส้ย้สม่าธิ์ในข็ณะขั็บข้็� โด็ยเฉพื่ĂĀในักลู์่มวิāย Z 

ในัลูāกษณĀที่่�ม่กĂรกรĀที่ำĂห้ร่ýพื่ฤต้ิกรรมข้āบข้่�ที่่�เกิด็จĂกควิĂมผ่ิด็พื่ลูĂด็ที่่�กรĀที่ำĂไปโด็ยไม่ได็้ต้ā�งใจ ไม่รู้ต้āวิห้ร่ýห้ลูงลู่ม 
ซึึ่�งýĂจจĀเพื่ิ�มควิĂมเส่�ยงในักĂรข้āบข้่�ได็้ ได็้แก่ กĂรไม่ได็้สāงเกต้บริเวิณที่Ăงม้ĂลูĂยวิ่Ăม่คนัรýข้้Ăมที่Ăงม้ĂลูĂยห้ร่ýไม่  
แลูĀกĂรเห้ม่ýลูýยคิด็เร่�ýงý่�นั 

3.การล้ะเม่ิดกฎจราจร (Violation)
- “ทำุกกลุ้่ม่วัย้” ม่้โอกาสทำ้�จะไม่่ป็ฏิิบัต้ิต้าม่กฎจราจร หากม่้พฤติ้กรรม่ขั็บข็้�ทำ้�ไม่่ป็ล้อดภััย้ โด็ยเฉพื่ĂĀ 

ในักลู์่มวิāย Baby Boomers, X แลูĀ Z ในัลูāกษณĀที่่�ม่พื่ฤติ้กรรมข้āบข้่�ýย่Ăงต้ā�งใจ ที่่�จĀลูĀเมิด็ห้ร่ýฝ่ั่Ăฝืั่นักฎจรĂจร  
ได็้แก่ กĂรข้āบจ่�ที่้Ăยคāนัห้น้ัĂ กĂรต้āด็ห้น้ัĂในัรĀยĀกรĀชิā�นัชิิด็ กĂรเบรกรถรĀยĀกรĀชิā�นัชิิด็ กĂรซิึ่กแซ็ึ่กเปลู่�ยนัเลูนัไปมĂ 
แลูĀกĂรแซึ่งในัเข้ต้ห้้Ăมแซึ่ง 

แหล่งข้อมูล : โครงการ2ึกษาพฤ6ิกรรมการใช้รถใช้ถนนก)5ค(ามแ6ก6่างรGห(่าง()1 (Generation) แหล่งข้อมูล : โครงการ2ึกษาพฤ6ิกรรมการใช้รถใช้ถนนก)5ค(ามแ6ก6่างรGห(่าง()1 (Generation) 

  .ูปOบบ “,า..E.9ค์เ.T3อ9ความปลอ/ภ6ยทา9:11” GAอ,า.ปฏHบ6GH
Gาม,ฎ(.า(.ใ1OGAล),ลุAมว6ย 

นัýกเห้นั่ýจĂกที่่�กลู่ĂวิมĂข้้Ăงต้้นั ได็้ม่กĂรวิิเครĂĀห้�ควิĂมสāมพื่āนัธุ์�เชิิงสĂเห้ต้์ข้ýงกĂรรณรงค�เร่�ýงควิĂม
ปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันัร่วิมด็้วิย เพื่่�ýสĀที่้ýนัให้้เห้็นัถึงด็้ĂนัมĂต้รกĂรควิĂมปลูýด็ภัāยที่ĂงถนันัแลูĀรูปแบบกĂรรณรงค� 
เร่�ýงควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั ในัปรĀเด็็นัใด็ที่่�ม่ýิที่ธุ์ิพื่ลูต้่ýพื่ฤต้ิกรรมกĂรปฏิิบāต้ิต้ĂมกฎจรĂจรในักลู์่มผู่้ข้āบรถยนัต้� 
ต้ĂมควิĂมแต้กต่้ĂงรĀห้วิ่Ăงวิāย ซึ่ึ�งม่ปรĀเด็็นัข้้ýค้นัพื่บจĂกกĂรวิิเครĂĀห้�ที่่�นั่Ăสนัใจ ด็āงนั่� 

1. ด้านม่าต้รการค่วาม่ป็ล้อดภััย้ทำางถนน 
มĂต้รกĂรต้รวิจจāบควิĂมเร็วิ-นัýกเข้ต้ชิม์ชินั
“ที่์กกลู์่มวิāย” ม่แนัวิโนั้มที่่�จĀข้āบข่้� “นัýกเข้ต้ชิม์ชินั” ด็้วิยควิĂมเร็วิต้Ăมที่่�กฎห้มĂยกำĂห้นัด็ (ไม่เกินั 90 กม./ชิม.) 

โด็ยเฉพื่ĂĀในักลู์่มวิāย Z ห้Ăกม่มĂต้รกĂรต้รวิจจāบควิĂมเร็วิที่่�เข้้มข้น้ัมĂกข้ึ�นักว่ิĂป่จจ์บāนั

มĂต้รกĂรต้รวิจจāบกĂรคĂด็เข้็มนัิรภัāยในัข้ณĀเด็ินัที่Ăง
เฉพื่ĂĀ “กลู์่มวิāย Y” ม่แนัวิโนั้มที่่�จĀ “คĂด็เข้็มข้āด็นัิรภัāย” ในัข้ณĀเด็ินัที่Ăงด็้วิยรถยนัต้� ห้Ăกม่มĂต้รกĂรต้รวิจจāบ

กĂรใชิ้เข้็มข้āด็นัิรภัāยที่่�เข้้มงวิด็มĂกข้ึ�นักว่ิĂปจ่จ์บāนั

2. ด้านการรณรงค่์เรื�องค่วาม่ป็ล้อดภััย้ทำางถนน 
ชิ่ýงที่Ăงโที่รที่āศันั�
“ที่์กกลู์่มวิāย” ม่แนัวิโน้ัมที่่�จĀข้āบข้่�ต้ĂมกฎจรĂจร ห้Ăกได้็รāบข้้ýมูลูข่้ĂวิสĂรด้็ĂนัควิĂมปลูýด็ภัāยที่Ăงถนันั  

ผ่่Ăนั “โที่รที่āศันั�” ýย่Ăงต่้ýเนั่�ýง

ในัลูāกษณĀข้้ýมูลูสถิติ้เชิิงวิิชิĂกĂร แลูĀห้ลูāกฐĂนัข้้ýมูลูกĂรบĂด็เจ็บแลูĀเส่ยชิ่วิติ้จĂกý์บāติ้เห้ต้์ที่Ăงถนันั
“ที่์กกลู์่มวิāย” ม่แนัวิโนั้มที่่�จĀข้āบข้่�ต้ĂมกฎจรĂจร โด็ยเฉพื่ĂĀในักลู์่มวิāย X ห้Ăกม่กĂรý้Ăงýิงถึง “ข้้ýมูลูสถิต้ ิ

ý์บāติ้เห้ต้์ที่Ăงถนันั” ýย่Ăงต้่ýเนั่�ýงแลูĀที่āนัเห้ต้ก์Ăรณ�
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งĂนัศัึกษĂชิิ�นันั่� ที่ำĂให้้เห้็นัวิ่Ăจ์ด็เริ�มต้น้ัที่่�สำĂคāญแลูĀผ่ลูāกด็āนัให้้ผู่้ข้āบýยู่ห้ลูāงพื่วิงมĂลูāยรถ ค่ý “พื่่ýแม่” ในัฐĂนัĀ 
ผู่้จāด็ห้Ăรถยนัต้�แลูĀส่งเสริมให้้เข้้Ăสู่ท้ี่ýงถนันั โด็ยเฉพื่ĂĀในักลู์่มวิāย Z ท่ี่�ได็้รāบโýกĂสฝั่ึกข้āบรถยนัต้�เริ�มแรกต้ā�งแต้่ 
ýĂย์ 12 ปี แลูĀได็้รāบสิที่ธุ์ิýนั์ญĂต้จĂกพื่่ýแม่ให้้ข้āบข้่�บนัที่้ýงถนันัเพื่่ยงในัวิāย 15 ปี ซึ่ึ�งถ่ýวิ่Ăม่ýĂย์ต้ำ�Ăกวิ่Ăที่่�กำĂห้นัด็ 
ใบข้āบข้่�ต้Ăม พื่.ร.บ.รถยนัต้�[5] (ต้้ýงมý่Ăย์ไม่ต้ำ�Ăกวิ่Ă 18 ปีบริบูรณ�) 

แม้วิ่Ă “ใบýนั์ญĂต้ข้āบรถยนัต้�ส่วินับ์คคลูต้ลูýด็ชิ่พื่” ได้็ถูกยกเลิูกจĂกรĀบบข้ýงกĂรýýกใบýนั์ญĂต้ข้āบข่้� 
ในัปี 2546[6] แต่้ในังĂนัศึักษĂนั่� ได็้ชิ่�ชิāด็วิ่Ăกลู์่มวิāย Baby Boomers ม่ใบýนั์ญĂต้ข้āบรถยนัต้�ส่วินับ์คคลูต้ลูýด็ชิ่พื่ 
มĂกที่่�ส์ด็ ในัข้ณĀที่่� กลู์ม่วิāย X แลูĀ Y ส่วินัให้ญ่ถ่ýครýงใบýนั์ญĂต้ข้āบรถยนัต้�ส่วินับ์คลู 5 ปี แต้่กลู์่มที่่�นั่Ăกāงวิลูใจ 
มĂกที่่�ส์ด็ ค่ý กลู์่มวิāย Z เพื่รĂĀสāด็ส่วินั 1 ในั 4 เป็นัผู่้ที่่�ไม่เคยมใ่บýนั์ญĂต้ข้āบรถยนัต้�มĂก่ýนั 

เม่�ýพื่ิจĂรณĂปรĀสบกĂรณ�ข้āบรถ (จำĂนัวินัปีแลูĀรĀยĀที่Ăงข้āบรถเฉลู่�ยต้่ýวิāนั) พื่บกลู์่มวิāย Z เป็นัผู่้ข้āบข้่� 
ที่่�ม่ปรĀสบกĂรณ�ข้āบรถยนัต้�นั้ýยที่่�ส์ด็ ในัข้ณĀที่่� กลู์่มวิāย Baby Boomers มป่รĀสบกĂรณ�มĂกที่่�ส์ด็ ýย่Ăงไรก็ต้Ăม 
ยāงม่พื่ฤต้ิกรรมเส่�ยงý่�นัๆ ที่่�ส่งผ่ลูต่้ýโýกĂสเกิด็ý์บāต้ิเห้ต้์ที่Ăงถนันั ซึ่ึ�งรĂยงĂนันั่�ได็้ค้นัพื่บควิĂมแต้กต่้ĂงรĀห้ว่ิĂง 
กลู์ม่วิāยเก่�ยวิกāบพื่ฤติ้กรรมเส่�ยงเห้ลู่Ăนัā�นั ได้็แก ่ด็่�มแลูว้ิข้āบ ฝั่Ă่ไฟแด็ง ข้āบรถเร็วิ ไม่คĂด็เข็้มข้āด็นัริภัāย ข้āบข่้�ýยĂ่งกĂ้วิรĂ้วิ  
พื่ลูā�งเผ่ลูýแลูĀลูĀเมิด็กฎจรĂจรข้ณĀข้āบข้่� ที่ā�งห้มด็นั่�ข้ึ�นัýยู่กāบกĂรปรĀชิĂสāมพื่āนัธุ์�แลูĀกĂรบāงคāบใชิ้กฎห้มĂย 
ýย่Ăงเข้้มข้น้ัที่ā�วิถึง 

กĂรด็ำĂเนัินัมĂต้รกĂรสýงลูāกษณĀนัā�นั ด็้Ăนัห้นัึ�งควิรเป็นัไปโด็ยไม่แยกแยĀกลู์่มวิāยเนั่�ýงจĂกข้ณĀที่่�รถยนัต้�
กำĂลูāงวิิ�งย่ýมเป็นัไปได้็ยĂกที่่�จĀแยกแยĀ แต่้ý่กด้็Ăนัห้นัึ�งควิรแยกแยĀกลู์่มวิāยเน่ั�ýงจĂกกĂรต้ýบสนัýงต่้ýมĂต้รกĂร
ข้ึ�นักāบลูāกษณĀจำĂเพื่ĂĀข้ýงแต้่ลูĀกลู์่มวิāย เชิ่นั กĂรที่ด็สýบควิĂมพื่ร้ýมที่Ăงร่ĂงกĂยเพื่่�ýýนั์มāต้ิใบข้āบข้่�ห้ร่ýต้่ýýĂย์
ใบข้āบข้่� เน่ั�ýงจĂกผู่้สูงýĂย์ม่โýกĂสที่่�ร่ĂงกĂยเส่�ýมถýยด็้วิยโรคต้่Ăงๆ มĂกกวิ่Ăกลู์่มวิāยý่�นั[7] กĂรต้ýบสนัýง 
ต้่ýส่�ýปรĀชิĂสāมพื่āนัธุ์�ก็แปรผ่āนัต้Ăมค่Ăนัิยมห้ร่ýค์ณลูāกษณĀý่�นัที่่�ýĂจจĀแต้กต่้ĂงกāนัรĀห้วิ่Ăงกลู์่มวิāย[8]
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